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IEVADS

VAS Starptautiska lidosta “Riga”” (turpmak — Lidosta) ir liclakais aviosatiksmes mezgls
Baltijas valstis. Likums “Par piesarnojumu” nosaka izstradat ricibas planu troksna
samazinasanai transporta infrastruktiras objektam attieciga transporta infrastruktiiras objekta
parvalditajam, kas ir Lidosta.

Tomér Lidosta nav vienigais uznémums, kura darbiba tiesi ietekmé gaisa kugu troksna
iedarbibu uz iedzivotajiem, pieméram, aviokompaniju lémumi nosaka, kadi gaisa kugi, kados
laikos un kada veida izpildis lidojumus. VAS “Latvijas gaisa satiksme” dispeceri sniedz gaisa
kugu pilotiem vektorus, nosaka atrumu, augstumu, kada pilotiem ir javada gaisa kugi,
pasvaldibas nosaka teritorijas, kuras ir atlauta dzivojama apbiive, [idz ar to arT netiesi nosaka,
vai un kadi robezlielumi ir piem&rojami konkréta teritorija.

Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva 2002/49/EK “Par vides trokSna noveértésanu un
parvaldibu” paredz, ka Eiropas Savienibas dalibvalstim ir jaizstrada ricibas plans vides troksna
ietekmes samazinaSanai lidostam, ka ar1 ik péc 5 gadiem ir javeic ieprieks izstradato ricibas
planu parskatiSana. Latvijas Republikas likums “Par piesarnojumu” nosaka, ka ricibas planu
izstradi nodroSina transporta infrastruktiiras objekta parvalditajs — VAS Starptautiska lidosta
“Riga™”. Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr. 16 “Troksna novértéSanas un
parvaldibas kartiba” nosaka kartibu ricibas planu izstradei.

Ricibas planu trokSna samazinaSanai, ko 2014. gada 14. janvari apstiprinaja Satiksmes
ministrija un tas ir speka 5 gadus no ta apstiprinasanas briza darbibas periods noslédzas, lidz ar
to ir nepiecieSams izstradat jaunu ricibas planu. VAS “Starptautiska lidosta “Riga™” Ricibas
planu troksna samazinasanai (turpmak - Ricibas plans) ir izstradajusi Lidosta. Ricibas plana
izstradataja adrese: Lidosta "Riga" 10/1, Marupes novads LV1053. Lidosta Ricibas plana
izstrade iesaistot VAS “Starptautiska lidosta “Riga™” Vides trokSna parvaldibas darba grupu
(turpmak — Darba grupa). Darba grupas sanaksmgs tika izvertéti visi iecerétie pasakumi. Darba
grupa piedalas parstavji no Lidostas, VAS “Latvijas gaisa satiksme”, AS “AirBaltic
corporation”, Babites novada, Marupes novada, Rigas pilsétas, Veselibas inspekcijas, VA
“Civilas aviacijas agenttira” un Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes. Uz
Ricibas plana izstradi tika pieaicinati lidzdarboties ar parstavji no Satiksmes ministrijas.

Ricibas plans ir izstradats, pamatojoties uz 2017. gada apstiprinatas VAS “Starptautiska
lidosta “Riga”™” Troksna stratégiskas kartes (turpmak — Troksna stratégiska karte) rezultatiem,
kura trokSna limenis tika aprékinats péc 2016. gada lidojumu datiem.

Ricibas plana mérkis ir mazinat troksSna robezlielumu parsniegumiem skarto iedzivotaju
skaitu, ka arT mazinat troksna ietekmi uz iedzivotajiem, kas nav paklauti troks$na robezlielumu
parsniegumiem, kur tas ir praktiski iesp&jams.



1. NORMATIVO AKTU APSKATS

Gaisa kugu radita trok$na mazinasanai aviacijas nozar¢ jaievéro ne tikai nacionalas, bet
ar starptautiski noteiktas normativo aktu prasibas. Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas
(turpmak — ICAO) politika gaisa kugu trok$nu mazinasanai izmanto ,,Lidzsvaroto pieeju
trok$na parvaldibai”, kas noteikta 1944.gada Cikagas Konvencijas par starptautisko civilo
aviaciju (turpmak — Konvencija) 16. Pielikuma 1. s¢juma V dala. ,,Lidzsvarota pieeja trok$na
parvaldibai” sastav no Cetriem galvenajiem elementiem:

trokSna mazinasanas ta avota,

teritorijas planoSanas un parvaldibas,

trokSna mazinasanas operacionalajam procediiram,

gaisa kugu darbibas ierobezosanas (rekomendgjot to, ka peédgjo piem&rosanas lidzekli).
ICAO ir izstradajusi vadlinijas lidzsvarotas pieejas trok$na parvaldibai ievieSana Doc
9829 ,, Guidance on the Balanced Approach to the Aricraft Noise Management .

Eiropas Savieniba ICAO ,,Lidzsvarota pieeja troks$na parvaldibai” tiek istenota Eiropas
Parlamenta un Padomes 2014. gada 16. aprila Regula (ES) Nr. 598/2014 par noteikumu un
procediiru noteikSanu attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu, kas saistiti ar troksni,
ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot lidzsvarotu pieeju, un par Direktivas 2002/30/EK
atcelSanu, noteiktajas prasibas. Kompetenta institlicija augstak minétas regulas prasibu izpildé
ir VA “Civilas aviacijas agentiira”.

Likums “Par piesarnojumu” nacionala limeni reglament€ vides troks$na parvaldibu. Tai
skaita tas nosaka, ka transporta infrastruktiiras parvalditajs nodro$ina troksna stratégisko karsu
izstradi un ricibas planu trok$pa samazinasanai izstradi, ka ari delegé Ministru kabinetu
reglament€t vides troks$na parvaldibu.

Lai noverstu vai samazinatu vides trokSna raditas kaitigas sekas un diskomfortu, ka ar1
nodroSinatu ricibas plana izstradi, Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 25. junija
Direktivas 2002/49/EK par vides troksna novértésanu un parvaldibu prasibas tika ieklautas
Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumos Nr. 16 “Trok$na novértéSanas un
parvaldibas kartiba” (turpmak — MK noteikumi Nr. 16/2014) nosaka gan troksna robezlielumus,
gan prasibas troksna strat€giskajai kartéSanai un ricibas planu trok$na samazinasanai izstradei.
Latvija piemérojamie troksna robeZlielumi ir noteikti MK noteikumu Nr. 16/2014 2.pielikuma
(skatit 1. tabulu). TrokSna robeZlielums ir pielaujama trok$na raditaja vertiba, kuru parsniedzot
attieciga institiicija izskata iespgju veikt vai veic pasakumus, kas samazina troksna raditaja vertibu.
MK noteikumu Nr. 16/2014. 1. pielikums nosaka, ka diena ir no 7:00 — 19:00, vakars 19:00 — 23:00
un nakts 23:00 — 7:00.

1.tabula. Troksna robezZlielumi (1)

. Troksna robezlielumi®

pll; Teritorijas lietoSanas funkcija L diena Lvakars Lnakss
(dBA) (dBA) (dBA)

Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo
1.1.| maju, bernu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas 55 50 45
aprupes iestazu apbuves teritorija
1.2. Daudzstavu dzivojamas apbiives teritorija 60 55 50
13 Publiskas apbtives teritorija (sabiedrisko un parvaldes 50 55 55
“'|l objektu teritorija, tai skaita kulttiras iestazu, izglitibas un
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zinatnes iestazu, valsts un pasvaldibu parvaldes iestazu un
viesnicu teritorija) (ar dzivojamo apbiivi)

Jauktas apbiives teritorija, tai skaita tirdzniecibas un

14. pakalpojumu buivju teritorija (ar dzivojamo apbiivi) 65 60 55
1.5. Klusie rajoni apdzivotas vietas 50 45 40
Piezimes.

@ Vides trok$na raditdja Laeq, T robezlielumi ir trok$na raditaja Lgiena, Lnakts Vai Lyakars robezlielumi
atbilstoSaja diennakts dala.

@ Aizsargjoslas gar autoceliem (tai skaita arl gar autoceliem, uz kuriem satiksmes intensitate ir
mazaka neka tris miljoni transportlidzeklu gada), aizsargjoslas gar dzelzceliem un teritorijas, kas atrodas
tuvak par 30 m no stacionariem trokSpa avotiem, vides trokSna robezlielumi uzskatami par
mérklielumiem.

Lai gan grozijumi likuma par piesarnojumu stajas speka 2016. gada 30. jiinija un noteica,
ka par Ricibas planu izstradi ir atbildigi satiksmes infrastruktiras turétaji, nevis Satiksmes
ministrija, tomér MK noteikumu NR 16/2014 punkti, kas nosaka Ricibas plana izstradasanas
un apstiprinasanas kartibu, nav groziti. Gadijumos, kad reguléjums atskiras, prevel€ likums ka
hierarhiski augstaks normativais akts. MK noteikumi 16/2014 nosaka ari ricibas planu saturu
un ta izstrades kartibu, ka ar1 sabiedribas informéSanas kartibu, tai skaita, sabiedribai ir jadod
iesp&ja vismaz 30 dienu perioda sniegt atsauksmes par Ricibas planu.

Ministru kabineta 2006. gada 20. junija noteikumos Nr. 487 ,,Noteikumi par civilo
zemskanas reaktivo gaisa kugu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos” (turpmak — MK
noteikumi Nr. 487) ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un Padomes
2006. gada 12.decembra Direktivas 2006/93/EK par to lidaparatu ekspluatdacijas regulésanu,
uz kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 16.pielikuma otra izdevuma
(1988.) 1.séjuma 3.nodalas II dajla. MK noteikumi Nr. 487 nosaka civilo zemskanas reaktivo
gaisa kugu ekspluatacijas ierobezojumus lidlaukos atbilstosi vides aizsardzibas prasibam. To
prasibas attiecas uz gaisa kugu ekspluatanta Jpasuma vai noma esoSiem gaisa kugiem, kuri
izmanto Latvijas Republikas gaisa telpu un kuru sertificéta pacel$anas masa ir 34000 kilogrami
vai vairak, ka ar gaisa kugiem, kuru sertificétais iek$¢jais aprikojums paredzg&ts vairak neka
19 pasaZieru seédvietam, neskaitot vietas, kas paredzetas vienigi apkalpei.

Civilas aviacijas zemskanas reaktivie gaisa kugi Latvijas Republikas gaisa telpu drikst
izmantot, ja to trok$na Itmenis atbilst vismaz Konvencijas 16. Pielikuma 1.s€juma 3.nodalas II
dalas prasibam.

Ekspluatacijas ierobezojumu ievieSana ir stingri reglament&ta, to Eiropas Savienibas
Iimeni reglamenteé Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 598/2014 “par noteikumu
un procediiru noteikSanu attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobeZzojumu, kas saistiti ar troksni,
ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot lidzsvarotu pieeju, un par Direktivas 2002/30/EK
atcelSanu”.

Ministru kabineta 2005. gada 27. decembra noteikumos Nr. 1041 "Noteikumi par gaisa
kugu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos atbilsto$i vides aizsardzibas prasibam” (turpmak
— MK noteikumi Nr. 1041/2005) ieklauta arT gaisa kugu izlidosanas trok$na samazinasanas
procediira, kas, p&c bitibas, ir viens no ICAO ,,Lidzsvarotas pieejas trokSna parvaldibai”
ieteiktajiem lidzekliem trokSna mazinaSanas operacionalo procediiru piemeroSana.

Ministru kabineta 2013.gada 15.oktobra noteikumi Nr.1112 “Gaisa kugu lidojumu
procediiras izstrades, validéSanas, apstiprinasanas un uzturéSanas kartiba” (turpmak MK
noteikumi Nr. 1112/2013) reglamenta gaisa kugu lidojumu procediru izstradi.
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2. VISPAREJS LIDOSTAS APRAKSTS

2.1 Informacija par lidostu un tas apkalpotajiem gaisa kugiem.

Seit un turpmak informacija tiek sniegta gan par 2016. gadu, kas ir trok3na stratégiskas
kartes izstrades gads, gan par 2017. gadu, kas dod ieskatu jaunakas tendences.

Lidosta Sobrid esosaja teritorija atrodas kops 1974. gada. Tas teritorija Marupes novada
aiznem 43 ha. Lidostas skrejcel§ ir 3200 m gar$ un 45 m plats. Tiek izdaliti divi skrejcela
virzieni: 36. skrejcel$ (turpmak — RWY 36) paredzéts gaisa kugu kustibai ziemelu virziena un
18. skrejcel$ (turpmak — RWY 18) — dienvidu virziena. Gaisa kugu piekluvi skrejcelam
nodrosina 6 manevrésanas celi. 2016. gada notika 68 061 gaisa kugu pacel$anas un nolai$anas,
un tika apkalpoti 5 401 243 pasazieri. Kravu apgrozijums bija 19 760 tonnas. Savukart 2017.
gada notika 74 838 lidojumi, tika apkalpoti 6 098 477 pasazieri un 25 525 t kravu.

Lidosta doming vairaki gaisa kugu tipi (skatit 2. tabulu), galvenokart tie ir vidéja izméra.
2016. gada visbiezak izmantotie gaisa kugi ,,Bombardier Dash Q400 NextGen” — ir vieni no
visklusakajiem, galvenokart tapéc, ka to jaudigie dzingji nodroSina gaisa kuga straujaku

pacelSanos.

2. tabula. Lidostas apkalpotie gaisa kugu tipi

Lidojumi | Lidojumi | Ipatsvars
Tips 2017. 2016. 2017. Aviokompanijas
gada gada gada
Bombardier Dash 8- 0 : ,
Q400NextGen 26941 24073 36.0% AirBaltic, LOT
Boeing 737-800 7447 7827 10.0% Ryanair, Norwegian
Boeing 737-300 6806 9470 9.1% AirBaltic
. Wizz Air, Smartlynx
0 ) )
Airbus A320 6649 6153 8.9% Aeroflot. Lufthansa
Bombardier CS300 6598 105 8.8% AirBaltic
Boeing 737-500 5379 7391 7.2% AirBaltic, UTair
ATR 72 3719 3148 5.0% Finnair, SAS
Sukhoi Superjet 100 1670 1545 2.2% Aeroflot
Bombardier CRJ900 724 2 1.0% SAS
Airbus A321 675 416 0.9% Lufthansa, Aeroflot
Cits 8235 7941 11.0%
Kopa 74843 68071
Tai skaita Boeing 757-200 | 454 178 0.6% E“mpeanl\f‘{; Transport
Tai skaita Boeing 788-8 158 0 0.2% Uzbekistan Airways
Tai skaita Boeing 767-300 140 388 0.2% Uzbekistan Airways
C . Atlas Air
- 0, !
Tai skaita Boeing 747-400 102 80 0.1% Kalitta Air
Tai skaita Airbus A330 84 16 0.1% Turkish Cargo
Tai skaita Boeing C-17 0 Kanadas, ASV un
Globemaster 111 62 66 0.1% Ungarijas valdibas
Tai skaltaNAEl(r)bus A320 42 0 01% Lufthansa

Bitiskakais pieaugums 2017. gada bija Bombardier CS 300 gaisa kugiem. So gaisa kugu
lidojumu skaita pieaugums ir Iidzvertigs kop&jam reisu skaita pieaugumam. AirBaltic 2017.
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gada ir uzsacis Boeing gaisa kugu nomainu ar Bombardier CS 300. 2017. gada ir uzsakta ari
Airbus 320 NEO un Boeing 787-8 izmantoSana. 2017. gada ir batiski pieaudzis lielu kravas
gaisa kugu (Boeing 747-400, Boeing 757-200, Airbus A330) izmantoSana.

2.2 Lidostas apkartnes ainava un zemes izmantoSanas veids

Lai varetu izveért€t zemes izmantoSanas veidus, ir analiz€ti teritorijas planojumu dati
teritorijas, kur gaisa kugu nakts troks$na raditajs Lnakts parsniedz 40 dBA (skatit 3. tabulu).
Atlautas izmantoSanas veidi ir grupéti atbilsto$i TroksSna stratégiskaja karteé aprakstitai
metodikai. Dzivojamas apbiives teritorijas ir 12,8%, kas ir salidzinosi neliela dala no teritorijas,
kuru bitiski ietekmé gaisa kugu troksnis.

3. tabula. Teritorijas atlautas izmanto$anas veidi Lnas 40 dBA Kkontiiru robezZas (sagatavots,

izmantojot teritorijas planojumu, klasifikacijas metodiku skatit Troksna stratégiskas kartes 11 dalas 22.
tabula).

Atlautas izmanto3anas veids | Platiba, km, | Ipatsvars
Dabas pamatne 37,3 37,1%
Saimnieciskas teritorijas 32,0 31,8%
Dzivojamas apbiives teritorijas 12,9 12,8%
Rigas juras licis 7,8 7,8%
Lauksaimniecibas teritorijas 6,3 6,2%
Jauktas teritorijas 3,3 3,3%
Publiskas apbiives teritorijas 0,9 0,9%

Kopa 100,5

2.3. Troksna strategiskas karteSanas rezultati

Troksna stratégisko karti 2016. gadam izstradaja Lidosta, nemot véra gaisa kugu
pacelSanas un nos€Sanas radito troksni. TrokSna stratgiskajai kartéSanai tika izmantoti
ilgtermina trok$na raditaji Ldiena, Lvakars, Lnakts UN Lavn, Kas atspogulo kopg&jo troksna radito
apgrutindjumu gada laika.

Strategiskaja karte tika sagatavotas tabulas, kuras noradita informacija par visu Lidostas
trokSna ietekméto teritoriju.

4. tabula. Troksna raditaju noteiktu Iimenu skarta teritorija”

* Ar sarkanu krasu tabula atzimeétas teritorijas, kurds bitu trokSna limena parsniegumi, ja biitu jaizmanto

Troksna Skarta platiba, km?

Iimenis, dBA Lawn Ldiena L vatars L as
40 - 44 59,6
45 - 49 41,7 26,0
50 - 54 39,5 24,4 18,3 9,5
55 — 59 17,0 9,4 7,0 3,3
60 — 64 6,1 3,2 2,2 11
65 — 69 2,0 1,0 0,8 1,0

70< 15 1,0 0,7 0

savrupmdju apbiives teritorijas piemerojamais robezlielums




Paceloties, liclaka dala gaisa kugu pagriezas pietickami vélu, lai pacel$anas trajektorijas
neraditu butisku ietekmi uz trok$na kontiram. Izn€mums ir pacel$anas ziemelu virziena, kur
jau skrejcela gala, vai nedaudz talak uz ziemeliem, gaisa kugis sak pagriezties rietumu virziena.

Viena un ta pasa limena troksnis skar vislielako platibu dienas laika (skatit 4. tabulu),
tomer, ta ka troksna ltmenis vakara un nakti tiek vertets lielakaja dala gadijumu par attiecigi 5
un 10 dBA stingrak, tad trok$na probléma visaktualaka ir nakti, piem&ram, Lnaks, kas lielaks
par 45 dBA skar 26 km?, bet Laiena, kas lielaks par 55 dBA vien 9,4 km?,

2.4. Cilveku skaita novertejums

Gaisa kugu raditais diennakts troksnis, kas ir liclaks par 65 dBA, skar tikai vienu majokli
Lidostas tiesa tuvuma. Neviens iedzivotajs nav paklauts 60 dBA nakts troksnim. Tom&r saméra
liels iedzivotaju skaits dzivo teritorijas, kur diennakts troksnis ir lielaks par 60 dBA, ka arT liels
iedzivotaju skaits dzivo vietas, kur nakts trok$na Itmenis ir lielaks par 50 dBA.

Nevienai no troksna ietekmétajam pasvaldibam nav informacijas par majokliem ar Tpasu
skanas izolaciju, lai nodroSinatos pret troksni. Tapéc tiek uzskatits, ka neviens majoklis nav
aprikots ar Tpasu skanas izolaciju.

Lai gan 4188 iedzivotaji dzivo vietas, kur nakts troksna [imenis parsniedz 45 dBA, tomér
teritorijas, kur tiek parsniegts nakts trokSna robezlielums, dzivo 2436 iedzivotaji. Tas
pamatojams ar to, ka dala teritoriju ir piemérojami mazak stingri trok$na robezlielumi,
piem@ram, teritorijas planojuma noteikta atlauta izmantosana ir noteikta par daudzstavu apbtivi
vai jauktu apbiivi, vai atlautaja izmantosana nav paredz&ta dzivojama vai publiska apbuve, lidz
ar to trokSna robezlielumi nav piemérojami.

5. tabula. Noteiktu troks$na raditaju skartais iedzivotaju skaits

Troksna Skartie iedzivotaji Skartie majokli
[imenis,

dBA Ldvn Ldiena Lvakars Lnakts I—dvn I—diena I—vakars Lnakts
40-44 10874 1073
45 - 49 4780 3380 846 664

50-54 5097 | 3627 1281 688 | 982 | 665 366 189
55 - 59 1259 722 488 120 | 340 | 199 136 41

60 - 64 444 69 70 0 128 25 26 0
65 - 69 4 0 0 0 2 0 0 0
70-74 0 0 0 0 0 0 0 0

Vislielakais iedzivotaju skaits, kas paklauti gaisa kugu izraisita vides troksna
parsniegumam, ir nakti - aptuveni 2600 iedzivotaji (skatit 6. tabulu). Tie, galvenokart, ir
iedzivotaji Spilves, Mezaru ciemos, Rigas pilsétas Imantas apkaimes rietumu dala, Jaunmarupg,
ka arT Marupes novada teritorijas arpus ciemiem. Vairakas teritorijas troksna robezlielumi nakts
laika tiek parsniegti par vairak ka 5 dBA un atseviSkas teritorijas pat par vairak ka 10 dBA
(Rigas pilsétas Imantas apkaimes rietumos, Babites novada Spilvé un Marupes novada
teritorijas arpus ciemiem). Sajas teritorijas nav iespéjams gaisa kugu radita vides trok$na Iimeni
samazinat zem troksna robeZlieluma, ja vien netiek mainiti pasi robeZlielumi.

6. tabula. Troksna robezlielumu parsniegumi

Ldiena

Platiba, km? ledzivotaji Majokli

Parsniegums dBA




-5--1* 4,94 2039 579
0-4 1,92 456 134
5-9 0,02 8 3
10-14 0,0 0 0
Kopa parsniegumi 1,94 464 137
L vakars
Parsniegums dBA
Platiba, km? Iedzivotaji Majokli
-5--1* 4,66 2557 724
0-4 3,43 1100 324
5-9 1,19 328 96
10-14 0,02 14 5
Kopa parsniegumi 4,64 1442 425
Lnakts
Parsniegums dBA
Platiba, km? Iedzivotaji Majokli

-5--1% 5,67 4317 878
0-4 5,06 1953 575
5-9 2,06 446 132
10-14 0,05 37 13
Kopa parsniegumi 7,17 2436 720

* tuvu parsnieguma robezai, bet nav parsniegums




3. VEIKTIE PASAKUMI TROKSNA SAMAZINASANAI VAI
NOVERSANAI

3.1. Veiktie pasakumi trokSna samazinaSanai

3.1.1. Latvijas Republikas gaisa kugu registra ieklautie gaisa kugi

Ministru kabineta 2006. gada 20. junija noteikumos Nr. 487 ,Noteikumi par civilo
zemskanas reaktivo gaisa kugu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos” tika ieklautas tiesibu
normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 12.decembra Direktivas
2006/93/EK par to lidaparatu ekspluatacijas regulesanu, uz kuriem attiecas Konvencijas par
starptautisko civilo aviaciju 16.pielikuma otra izdevuma (1988.) 1.sejuma 3.nodalas Il dala,
kas nosaka civilo zemskanas reaktivo gaisa kugu ekspluatacijas ierobezojumus lidlaukos
atbilstosi vides aizsardzibas prasibam. Noteikumi attiecas uz gaisa kugu ekspluatanta Ipasuma
vai noma esosiem gaisa kugiem, kuri izmanto Latvijas Republikas gaisa telpu un kuru sertificéta
pacel$anas masa ir 34000 kilogrami vai vairak, ka ari gaisa kugiem, kuru sertificétais icks§¢jais
aprikojums paredz€ts vairak neka 19 pasazieru sédvietam, neskaitot vietas, kas paredzetas
vienigi apkalpei.

Civilas aviacijas zemskanas reaktivie gaisa kugi Latvijas Republikas gaisa telpu drikst

izmantot, ja to trokSna [Tmenis atbilst vismaz Konvencijas 16. Pielikuma 1.s€juma 3.nodalas II
dalas prasibam.

3.1.2. Trok$na mazinasanas gaisa kugu pacelSandas procediira Lidosta

Ministru kabineta 2005. gada 27. decembra noteikumos Nr. 1041 ,,Noteikumi par gaisa
kugu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos atbilstosi vides aizsardzibas prasibam” tika
ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un Padomes 2002.gada 26.marta
Direktivas 2002/30/EK par noteikumiem un procediiram attiectba uz tadu ekspluatacijas
ierobezojumu ieviesanu Kopienas lidostas, kas saistiti ar troksni, lai nepielautu minimalajam
prasibam neatbilstosu gaisa kugu ekspluataciju attiecigaja lidlauka, t.i., Lidosta.

Minimalajam prasibam atbilstosi gaisa kugi ir civilas zemskanas reaktivie gaisa kugi, kas
atbilst Konvencijas 16. Pielikuma 1.s€juma 3.nodalas II dalas sertifikacijas ierobezojumiem, ar
kumulativo starpibu ne vairak par pieciem EPNdB (efektivi uztverams troksnis decibelos), kur
kumulativa starpiba ir skaitlis, kas izteikts EPNdB un iegits, saskaitot katra no trim troksnu
mérjjumu atskaites punktiem iegiitas starpibas starp sertificéto trokSnu limeni un maksimali
pielaujamo trok$nu Itmeni.

Tadgjadi ekspluatacijas ierobezojumi tiek noteikti, nemot véra gaisa kugu radito troksni,
kas konstatéts troksna sertifikacijas procediira, kas veikta saskana ar Konvencijas 16. Pielikuma
1.s€juma prasibam.

MK noteikumos Nr. 1041 tika noteikta ari civilo zemskanas reaktivo gaisa kugu
izlidoSanas trok$na samazinaSanas procediira, t.i., pacelSanas procediira Lidosta, kura:

1) Iidz 1500 p&du augstuma sasniegsanai virs zemes lidmasina lido ar atrumu, kas attieciba
pret minimalo manevrésanas atrumu (V) palielinats par 10-20 mezgliem, un tas
aizplaksni ir pacelSanas stavokl;

2) sasniedzot 1500 pédu augstumu virs zemes, aizplak$nus ievelk un lidmasina turpina
uznemt augstumu.
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3.1.3 Vides trokSna parvaldiba Lidosta

Izmantojot trokSna monitoringa sist€émas ieglitos gaisa kugu radiolokacijas datus, ir
iesp&jams veikt gaisa kugu radita trok$na model€Sanu atbilsto$i Eiropas civilas aviacijas
konferences (ECAC) izstradatajai metodei "Standarta metode troks$na kontiiru aprékinasanai ap
civilajam lidostam" (ECAC.CEAC Doc.29). Sim mérkim tiek izmantotas trok$na monitoringa
sistéma iebiivetas radara datu integracijas iesp&jas un INM 6.2. modelesanas programma.

Radiolokacijas dati tiek izmantoti, lai analiz&tu gaisa kugu lidojumus, sagatavotu atbildes
uz atsauksmeém.

3.1.4. AiBaltic flotes attistibas plans

2017. gada Latvijas nacionala aviokompanija AS ,,Air Baltic Corporation” (turpmak —
AirBaltic) veica gandriz 60% no visiem lidojumiem, tap&c AirBaltic flotes attistibas plani ir loti
butiski troks$na Itmena samazinasana Lidostas tuvuma.

AirBaltic gaisa flotes sastava 2012. gada bija ieklautas 29 lidmasinas — 5 ,,Boeing 737-
500s”, 9 ,,Boeing 737-3007, 6 ,,Fokker-50s” un 9 ,,Bombardier Dash Q400 NextGen” (DH&D).
2018. gada septembri flotes izmérs bija pieaudzis Iidz 34 gaisa kugim, no tiem 12 DH8D, 11
Bombardier CS300 (BCS3), 6 Boeing 737-300 un 5 Boeing 737-500. AirBaltic ir pazinojis par
nodomiem aizstat visus Boeing un DH8D gaisa kugus ar BCS3 gaisa kugiem.

BCS3 ir batiski klusaks neka Boeing gaisa kugi, BCS3 ievieSana ir biitiski mazinajusi
trokSna Itmena pieaugumu. BCS3 raditaji ir seviski labi ielidoSana, kas rada lielako ietekmi
plasa teritorija uz ziemeliem no lidlauka.

3.1.5. Gaisa kugu flotes atjaunoSana citas aviokompanijas

Lufthansa ir uzsakusi Airbus 320 Neo izmanto$anu komercialajos lidojumos uz Rigu.
Uzbekistan Airways ir uzsakusi Boeing 787-8 izmantoSanu, kravu parvadataji ir veikusi
lidojumus ar Boeing 747-8 gaisa kugi. Jaunie gaisa kugi ir klusaki neka vecakas paaudzes gaisa
kugi, gan stingraku sertifikacijas prasibu dél, gan dél vélmes razot iesp&jami efektivus dzingjus
un gaisa kugus kopuma, kas savukart samazina to troksna limeni.

3.1.6. Sadarbiba starp aviacijas nozari un trokSna ietekmetajam pasvaldibam

TrokSna ietekm&to paSvaldibu teritoriju planojums, pirms ta apstiprinaSanas, tiek
iesniegts izvert€sanai LR Satiksmes ministrijai, VA “Civilas aviacijas agenttira” un Lidostai.
Tiek izvertéta teritorijas planojuma paredz&to risinajumu ietekme uz Lidostas attistibu, t. sk.,
tiek apskatiti arT trokSna jautajumi.

3.1.7. Sadarbiba starp VA “Civilas aviacijas agentiira” un pasvaldibu iestadem.

Planojot izmainas gaisa telpas struktiira, kas paredz gaisa kugu lidojumus augstuma, kas
ir zemaks par 1500 peédam, VA “Civilas aviacijas agentiira” informaciju nosuta saskanoSanai
tam paSvaldibu iestadeém, virs kuru teritorijam izmainas tiek planotas. Tad€jadi tiek nodroSinats,
ka paSvaldibas veic izveért€jumu, vai virs to teritorijam augstuma lidz 1500 pédam izmainas
gaisa telpa ir pielaujamas un, attiecigi, vai ir pielaujami planotie gaisa kugu lidojumi. Ja ir
pamatojums, pasvaldiba ir tiesiga iesniegt VA “Civilas aviacijas agentiira” atteikumu un
izmainas netiek ieviestas.

3.1.8. Vides troksna parvaldibas Darba grupa.

2016. gada tika izveidota VAS “Starptautiska lidosta “Riga™” vides troksna parvaldibas
darba grupa. Darba grupa ir izveidota, pamatojoties uz Vides parraudzibas valsts biroja 2015.
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gada 30. oktobra atzinuma par VAS “Starptautiskas lidosta “Riga™” infrastruktiiras attistibu
projektu Iidz 2020. gadam ietekmes uz vidi novert€§jumu Nr. 9 6.3.2.17.c punkta un Rigas
pilsétas domes 2016. gada 26. janvara [@émuma Nr. 3403 20.2 punkta noteikto pienakumu
izveidot pastavigu darba grupu Lidostas trokSna samazinaSanas pasakumu un Lidostas
apkartnes teritoriju attistibas planoSanas un apbiives nosacljumu izstradei, planosanai un
IstenoSanai. Darba grupas nolikuma ir noteikts, ka darba grupas mérkis ir mazinat Lidostu
izmantojoso gaisa kugu troksna ietekmi uz iedzivotajiem.

3.2. Iepriekséja ricibas plana ieklautie pasakumi

3.2.1. Paredzetas izmainas pacelSanas procediiras

Lidosta 2014. gada uzsaka izmainu pacelSanas procediiras procesu atbilstoSi spéka
esoSajiem normativajiem aktiem.

Lidojumu procediras, kas bija paredzetas 1. un 3.- 5. pasakumos, 2018. gada augusta
VAS “Latvijas gaisa satiksme” ir iesniegusi apstiprinasanai VA “Civilas aviacijas agentiira”.
Ilgais procediiru ievieSanas laika posms ir saistits ar normativo aktu izmainam 2013. gada, kas
regul€ lidojumu procediru izstradi, Jirmala 2 trokS$na aizsardzibas zonu, kuras regul€juma del
nebija iesp&jams ieviest 2. un 6. pasakumu, bet So pasakumu ievieSanas problému risinasana
aizkav€ja arl pargjos pasakumus. Visbeidzot, pienemts lémums procediiras ieviest noteiktas
precizitates instrumentalo lidojumu procediiru izstrades projekta ietvaros, bet ta ievieSana ir
aizkavejusies.

Attieciba uz 2. un 6. pasakumu tika konstatets, ka ta ievieSanu ierobezo gaisa telpas
struktiras elements Jirmala 2. Lidosta 2016. gada ir uzsakusi procesu izmainam, kas
nodrosinas, ka Jiirmala 2 teritorija gaisa kugu trok$na Iimenis nepieaugs, bet no otras puses laus
istenot 2. un 6. pasakumu, lidz ar to mazinat gaisa kugu troks$na ietekmi citur.

3.2.2. 7. pasakums

7.pasakumu varé€s ieviest péc 2.pasakuma ieviesanas.

3.2.3. 8. pasakums

Lidosta ir veikusi treninlidojumu analizi. Treninlidojumu trok$na Iimenis ir izvertéts un
ir secinats, ka viena un taja pa$a attaluma ar tadu pasu gaisa kuga tipu, kas izpilda regularu
lidojumu, treninlidojumi ir butiski klusaki, ka arT lidojumu skaits ir parak mazs, lai tie raditu
butisku trok$na Iimeni. Treninlidojumu skaits pakapeniski pieaug, tapéc Darba grupa atkartoti
ir skatijusi jautajumu par treninlidojumiem un nakusi pie secinajuma, ka nav iesp&jams piedavat
labaku risinajumu par esoso.

3.2.4. 9. pasakums

2015. gada 11. novembrT trokSna monitoringa stacija tika parvietota uz Stropu iela 12,
Spilve, Babites pagasts Babites novads.

3.2.5. 10. pasakums

Lidostas Kvalitates departamenta Vides trokSna laboratorija ir ieguvusi akreditacijas
apliecibu (deriga lidz 2023. gada 4. julijam), kas apliecina tas kompetenci atbilstosi standarta
LVS EN ISO/IEC 17025 prasibam, un Ministru kabineta noteikumiem reglamentétaja sfera
veikt test€Sanu vides trokSna meériSana, ka ari atbilstosi standarta LVS EN ISO/IEC 17025
prasibam nereglament&taja sféra veikt aviacijas trokSnu automatisko parraudzisana lidlauku
tuvuma.
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Kops 2015. gada majas lapa www.riga-airport.com ir piecejami monitoringa rezultati
diennakts griezuma sadala Par lidostu, Vide, Vides troksnis, Vides trokSna monitoringa
rezultati, Web adrese:

http://www.riga-airport.com/lv/main/par-lidostu/vide/vides troksnis/vtm rezultati

3.2.6. Iepriekseja ricibas planda ieklauto pasakumu talaka istenoSana

Lidosta veicinas tadu procediiru ievieSanu, kadas ir paredzétas ieprieksgja Ricibas plana.
Lidosta turpinas veikt gaisa kugu vides trok$na monitoringu un publicét ta rezultatus. Lidosta
veicinas ieprieks€ja ricibas plana 7. pasakuma ievieSanu, kad tas biis iesp&jams.

Lidosta Iidz 2019. gada 31. martam izskatis radiolokacijas datus par periodu no 2018.
gada 6. decembra lidz 2019. gada 28. februarim, lai izvertetu 2014. gada VAS “Starptautiska
lidosta “Riga”” Ricibas plana trok$na mazinasanai 1., 3., 4. un 5. pasakuma ievieSanas raditas
izmainas gaisa kugu lidojumu trajektorijas. Lidosta nodroSinas, ka Darba grupa izskatis
sagatavoto izvertejumu un novertes vai ir nepieciesami papildus pasakumi lidz 2019. gada 30.
aprilim. Lidosta 2 ned€lu laika p&c Darba grupas sanaksmes Lidostas majas lapa publices
Lidostas sagatavoto izveért§jumu un Darba grupas [émumu.

3.3 Iepriekseja ricibas plana definéto ilgtermina attistibas planu vai
projektu, kas var ietekmét ricibas plana noteikto rezultatu sasniegSanu,
realizacija
3.3.1. Lidostas Koheézijas projekts

Lidostas Kohézijas projekta ietvaros tika izblivéti manevrésanas celi D un E, paredzot, ka
So manevréSanas celu izbiive palielinas skrejcela virziena 36 izmantoSanas Tpatsvaru ielidosana.
7. tabula ir apkopota informacija par izmantotajiem manevréSanas celiem no 2012. gada lidz
2017. gadam. Janorada, ka skrejcela virziena Tpatsvaru ietekmé galvenokart v&ja virziens, ir
iesp€jams, ka izmainas v€ja virziena del ir lielakas neka operacionalo izmainu ietekme, tapec
atseviski analizet noséSanos nav objektivi. Nos€Sanos un pacelSanos v&ja virziens ietekmée
l1dzigi, l1dz ar to starpiba starp nos€Sanas un pacelSanas RWY 36 Ipatsvaru parada to, vai kads
skrejcela virziens tiek izmantots biezak. Ja 2012. gada nos€Zoties skrejcela virziens RWY36
tika izmantots retak ka paceloties, tad 2016. un 2017. gada RWY 36 noséZoties tika izmantots
biezak neka paceloties. RWY 36 izmantoSanas bieZums ir pieaudzis par aptuveni 3
procentpunktiem, kas atbilst aptuveni 1000 gaisa kugiem.

Ta ka lielaka dala gaisa kugu ielido no dienvidu puses, tad $ads skrejcela virziena 36
ipatsvara pieaugums ari samazina gaisa kugu skaitu, kas parlido Rigas pilsétu. Taja pasa laika
janorada, ka gaisa kugu skaita picaugums ir lielaks neka skrejcela virziena Ipatsvara izmainu
raditais samazinajums.

7. tabula. Gaisa kugu lidojumu skaits pa skrejcela virzieniem un kustibas veidiem 6 gadu perioda

Kustibas | Skrejcela Kustibu skaits gada

veids virziens 2017 2016 2015 2014 2013 2012
RWY 18 | 24146 | 21204 | 22427 | 22596 | 19838 | 23805
RWY 36 | 13275 | 12831 | 11493 | 10316 | 13646 | 10476
Nosgsanas Kopa 37421 | 34035 | 33920 | 32912 | 33484 | 34281

RWY'36 | o550 | 37.70 | 33.9% | 31.3% | 40.8% | 30.6%
Ipatsvars
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RWY 18 | 24379 21592 22486 22781 18732 22997
RWY 36 | 13041 12444 11394 10133 14689 11293
Pacelsanas Kopa 37420 | 34036 | 33880 | 32914 | 33421 34290

_RWY36 349% | 36.6% | 33.6% | 30.8% | 44.0% 32.9%
Ipatsvars

Nosesanas - pacelsanas | 0.6% 1.1% 0.3% 0.6% -3.2% -2.4%
lepriekseja ricibas plana tika pamatots, kapec ielidoSana skrejcela virziens 36 ir
labveligaks neka skrejcela virziens 18.

3.3 2. VAS “Latvijas gaisa satiksme” veiktspéjas navigacijas (,, PBN”) projekts

Paslaik PBN procediiras ir izstradatas.2019. gada ir paredzéts veikt to ievieSanu. Projekta
ir paredzets izstradat ielidoSanas procediras, kuras neskérso Olaines pils€tu, ka arT izlidoSanas
procediiras faktiski ieviests iepriek$gja ricibas plana 1., 3 — 5. pasakumu.

3.3.3. AirBaltic ,,Amber” projekts

AirBaltic kopa ar konsorcija partneriem ,,Quovadis” un VAS “Latvijas gaisa satiksme”
veica jaunu projektu, kura meérkis ir nodroSinat Eiropa pirmos zalos lidojumus ar
turbopropelleru lidmasinam. "Amber" (Arrival Modernization for Better Efficiency in Riga)
projekta tika izstradatas jaunas ielidoSanas procediiras Lidosta, saisinot lidojumu marSrutus,
uzlabojot lidojumu trajektorijas, lai izvairitos no blivi apdzivotam vietam un samazinatu
troksSna ietekmi uz iedzivotajiem, ka arT samazinot degvielas paterinu un izmeSu daudzumu.
Lidmasinai nolaiZoties, jauna trajektorija biis par 50 kilometriem 1saka neka lidz Sim.

Izstradato procediiru kombingésana ar konvencionalajam procediiram ir sarezgita, tapec to
izmantoSana paslaik ir loti ierobezota.

3.3.4. AirBaltic gaisa kugu flotes atfistibas plans

AirBaltic flotes attistibas plans paredzgja pilnigu pareju uz Bombardier gaisa kugu tipiem
(,,Bombardier Dash Q400 NextGen” un ,,Bombardier CS300”), pakapeniski pilniba nomainot
pasreiz flotes sastava esoSos ,.Fokker 507, "Boeing 737-300" un "Boeing 737-500".
,Bombardier CS300” pasazieru lidmasina un , Bombardier Dash Q400 NextGen” turbo
propelleru gaisa kugi, no kuriem katrs ir visefektivakais gaisa kugis sava klasg, optimizes
airBaltic floti, nemot véra to sniegumu, ekonomikas un vides prieksrocibas.

AirBaltic ir palielinajis DH8D floti lidz 12 gaisa kugiem, un novecojusie turbopropelleri
,Fokker 50” tika iznemti no apgrozibas 2013. gada vasara.

Bombardier CS300 (turpmak tiks saukts par Airbus A220-300) gaisa kugu ievie$ana floté
ir sakusies aptuveni gadu vélak ka tika planots, dé] BCS3 sertifikacijas aizkavésanas. AirBaltic
ir pirmais BCS3 operators. Pirmais gaisa kugis tika sanemts 2016. gada, gadu vélak neka
paredz&ts, bet 1idz 2018. gada septembrim ir sanemti 11 BCS3.

BCS3 ir batiski klusaks neka Boeing gaisa kugi, BCS3 ieviesana ir buitiski mazinajusi
trokSna limena pieaugumu. BCS3 raditaji ir seviski labi nos€Zoties, kas rada lielako ietekmi
plasa teritorija uz ziemeliem no Lidostas.

3.3.5. Starptautisko drosibas atbalsta speku (International Security Assitance Force) projekts

Kops 2010. gada Latvija ir uznémusies vadosas valsts lomu Starptautisko droSibas
atbalsta speku (International Security Assitance Force, turpmak — ISAF) partnervalstu
nemilitaro kravu nogadasana uz Afganistanu. Lidztekus ,,vadosas valsts” koncepta realizacijai
savu kravu parvadasanu uz Afganistanu kops 2009. gada nogales veic arT Amerikas Savienotas
Valstis. Parsvara uz Afganistanu kravas tiek parvadatas pa dzelzcelu, dala ar autotransportu,
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bet kops 2012. gada ar izmantojot Lidostu. Laika posma no 2012. — 2014. gadam Boeing 747
gaisa kugu lidojumu skaits bija krietni augstaks neka ieprieks ir noverots, ka ari tika sasniegti
kravu parvadajumu rekordi. Kops$ 2015. gada, kad bija v€rojams nozimigs Afganistanas kravu
samazinajums, ir vérojams kravu parvadajumu pieaugums to diversifikacijas del. Sajos kravu
parvadajumos izmantotie gaisa kugi ir lielaki, lidz ar to absoluti vértgjot skalaki, tomér ta ka tie
parvada ievérojamu apjomu kravu, tad uz vienu parvadato kravas vienibu tie ir klusaki neka
pargjie kravu gaisa kugi.

3.3.6. Ministru kabineta noteikumu projekts "Grozijumi Ministru kabineta 2004.gada
13.jiilija noteikumos Nr.597 "TrokSna noverteSanas un parvaldibas karttba'"

2014. gada 7. janvar tika pienemti MK noteikumi Nr. 16 “TrokSna noveértéSanas un
parvaldibas kartiba, kas paredz€ja mazak stingrus trokSna robezlielumus, ka ar1 paredzgja
iesp&ju lietot arT citus piemérojamos standartus gaisa kugu trok$na mérisana. Komisijas
Direktiva (ES) 2015/996 (2015. gada 19. maijs), ar ko nosaka kopigas troksSna novert€Sanas
metodes saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2002/49/EK, paredz, ka no 2019.
gada gaisa kugu trokS$na mérijumi ir javeic atbilstosi standartam ISO 20906. Paslaik nav
apstiprinatas augstak minéto MK noteikumu izmainas, lai gaisa kugu trok$na merijjumos
izmantojama metode butu standarta ISO 20906 noteikta. Lidz ar to ir sagaidama tiesiska
nenoteiktiba attieciba uz vides trokSna mérjjumu veiksanu.

3.3.7. Direktivas 2004/30 parstrade Regula

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 598/2014 (2014. gada 16. aprilis) “Par
noteikumu un procediiru noteikSanu attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu, kas saistiti
ar troksni, ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot lidzsvarotu pieeju, un par Direktivas
2002/30/EK atcelsanu” stajas speka 2016. gada 13. jiinija. Regula nosaka vienotu kartibu, kada
var tikt ieviesti ekspluatacijas ierobezojumi lidostas, kas apkalpo vairak ka 50 000 gaisa kugus.
Regula tai skaita nosaka, ka operacionalos ierobezojumus lidostas var noteikt tikai kompetenta
institlicija, kas Latvija ir VA “Civilas aviacijas agenttra”.

3.3.8. Likumprojekta ,,Latvijas Administrativo parkapumu kodekss” izstrade

Likuma “Latvijas Administrativo parkapumu kodekss” 114.1 pants. (Gaisa kuga
ekspluatacijas noteikumu parkapsana) ir grozits 2015. gada. Tai skaita ir noteikts, ka par gaisa
kugu lidojumu noteikumu parkapsanu tiek pieméroti naudas sodi gan fiziskajam personam, gan
juridiskajam personam. Atbilstosi VA “Civilas aviacijas agentiira” sniegtajai informacijai, lidz
§im sodi par gaisa kugu ekspluatacijas noteikumu parkapsanu, kas saistiti ar troksna ietekmi,
nav piemeroti.

3.3.9. Sadarbiba starp Lidostu un trok$na ietekmetajam paSvaldibam

2013. gada Ministru kabineta noteikumu Nr. 240 “Visparigie teritorijas plano$anas,
izmanto$anas un apbiives noteikumi” 147. punkts nosaka: “Planojot jaunas dzivojamas un
publiskas apbiives teritorijas, tas paredz vietds, kur autocelu, dzelzcelu un lidlauku, ka art
piesarnojoso objektu ietekme neparsniedz normativajos aktos piesarnojuma joma noteiktos
piesarnojuma robezlielumus.” Tomér 1idz min&to noteikumu stasanas spéka bridim, neskatoties
uz Lidostas un Satiksmes ministrijas iebildumiem, ir noteiktas jaunas dzivojamas apbiives
teritorijas Lidostas tuvuma, kur iepriekS bija, pieméram, jauktas apbiives, teritorijas,
komercdarbibas teritorijas vai lauksaimniecibas teritorijas utt. Analizgjot troks$na robezlielumu
parsniegumu datus (skatit 1. att€lu), var redzet, ka 2011. gada trokSpa robezlielumu
parsniegumiem bija paklauta plasaka teritorija, kas skaidrojams ar stingrakiem robezlielumiem.
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Tomer atseviSkas teritorijas ir jaunas troksna robezlielumu parsniegumu vietas, kuras teritorijas
atlautas izmanto$anas izmainu dg] ir japiemé&ro stingraki troks$na robezlielumi.
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4. PLANOTIE PASAKUMI TROKSNA SAMAZINASANAI

4.1.Gaisa kugu dzin€ju parbauzu veikS§ana uz dienvidu pretapledosanas
laukuma

4.1.1. Pasakuma meérkis
Mazinat gaisa kugu dzingju parbauzu troksna ietekmi uz Skultes iedzivotajiem.
4.1.2. Pasakuma apraksts

Lidosta ir izbiiv€jusi pretapledoSanas laukumus, kuros sakotngjais izvert€jums pielauj
veikt gaisa kugu dzindu parbaudes. Sadas parbaudes pretapledosanas laukumos biitu
iespgjamas tikai tad, kad laukums netiek izmantots savu pamatfunkciju izmantoSanai -
preapledo$anai, ka arT netick ka citadi izmantots. Lai veiktu gaisa kugu dzin&ju parbaudes
pretapledoSanas laukuma, nepiecieSams grozit Lidostas iek$g€jas procediras, ka ar1 veikt risku
izvert&jumu, kas var ieviest nosacijumus pretapledosanas laukuma izmantoSana gaisa kugu
dzingju parbaudém.

Lai sasniegtu pretapledosanas laukumus no peroniem, nav jaskérso skrejcels, kas var
palielinat dzingju parbauzu biezumu dienas laika un to samazinat nakts laika, kas ir batisks
ieguvums, jo dienas laika dzin€ju parbauzu ietekme ir nebiitiska.

Dienvidu pretapledosanas laukums atrodas talak no iedzivotajiem neka eso$a dzingju
parbauzu vieta (Z3) un ziemelu pretapledosanas laukums.

Lidosta sakotn&ja dienvidu pretapledoSanas laukuma izmanto$anas laika veiks troks$na
merfjumus uz austrumiem no meza masiva pie dienvidu pretapledosanas laukuma, lai netiesi
novértétu skanas limena mazinajumu caur mezam un novertetu dzingju parbaudes troksna
limeni.

4.1.3. Pasakuma ietekmes novertéjums

Lidosta ir analiz&jusi iedzivotaju skaitu noteiktos radiusos no vairakiem objektiem, tai
skaita pretapledoSanas laukumiem abos skrejcela galos, attistibas planos ieziméto tehniska
perona provizorisko atraSanas vietu un esoSo dzin€ju parbaudes vietu Z3. Karte koncentriskos
aplos ir paradita Z3 un Dienvidu pretapledoSanas vietas, koncentriski apli un iedzivotaju
izvietojums(skatit 2. attelu).

Lidosta ir veikusi aprékinus un noteikusi iedzivotaju skaitu, kads ir noteikta attaluma no
gaisa kugu dzingju parbauzu vietas (skatit 8. tabulu).

500 m attaluma no dienvidu pretapledoSanas laukuma un no Z3 nedzivo neviens
iedzivotajs. Ir novertets, cik skala var biit dzing€ju parbaude noteiktos attalumos, ja ta 750 m
attaluma ir 75 dBA skala. Izmantojot informaciju par trok$na Itmeni, katra zona ir izsverta péc
troks$na energijas. Izmantojot So informaciju, ir iegfits viens raditajs par katru potencialo dzingja
parbaudes vietu. Sads novértgjums ir loti visparigs un pienem, ka visi iedzivotaji viena zona ir
paklauti vienadam trok$na limenim, tas pienem, ka troksnis visos virzienos izplatas vienadsi,
nenem Vvera ne v&ja virzienu, ne to, ka vajinas trokSna Itmenis, Skérsojot dazadas virsmas,
pieméram, trokSna limenis vajinasies vairak caur meZzu neka caur plavu un vél mazak par gludu
asfaltu.
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Apziméjumi
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2. attels. Tedzivotaju izvietojums attieciba pret esofo un potencialo gaisa kugu dzinéju parbauzu
vietu

Aprekini norada, ka dienvidu pretapledosanas laukuma dzingju parbaudes iedzivotajus
paklaus kopuma 3 reizes mazakai trok$na energijai neka esosas dzingju parbaudes vietas (Z3)
izmantoSana. leguvums ir samazinatais trokSna ItTmenis Skultes ciema, jo dzingju parbaude
notiks nevis aptuveni 750 m attaluma, bet aptuveni 1500 m attaluma, kas atbilstosi tabula
noraditajam samazina trokSna Itmeni no 75.2 dBA [idz 66.8 dBA jeb par 8,4 dBA, kas vertejams
ka maksimalais iesp&jamais uzlabojums. Taja pasa laika mazakam skaitam iedzivotaju dzingju
parbaudes ietekme palielinasies.
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8. tabula. Iedzivotaju skaits, trok$na Iimenis, ietekme uz iedzivotajiem dazados attalumos no
gaisa kugu dzin€ju parbauzu vietam

750m e
. ledzivotaju skaits parbaudes [ ativa
Apla radiuss, m . ietekme
ietekmes ret 73
500 | 750 | 1000 | 1250 | 1500 | 1750 | 2000 | 2500 | 3000 | ekvivalenti |P
lf/fgf; 0 | 42 | 337 | 1150 | 1151 | 1178 | 1285 | 1645 | 2555
Iesp&jam
2 2 3 12 | 56 | 187 | 812 | 1740 | 2193 | 2894
Skartie ak(.)mes
iedzivotaji F—aet
I' " Dienvid
u de- 0 2 42 | 85 | 200 | 416 | 1437 | 2078 | 3441
icing
Ziemelu | o0 | a5 | 74 | o2 | 146 | 380 | 19085 | 1210 | 2427
De-icing 3 0
Skalas parbaudes
maksimalais trokSna | 79.6 | 75.2 | 71.9 | 69.2 | 66.8 | 64.7 | 62.8 | 59.4 | 56.4
Iimenis, dBA
Energija pret 750 m | 2.8 | 1.00 | 0.47 | 0.25 | 0.1 | 0.09 | 0.06 | 0.03 0':?1
Esosa 0 | 42 | 138|204 | 0 2 6 9 12 414 100%
vieta
. | Nakotne {0 dg gy | 19 | 56 | 53 | 12 | 9 171 41%
Energija S vieta
reiz Dienvid
cilveki u de- 0 2 19 | 11 | 17 19 | 59 | 17 | 18 161 39%
icing
Ziemelu | oo 4 18 5 8 21 | 92 | 267 | 160 655 158%
De-icing

*De-icing — pretapledosanas laukums

4.1.4. Pasakuma izmaksas

PretapledoSanas laukums ir esoSa infrastruktiira, lidz ar to tas izmantoSanai nav
nepiecieSami kapitalieguldijumi. Tomeér pastav iesp€ja, ka risku izverte§jums prasis kadus
papildus pasakumus, kas var radit papildus izmaksas.

Lidosta pasakumu veiks esoSo administrativo resursu ietvaros. Ir paredzgts, ka, testa
rezima veicot gaisa kugu dzingju parbaudi, maksa aviokompanijam par dzingju parbaudi tiks
noteikta tada pati ka Z3.

4.1.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta Iidz 31.08.2019. nodrosina, ka tiek veiktas pirmas gaisa kugu dzin&ju parbaudes
uz dienvidu pretapledosanas laukuma testa rezima.

Lidosta nodrosina trokSna Itmena novert§jumu atseviskiem dienvidu pretapledoSanas
laukuma izmantosanas gadijumiem.

Balstoties uz 2019. gada testu rezultatiem, Lidosta Iidz 30.04.2020. izstrada un ievies$
procediiras dzin€ju parbauzu veikSanai dienvidu pretapledosanas laukuma, kad tas netiek
izmantots pretapledoSanai. Procediiras ievieSanas laika var but §kérsli, kas nav 1idz §im bridim
paredzgeti un objektivi var vai nu ierobezot parbauzu veikSanas biezumu, vai kavét gaisa kugu
dzin&ju parbauzu ievieSanu uz dienvidu pretapledosanas laukuma.
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4.2. A un G manevréesanas celu izmantoSanas bieZuma ipatsvara
palielinaSana naktis

4.2.1. Pasakuma merkis
Mazinat izlidojoso gaisa kugu troksna Itmeni.
4.2.2. Pasakuma apraksts:

Lidosta gaisa kugu pacel$anas tiek uzsakta no manevré$anas celiem A, B, C, E un G.
Pirmie tris tiek izmantoti RWY 36 virzienam un p&dgjie divi - RWY 18 virzienam.

ManevréSanas celi A un G atrodas skrejcela gala. Uzsakot pacelSanos no Siem
manevrésanas celiem, skrejcel§ ir 3200 m gars. Uzsakot pacelSanos no manevrésanas cela B,
skrejcels ir 2500 m gars, izmantojot manevrésanas celu C, tas ir 2000 m gars, bet manevréSanas
celu E - 2600 m. Gaisa kugiem uzsakot pacel$anos no manevré$anas celiem, kas nav skrejcela
gala, pienemot, ka visi pargjie faktori paliek nemainigi, tie atrodas zemak, Iidz ar to ar1 tuvak
iedzivotajiem un [1dz ar to tie arT ir skalaki.

Paslaik netiek uzkrata statistika, kuru manevréSanas celu gaisa kugi izmanto. Atsevisku
dienu analize liecina, ka B, C un E manevrésanas celi tiek izmantoti biezi visas diennakts dalas.

Lidosta uzsaks informacijas uzkraSanu par gaisa kugu izmantotajiem manevréSanas
celiem, veicot pacelSanos. Lai gan ir pieejamas sisteémas, kas $adu informaciju ievac
automatiski, tomér to ievieSanas izmaksas var bt ieverojamas. ManevréSanas celu
izmantoSanas biezums tiks novertéts, izmantojot radiolokacijas datu analizes un videokameru
ierakstu analizes kombinaciju. Lidosta reizi gada sagatavos atskaiti par manevréSanas celu
izmantoSanas biezumu.

Lidosta analiz&s uzkratos datus par manevrésanas celu izmanto$anu un iegiito informaciju
un reizi ménesi nodos izskatiSanai VAS “Starptautiska lidosta “Riga™ Vides troksna
parvaldibas darba grupas Aviacijas nozares apakSgrupa (turpmak - Aviacijas nozares
apak$grupa) informaciju par gaisa kugiem, kas nav izmantojusi A vai G manevrés$anas celus.
Lidosta noradis uz gadijumiem, kad, neietekm&jot gaisa kugu plismu, bija iesp&jams izmantot
A vai G manevréSanas celus, bet tika izmantoti citi manevréSanas celi. Aviacijas nozares
apakSgrupa izvert€s konstatétos gadijumus un izstradas rekomendacijas pasakumiem, kas
palielinatu A un G manevréS$anas celu izmantoSanas Tpatsvaru naktis tada veida, lai negativi
neietekmétu gaisa kugu satiksmes plasmu.

4.2.3. Pasakuma ietekmes noverteéjums

Gaisa kugu skalums ir atkarigs no liela daudzuma parametru, tom@r viens no
butiskakajiem ir gaisa kuga attalums, butiska ta komponente ir augstums, kura doming, ja gaisa
kugis parlido neliela attaluma no uztveérgja. Gaisa kuga augstumu noteikta vieta ietekmg tas, cik
lielu attalumu gaisa kugis ir nolidojis un ar kadu vertikalo gradientu tas ir iepriek$ lidojis. 9.
tabula ir paradita 700 m liela nolidota attaluma ietekme noteiktos punktos, kas definéti ka
attalums lidz skrejcela ass linijai un attalums Iidz skrejcela galam pie dazadiem pacelSanas
gradientiem.

Dati 9. tabula rada, ka ietekme ir biitiska, ja gaisa kugi tiesi parlido teritoriju. Atskiriba ir
véra nemama ar1 500 m attaluma uz saniem pie vidéja nolidota attaluma (2-4 km), §ada teritorija
ir, pieméram, Spilve. Piecaugot gradientam, ietekme tie$i zem gaisa kuga nemainas, bet uz
saniem palielinas.
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9. tabula. 700 m ieskréjiena garuma izmainu ietekme uz troksna Iimeni.

Attalums Attalums uz saniem, m
Gradients | , "° 0 | 500 | 1000
skrejcela,. - -
m Lae izmainas*, dBA

6% 1000 1.7 0.1 0.0
6% 2000 1.2 0.2 0.0
6% 4000 0.8 0.2 0.1
6% 8000 0.4 0.2 0.1
10% 1000 1.7 0.3 0.1
10% 2000 1.2 0.4 0.1
10% 4000 0.8 0.4 0.2
10% 8000 0.4 0.3 0.2
14% 1000 1.7 0.5 0.2
14% 2000 1.2 0.6 0.2
14% 4000 0.8 0.5 0.3
14% 8000 0.4 0.4 0.3

* Lae izmainas tika aprékinatas, izdarot $adus pienémumus:

e gaisa kugi atraujas no zemes 1500 m no ieskréjiena sakuma;

e Lae samazinas par 4 dBA, dubultojoties attalumam.
e tiek izmantots viss Lidostas skrejcela garums, 3200 m.

TrokSna monitoringa stacijas ir precizi dati par dazadu procediru ietekmes 1patsvaru,

kopgjo trokSna limeni, lidz ar to ir salidzino$i vienkarsi aprékinat ietekmi uz Lnaks trokSna

raditaju.

10. tabula. Ietekme trok$na monitoringa staciju vietas

Ne gala Ipatsvars
Attalums | Attalums g9a troksna L
Procediiras no uz MANCVIESANAS | jg oy | makes
TMS . . _ . letekme uz Lae celu svértais ietekme,
veids skrejcela,. | saniem, . y bez
0 m 1z_mantosarias AT72 un dBA
1patsvars DH8D

TMS1 G 5800 770 0.35 63% 41% 0.09
TMS2B G 2900 475 0.58 63% 43% 0.15
TMS2B J 3100 300 0.74 63% 23% 0.10
TMS4 E 3000 900 0.29 42% 95% 0.11

* ManevrésSanas cela C izmantoSanai tika pienemta divkarsa ietekme, tapéc viena C izmantoSanas reize

tika interpretéta ka 2 B izmantoSanas reizes.

TMS2B manevréSanas celu, kas nav gala manevréSanas celi, izmantoSana paSlaik
palielina Lnakts trok$na limeni kopa par 0,25 dBA, TMS1 palielinajums ir 0,09 dBA un TMS4
atSkiriba ar7 ir 0,11 dBA. Lai gan no vienas puses $ads uzlabojums ir neliels, tomér $adu
uzlabojumu ir iesp&jams panakt, nepalielinot ietekmi kada cita vieta. 0,25 dBA troksna Itmena
atskiribu raditu ari gaisa kugu kustibu samazinajums par 5,6%. TMS1 un TMS4 uzlabojums
atbilstu attiecigi par 2,0% un 2,6% lidmasinu skaita samazinajumam.

4.2.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta un sadarbibas partneri ieviesis pasakumu eso$o administrativo resursu ietvaros.
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Pasakums radis ietekmi uz aviokompaniju degvielas patérinu. Noveértgjot papildus

degvielas paterinu tika izdariti $adi pienémumi:

e Tiek pienemts, ka nakts laika vairs netiks izmantoti B, C un E manevréSanas celi.

e ManevréSanas atrums ir 8§ m/s.
o Laika ekonomija ir vienada ar attalumu lidz gala manevréSanas celam, pa
manevrésanas celiem ir $ada attalumu un laika ekonomija:

Manevrésanas cels§

Manevrésanas cela
izmantoSanas
Ipatsvars skrejcela
virziena bez

Attaluma ekonomija

Laika ekonomija

pretapledosanas
B 55% 700 1.45
C 4% 1200 2.5
E 42% 600 1.25

e Laika posma no novembra lidz martam (ieskaitot) visi gaisa kugi paslaik izmanto gala

manevrésanas celus , jo tiek veikta pretapledosana pie gala manevrésanas cela visiem
gaisa kugiem, iznemot turbopropellerus,

e Gaisa kugu kustibu dati (tipi, diennakts dalas, skrejcela virziens utt. balstiti uz 2017.
gadu), nakti, atskaitot pretapledotos gaisa kugus, izmantotie dati ir $adi:

Tips Nakts, pacelSanas
RWY 36 RWY18

DH8D 1031 911
B738 64 56
B733 242 233
A320 197 402
BCS3 118 324
B735 88 171
AT72 0 16
SU9 85 88
Paréjie 104 216

e Papildus degvielas patérinu rada gan manevrésana, gan papildus nolidotais attalums.
e Papildus nolidotais attalums tiek nolidots kruiza laika (gaisa kugis vélak sasniedz

kruiza stadiju).
e Tipu degvielas patérin§ manevrésanas un kruiza laika un atrums kruiza laika:
Tips Manevresanas laika, Kruiza laika Atmms kruiza
kg/min kg/min laika, km/h

DH8D 6 15.15 600

B738 13.56 41.9 800

B733 13.68 42.81 800

A320 15.36 45.88 800

BCS3 10.94 34.248 800

B735 14.88 42.42 800

ATT72 4.12 12.29 500

SU9 13.68 42.81 800

Pargjie 15.36 45.88 800

e Tick pienemts, ka starp pargjiem gaisa kugiem nav turbopropelleru, tas ir, visi ir

reaktivie gaisa kugi.

e Kruiza laika papildus nolidotais attalums ir vienads ar manevréSanas cela

pagarinajumu.
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Papildus degvielas patérina aprékini rezultati:

Pasre1zejla)1;:21§$:ntosanas Papildus degvielas patérins, kg
Tips B C E B C E
DH8D 501 38 432 4916 638 3631 9185
B738 31 2 27 677 88 505 1270
B733 128 10 101 2845 369 1928 5142
A320 221 17 83 5485 712 1754 7952
BCS3 178 14 49 3164 411 752 4328
B735 94 7 37 2250 292 756 3298
ATT72 9 1 0 62 8 0 70
SU9 48 4 36 1074 140 677 1891
Pargjie 119 9 44 2947 383 926 4256
Kopa 1329 101 808 23421 | 3042 | 10930 | 37392
Tikali
reaktivie 820 62 376 18443 | 2395 7299 | 28137
gaisa kugi

Sagaidamais degvielas paterina picaugums radis papildus izmaksas aviokompanijam,
tonna aviacijas degvielas atbilstosi 10.08.2018. IATA datiem Austrumeiropa maksaja 692,3
USD/t. Lidz ar to sagaidamas papildus izmaksas biis ap 19 500 USD jeb, atbilstosi 09.08.2018.
valiitas kursam 1.1593, 16 800 EUR.

4.2.5. Pasakuma istenoSanas karttba

Lidosta no 2019. gada 1. janvara uzsaks datu uzkrasanu par izmantotajiem manevréSanas
celiem izlidoSana . Lidosta lidz nakoSa méneSa 20. datumam izsttls Aviacijas nozares
apaksgrupas parstavjiem informaciju u par gaisa kugiem, kas nakts laika nav izmantojusi A vai
G manevréSanas celus. Aviacijas nozares apaksgrupa ne retak ka reizi divos méneSos sanaks un
izskatis informaciju, izvérteés B,C un E manevréSanas celu izmantoSanas iemeslus ka ari
sagatavos rekomendacijas ka palielinat A vai G manevréSanas celu Tpatsvaru.

4.3. NADP procediiras izmainas

4.3.1. Pasakuma merkis

Mazinat izlidojoSo gaisa kugu troks$na Iimeni, kad tie atrodas 1500 — 3000 p&du augstuma.
4.3.2.Pasakuma apraksts

MK noteikumu Nr.1041/2005 16. punkts nosaka izlidosanas trok$na samazinaSanas
procediiru, kura gaisa kugiem jaievéro veicot pacelSanos no Lidostas, tas ir:

“16. Civilas zemskanas reaktivas lidmaSinas valsts akciju sabiedriba "Starptautiska
lidosta "Riga"" ievéro $adu izlidoSanas trokSna samazinasanas procediiru:

16.1. Iidz 1500 pedu augstuma sasniegSanai virs zemes lidmasina lido ar atrumu, kas
attieciba pret minimalo manevré$anas atrumu (V2) palielinats par 10-20 mezgliem, un tas
aizplaksni ir pacelSanas stavokli;

16.2. sasniedzot 1500 pedu augstumu virs zemes, aizplaksnus ievelk un lidmasina turpina
uznemt augstumu.”

MK noteikumu Nr.1041/2005 izstrades laika (2005.gada) nacionalajos normativajos
aktos nebija noteikta kartiba, kada tiek izstradatas gaisa kugu lidojumu procediras, ka ari
Lidosta nebija ieviesta vides trok$pa parvaldiba, tadél, lai mazinatu trokSpa ietekmi uz
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iedzivotajiem, Lidostai MK noteikumu Nr.1041/2005 16.punkta tika noteikta konkréta gaisa
kugu izlidoSanas trokSna samazinasanas procediira.

Lidosta, veicot 4.3.3.apakSpunkta aprakstito analizi, ir nonakusi pie secinajuma, ka MK
noteikumos Nr.1041 noteikta procedira ierobezo trok$na mazinasanas iesp&jas, jo Sobrid pastav
efektivakas izlidoSanas troks$na samazinasanas procediiras iespgjas, kuras nav iesp&jams stenot,
ja MK noteikumu Nr.1041/2005 16.punkta prasibas netiek grozitas.

Pasakuma mérkis, pirmkart, ir grozit normativo aktu prasibas, lai tas neierobezotu troksna
mazinasanas iesp&jas Lidosta; otrkart, ieviest Lidosta efektivaku, ICAO dokumenta Nr. 8168
“Gaisa kugu lidojumu procediiras” aprakstito izlidosanas trok$na samazinasanas procediiru
NADP1, kura ir sekojosa: Piedavata redakcija procediiras aprakstam:

“l. Lidz 800 pédu augstuma sasniegSanai vis zemes izmanto gaisa kuga dzin&ju
pacelsanas jaudu lido ar atrumu, kas attieciba pret minimalo manevréSanas atrumu (V2)
palielinats par 10-20 mezgliem, un gaisa kuga aizplaksni ir pacel$anas stavoklT;

2. gaisa kuga pilots 800 p&du augstuma samazina dzingja jaudu lidz augstuma
uznemsanas jaudai, saglaba atrumu, kas attieciba pret minimalo manevrésanas atrumu (V2)
palielinats par 10-20 mezgliem, un ta aizplaksni ir pacelSanas stavoklr;

3. Gaisa kuga pilots 3000 pédu augstuma ievelk aizsplaks$nus atbilsto$i atrumam un
turpinot augstuma uznems$anu paatrina gaisa kuga atrumu.”

MK noteikumi NR. 1112/2013 dod tiesibas Lidostai iesniegt iesniegumu lidojumu
procediiru izmainam. P&c MK noteikumu Nr. 1041/2005 grozijumu apstiprinasanas piedavata
pacelSanas procediira nebiis pretruna spéka esoSajiem normativajiem aktiem un to bis
iesp&jams izstradat atbilstoSi MK noteikumu Nr. 1112/2013 prasibam. Talakas procediras
izstrades darbibas norisinasies atbilstosSi MK noteikumu Nr. 1112/2013 prasibam.

4.3.3. Pasakuma ietekmes novertejums

Lai veiktu izvertejumu, 2017. gada sakuma AirBaltic veica lidojumus ar Boeing 737-300
gaisa kugiem, kur dala tika lidoti ar NADP1 procediiru, dala ar NADP2 un dala ar speka esoso
procediiru. Lidojumu trokSna limena analize norada, ka NADP1 procediiras lidojumi TMS1 ir
par 0,3 dBA klusaki ka NADP2 un 0,4 dBA klusaki ka pargjie lidojumi. AtSkiriba nav statistiski
bitiska, jo standartklida NADP1 mérijjumiem vien ir 0.5 dBA. TMS2 NADP1 mérijumi G tipa
procediiram bija par 1,2 dBA klusaki par NADP2 un par 0,3 dBA klusaki ka pargjie lidojumi.
Savukart J tipa procediiram NADP 1 bija par 1,8 dBA klusaki ka NADP2 un par 0,8 dBA
klusaki ka pargjie lidojumi (skatit 3. att€lu).

Vienigi TMS2B ir statistiski butiskas atSkiribas starp dazadam trokS$na mazinasanas
procediiram, NADP1 ir statistiski batiski klusaks par NADP2. Nav novértéjamas statistiski
bitiskas atSkiribas starp NADP1 un pargjiem lidojumiem vai NADP2 un pargjiem lidojumiem.

Sadi rezultati nav parsteidzosi, jo B737-300 gaisa kugi, kas izpildija NADP1, esot
vistuvak TMS2B, bija 851 m augstuma, izpildot G tipa SID, un 812 m augstuma, izpildot J tipa
SID. Ieprieks min&tie augstumi ir tuvu pie 3000 pédam, kur gaisa kugiem, kas izpilda NADPI,
jabit visaugstak salidzinajuma ar NADP2 procediiru.

NADPI1 procediira nav radijusi lielaku trokSpa Iimeni TMSI. Lidz ar to var secinat, ka
gaisa kugi zona, kur ir konstat&jami trok$na robezlielumu parsniegumi, rada vai nu mazaku vai
tadu pasu ietekmi ka NADP2 procediira.
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3. artels. Boeing 737-300 lidojumu Lag Iimeni atkariba no trok$na mazinasanas procediiras, pa
stacijam un SID veida, noraditas paplasinatas standartkludas vertibas

Veicot trok$na model&sanu, tika salidzinatas esosas troksna kontiiras un troksna kontiiras,
ja tiktu izmantota NADP1 procediira pieciem biezak izmantotajiem gaisa kugu tipiem (B733,
B735,B738, A320, SU95). Minétie gaisa kugu tipi 2016. gada TMS2B radija 79% no izlidojo$o
gaisa kugu ietekmes, TMS1 73%, bet TMS4 74% ietekmes. Turbopropelleri AT72 un
DHB8Dradija attiecigi vél papildus 10%, 13% un 14% ietekmes, kuru augstuma un atruma
profils faktiski atbilda NADP1. Salidzinajuma rezultati apskatami 11. un 12. tabula. Procediras
izmainas samazina gan trokSna skarto platibu, gan noteiktam trokSna Iimenim paklauto
iedzivotaju skaitu, iznemot pie zemakiem troksna Iimeniem, kur novérojams neliels pieaugums.
Tas atbilst NADP1 procediiras apraksta noraditajai informacijai, ka procediira samazina ietekmi
lidostu tuvuma uz to iedzivotaju rékina, kas dzivo talak no lidostas.

11. tabula. NADP1 un eso$as procediiras ietekmétas platibas un iedzivotaju salidzinajums

’[_‘roké.r}a Skarta platibas izmainas ar NADP1, km? Skarta iedzivotaju skaita izmainas ar NADP1
gg;ms’ Ldvn Ldiena Lvakars | Lnakts Ldvn Ldiena Lvakars | Lnakts
40-44 1.1 -122.0
45 - 49 0.2 -0.6 49.0 -133.0
50-54 | 0.0 -0.3 0.0 -0.3 5.0 24.0 -15.0 5.0
55-59 (-0.4 -0.2 -0.1 0.0 -5.0 -21.0 -4.0 -5.0
60-64 (-0.1 -0.1 0.0 -0.1 0.0 0.0 -6.0 0.0
65-69 (-0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

70< -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

12. tabula. NADP1 un esoSas procediiras troks$na robeZlielumu parsniegumiem paklauto
iedzivotaju salidzinajums

Parsniegumiem skarto
iedzivotaju izmainas
dBA Ldiena Lvakars Lnakts
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-5--1* -51 43 -22
0-4 -12 -19 -72
5-9 0 1 0
10-14 0 -6 0
][fgfviiegumi -12 24 72

1. —4. pielikuma pievienotas eso$0 un NADP1 Ldiena, Lvakars, Lnakts Un Lavn Kartes.

4.3.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta Satiksmes ministrija, VA “Civilas aviacijas agentira”, VAS “Latvijas gaisa
satiksme” un aviokompanijas pasakumu veiks esoSo administrativo resursu ietvaros.
Aviokompanijam izmaksas radisies ievieSot procediiru izmainas.

Ir sagaidams, ka pasakuma realiz€Sana neradis butiskas papildus operacionalas izmaksas
aviokompanijam.
4.3.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

VA “Civilas aviacijas agentiira” Iidz 2019.gada 1.aprilim sagatavos un iesniegs Satiksmes
ministrijai Ministru kabineta 2005.gada 27.decembra noteikumu Nr.1041 “Noteikumi par gaisa
kugu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos atbilstosi vides aizsardzibas prasibam”
16.punkta prasibu grozijumu projektu.

Saskanota minéta noteikumu projekta iesniegSanas termins izskatiSanai Ministru kabineta
- 2019.gada 1.oktobris.

P&c grozijumu stasanas speka, Lidosta saskana ar Ministru kabineta 2013.gada 15.oktobra
noteikumu Nr.1112 “Gaisa kugu lidojumu procediiras izstrades, validéSanas, apstiprinaSanas
un uzturésanas kartiba” prastbam ménesa laika iesniegs VAS “Latvijas gaisa satiksme” NADP1
procediiras izstrades iesniegumu.

4.4, Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvara palielinaSana

4.4.1. Pasakuma merkis

Samazinat ielidojoSo gaisa kugu ietekmi.
4.4.2.Pasakuma apraksts

Gaisa kugi ir konstruéti ta, lai ielidosana tie ir iesp&jami efektivi pie noteikta krituma
gradienta. Tas ir 3° jeb 5,24%. Ielidojot ar $adu gradientu lieclaka dala gaisa kugu faktiski plang,
tapéc angliski to arT sauc par “glide slope”. Gaisa kugi lielako dalu lidojumu veic liela
augstuma, pieméram, turbopropelleru gaisa kugiem tipisks lidojuma augstums var bat ap 25
000 peédam (7,6 km), kamer talu lidojoSiem gaisa kugiem augstums var parsniegt 40 000 p&das
(12,2 km).

Lai gaisa kugis iesp&jami efektivi nos€stos, nepiecieSams visu celu no augstak minéta
augstuma veikt ar gradientu -5,24%. Lai varétu visu celu veikt ar $adu gradientu, ieprieks ir
nepiecieSams zinat cela garumu Iidz skrejcela slieksnim. Ja dazadu apstaklu dél, piemé&ram,
gaisa kugu seciguma un distances nodroSinasanas dg€l, nepiecieSams pagarinat gaisa kugu
trajektoriju, tad neizbégami gaisa kugis pagarinato posmu bis spiests vai nu lidot nemainot
augstumu, vai arl augstums biis jasamazina ar mazaku gradientu. Abos gadijumos ir
nepieciesama papildus dzingja jauda, ka arT gaisa kugis atrodas zemak neka, ja ir ieverots
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paredzetais gradients. Lidz ar to nepartraukta augstuma samazinasana tipiski nodrosina klusaku
ielidosanu neka ielidoSana ar horizontaliem segmentiem.

ICAO doc 9829 par nepartrauktas augstuma samazino$u ielidoSanu (turpmak - CDA) ir
definéta tada ielidoSana, kas no 6000 p&€du augstuma, bet idealos apstaklos no kruiza augstuma
lidz instrumentalas nos€sanas sisteémas signala uztverSanai, nodrosina netrauc€tu augstuma
samazinasanu, pielaujot vien posmus ar horizontalu lidoSanu Iidz 2 Iidz 2,5 jiras judzeém.

Papildus faktors ir gaisa kuga atrums. Ja gaisa kugim ir nepiecieSams samazinat atrumu,
tad ir vai nu japaliclina gaisa kuga gaisa pretestiba, pieméram, izmantojot specialas iekartas
sparnos, vai ari jasamazina augstums ar mazaku gradientu. Piem&ram, gaisa kugim pirms
instrumentalas noséSanas sist€émas partverSanas ir nepiecieSams konfigurét gaisa kugi. Ta
konfiguracijai ir nepiecieSams samazinat atrumu no 250 Iidz 220 mezgliem, kam nepiecieSams
aptuveni 3 judzes lidot ar 2° gradientu. Ja $ada konfiguracija notiek laika, kad gaisa kugis
samazina augstumu no 5000 1idz 2500 peédam. Sads samazinajums $aja lidojuma fazé samazina
vidgjo gradientu par 0,6 procenta punktiem.

Izstradajot Ricibas planu, tika analizéti radiolokacijas dati, lai noskaidrotu cik biezi
lidojumi tiek veikti atbilsto§i CDA, rezultati 13. tabula.

13. tabula. Gaisa kugu vidgjie gradienti dazados augstumos 2018. gada aprili

Augstuma faze, pedas 0-2500 5000-2500 > 5000
Gradients, % 5.1% 4.4% 5.1%
Tika konstatéts, ka augstuma starp 5000 un 2500 pe&dam gradients ir mazaks, kas dalgji ir
saistits ar konfiguraciju ILS procediirai.

CDA situaciju vislabak raksturo procentiles, kas parada to, kadu gradientu parsniedz
noteikts patsvars gaisa kugu. 13. tabula uzskatami redzams, ka augstuma starp 2500 un 5000
pedam liels Tpatsvars gaisa kugu lido ar gradientu, kas mazaks neka optimalais, taja pasa laika
dala gaisa kugu, pieméram, 10% DH8D un AT72, kuru aerodinamika atlauj lidot ar lielaku
gradientu, lido ar gradientu, kas parsniedz 7%, $ada veida uzlabojot vid€jo gradientu.

14. tabula. Gradientu porcentiles 2018. gada aprila ménesi pa gaisa kugu tipiem

Procentile

10% 30.0% | 50.0% | 70.0% | 90.0%
DH8D | 1206 3.1% 4.3% 5.1% 5.7% 7.0%
BCS3 | 458 2.5% 3.2% 3.8% 4.6% 5.7%
B738 | 439 2.9% 3.7% 4.2% 4.9% 6.0%
B733 | 273 2.5% 3.2% 3.9% 4.5% 5.6%
A320 | 256 2.4% 3.2% 3.6% 4.0% 4.9%
B735 | 246 2.5% 3.3% 4.0% 4.8% 5.7%
AT72 | 141 3.2% 4.4% 5.3% 5.9% 7.3%
SU9 75 2.1% 2.9% 3.5% 4.0% 5.3%

CRJ9 75 2.3% 2.9% 3.4% 4.0% 5.2%
E170 | 34 2.5% 3.5% 3.9% 4.6% 5.7%
B752 25 2.5% 3.1% 3.4% 3.9% 4.9%
A321 20 2.2% 3.0% 3.4% 3.9% 5.4%
Analizgjot to, vai gaisa kugi veic garakus posmus ar nelielu gradientu, tika konstatéts, ka

zem 5000 p&du augstuma puse gaisa kugu neveic horizontalus lidojumus, taja pasa laika 10%
gaisa kugu veic vismaz 10,4 km ar gradientu, kas mazaks par 1%. V&l 10% gaisa kugu lido 5,4
—10,4 km ar gradientu, kas mazaks par 1% (skatit 15. tabulu). Kopuma 2018. gada aprila ménes1
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vairak ka 12 000 km tika veikti ar gradientu, kas mazaks par 1% augstuma, kas mazaks par
5000 pedam.
15. tabula. Lidojumu horizontalo segmentu sadalijjums 2018. gada aprila ménesi

Lidojuma | Lidojuma
gradienta | gradienta
Procentile <1% <2%
distance, | distance,
km km
10% 0.0 0.0
20% 0.0 0.4
30% 0.0 1.0
40% 0.0 2.0
50% 0.4 3.4
60% 1.2 5.3
70% 2.8 7.4
80% 5.4 10.9
90% 10.4 15.8

Iemesli, kapéc gaisa kugi lido ar mazaku gradientu neka optimali, ir kompleksi,
individuali, to c€lonu noskaidrosana ir darbietilpigs process un to izskauSana var biit arkartigi
kompleksa.

Lidosta reizi ménesi sagatavos atskaiti par ielidojoso gaisa kugu gradientiem, seviski
5000 — 2500 p&du augstuma, tai skaita sarakstu ar gaisa kugiem ar gariem segmentiem ar
gradientu mazaku ka 1%.

Lidosta Aviacijas nozares apakSgrupa vértés gaisa kugu gradientus, izvertgjot iesp&jas
veikt pasakumus to palielinasanai un horizontalo segmentu garuma samazinasanai, lai no vienas
puses samazinatu ielidojoSo gaisa kugu troksna ietekmi, bet no otras puses mazinatu gaisa kugu
degvielas patrinu un ar to saistitas, izmaksas un CO2 emisijas.

4.4.3. Pasakuma ietekmes novertéjums

Pasakums ietekmés gaisa kugus augstuma, kas lielaks par 2500 pédam, kas parasti ir
vismaz 14,5 km no skrejcela sliek$pa. Lidz ar to pasakumam nav potenciala ietekmét trokSna
Iimeni tur, kur ir ta trok$na robezlieluma parsniegumi. Taja pasa laika gaisa kugi lidojot ari
lielaka augstuma virs apdzivotam vietam, ir dzirdami un to trokSpa Iimena samazinajums,
seviski, ja tas nerada papildus izmaksas citur, ir iesp&jami veicinams.

16. tabula. Dazadu gradientu ietekme daZados attalumos uz trok$na limeni

Punkta
Gradients Augstums Vidéjais attalums
5000 - - gradients lidz Provizoriskais | Provizoriskais | Lasmax Lae
2500 pu_nkta, 5000-0 skrejcela LAs max Lae starpiba | starpiba
pédas pedas pédas slieksnim,
km
2% 3750 3.39% 33,7 64.4 75.9 4.3 2.5
3% 4375 3.96% 33,7 62.8 75.1 2.8 1.6
4% 5000 4.52% 33,7 61.5 74.3 14 0.8
5% 5750 5.20% 33,7 60.1 73.5
2% 3500 3.57% 29,9 65.1 76.3 3.8 2.2
3% 4000 4.08% 29,9 63.7 75.6 2.5 1.4
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4% 4500 4.59% 29,9 62.6 74.9 1.3 0.7
5% 5100 5.20% 29,9 61.3 74.2

2% 3250 3.80% 26,1 65.8 76.8 3.2 1.8
3% 3625 4.24% 26,1 64.7 76.1 2.1 1.2
4% 4000 4.67% 26,1 63.7 75.6 11 0.6
5% 4450 5.20% 26,1 62.7 75.0

2% 3000 4.11% 22,3 66.6 77.2 2.4 14
3% 3250 4.45% 22,3 65.8 76.8 1.6 0.9
4% 3500 4.79% 22,3 65.1 76.3 0.8 0.5
5% 3800 5.20% 22,3 64.3 75.9

2% 2750 4.54% 18,5 67.5 77.7 14 0.8
3% 2875 4.75% 18,5 67.1 77.5 0.9 0.5
4% 3000 4.95% 18,5 66.6 77.2 0.5 0.3
5% 3150 5.20% 18,5 66.2 77.0

16.tabula ir paraditi aprékini, pienemot, ka gaisa kuga Las max 800 m attaluma ir 68 dBA,
un tas mazinas par 7 dBA, dubultojoties attalumam, bet Lag 800 m attaluma ir 78 dBA, un tas
mazinas par 4 dBA, dubultojoties attalumam. Tiek pienemts, ka punkts atrodas tieSi zem gaisa
kugu trajektorijam. Tiek pienemts, ka gaisa kugis nepalielina dzingja jaudu d&] horizontalas
lidoSanas. Maksimala trok$na Itmena samazinajumu lidz pat 4,3 dBA iedzivotaji spgj sajust.
Mingétais uzlabojums ir tikai d€] augstuma atskiribas. Papildus vél janem véra, ka gaisa kugi,
kas lido horizontali, izmanto ievérojami lielaku dzin&ja jaudu neka tie, kas pakapeniski
samazina augstumu.

Izmantota lidojumu gradienta ietekme uz trokSna Itmeni ir lielaka talak no skrejcela. Slikti
izpildits lidojums 33,7 km Iidz skrejcela slieksnim (2% gradients) var but skalaks neka labi
1zpildits lidojums 22,2 km attaluma no skrejcela slieksna.

Sadi attalumi ir aktuali lidojumiem, kas $kérso Rigas pilsétu vai Jirmalas pilsétu,
respektivi ielidojoSajiem lidojumiem, kas nak no dienvidiem, bet izmanto RWY 18, vai nak no
ziemeliem, bet izmanto RWY 36.

4.4.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta un VAS “Latvijas gaisa satiksme” ieviesis pasakumu eso$o administrativo
resursu ietvaros. Savukart CDA Tipatsvara palielinasana samazinas aviokompaniju degvielas
izmaksas.

Gaisa kugi augstuma starp 2500 — 5000 pedam 2018. gada aprila ménes ir lidojusi vairak
ka 12 000 km ar gradientu, kas mazaks par 1%. Pienemot atrumu 250 mezgli, §ada veida ir
lidotas 1555 miniites. Pienemot vid€jo degvielas patérinu miniite 34,8 kg/min Saja faze, tas
kopuma ir 54,1 t degvielas. Reaktivie gaisa kugi o pasu distanci vargja lidot kruiza augstuma,
piemé&ram, ar atrumu 430 mezgli, patér&jot 905 minttes, kuru laika vid€jais degvielas patérins,
pieméram, ir 42,8 kg/min, patérgjot 38,7 t degvielas. Lidz ar to $adu horizontalo segmentu
lidoSana 2018. gada aprila ménes1 iesp€jams ir palielinajusi degvielas patérinu par 15,4 t.
Pienemot, ka pargjos gada ménesos ir tikpat daudz nolidotu km horizontalos segmentos un ka
praktiski bija iesp€jams izvairities no puses $adu segmentu, tad gada biitu iesp&jams ietaupit
aptuveni 92,4 t degvielas.

Sagaidamais degvielas pat€rina samazindjums radis izmaksu samazinajumu
aviokompanijam, tonna aviacijas degvielas atbilstosi 10.08.2018. IATA datiem Austrumeiropa
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maksaja 692,3 USD/t. Lidz ar to sagaidamais izmaksu samazinajums bis ap 63 000 USD jeb,
atbilstosi 09.08.2018. valiitas kursam 1.1593, 40 200 EUR.

4.4.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta sakot no 2019. gada februara Iidz nakosa ménesa 20. datumam izsiitis Aviacijas
nozares apakSgrupas parstavjiem informaciju par vidéjiem gradientiem, gradientu procentilém
pa gaisa kugu tipiem un gaisa kugu lidojumiem, kuriem ir konstat€jami vismaz 10 km gari
horizontali segmenti ieprieks€ja ménesi.

Aviacijas nozares apaksgrupa ne retak ka reizi divos méneSos sanaks uz sanaksmi un
izskatls informaciju, veiks datu analizi, lai sagatavotu rekomendacijas CDA T1patsvara
palielinasanai.

4.5. Atraka gaisa kugu nogrie$anas neka paredzéts standarta
instrumentalaja procediira samazinasana

4.5.1. Pasakuma merkis

Mazinat gaisa kugu troks$na ietekmi Jaunmarupes un Vétras ciema.

4.5.2.Pasakuma apraksts

Gaisa kugi pacelas, izmantojot standarta instrumentalas pacel$anas procediiras (SID).
Gaisa satiksmes drosibas, kapacitates vai degvielas ekonomijas noliikos gaisa kuga pilots var
pieprasit gaisa satiksmes dispeceram, vai dispecers pats, operacionalas nepiecieSamibas dél, var
rosinat atraku pagriezienu uz cela punktu neka ir noteikts SIDa. Péc gaisa kuga kapteina
pieprastjuma dispecers, izvertgjot situaciju, var dot vai nedot atlauju veikt $adu manevru.

Lidz ar to, lai gan nav paredz@tas procediiras virs Jaunmarupes vai Vetru ciema, tomé&r
atseviski gaisa kugi parlido §is apdzivotas vietas. Prioritari ir paredz&ts analizet lidojumus nakts
laika, jo tad ir mazaka gaisa kugu intensitate un tadél operacionala nepiecieSamiba ir vismazaka.

Troksna stratégiskaja karté par 2016. gadu var redzgt, ka visplasakie trok$na robezlielumu
parsniegumi ir tiesi naktis.

Lai gan Lidosta ir sanémusi nelielu skaitu stidzibu, tom&r viena 2017. gada un viena 2018.
gada bija tiesi saistita ar gaisa kugiem, kas ir veikusi atraku pagriezienu. Sie gaisa kugi var
ietekmét iedzivotajus, kurus citadak gaisa kugi ietekmg reti.

Sads pasakums bitiski samazinatu Vétru ciemu un dalgji arT Jaunmarupi parlidojoso gaisa
kugu skaitu naktis.

Pasakuma ietvaros tiks analizetas E tipa pacelSanas procediiras.
4.5.3. Pasakuma ietekmes novertejums

Pasakums ietekmés nelielu dalu gaisa kugu lidojumu. 2017. gada kopa bija identificéti
268 lidojumi par Vétras un Jaunmarupes ciemiem nakts laika. Jaunmarupes ciema 413 majoklos
dzivo 2893 iedzivotaji, bet Vetras ciema 100 majoklos dzivo 341 iedzivotajs.

2017. gada Jaunmarupi un Vétras ciemu $k&rsoja attiecigi 189 un 79 gaisa kugi. Liela
dala gaisa kugu, kas $kérsoja Jaunmarupi, bija A320 gaisa kugi, kopa 118. Jaunmarupé atrodas
trok$na monitoringa stacija TMS4. Gaisa kuga, kas $kérsoja Jaunmarupi, tuvakais attalums lidz
trok$na monitoringa stacijai bija 920 m (ietverot vertikalo un horizontalo komponenti), bet to,
kas neskersoja, vid€jais attalums bija 1040 m. To A320 gaisa kugu, kas Skérsoja Jaunmarupi
2017. gada, troksna notikumu Lag bija 85,8, bet to, kas neskérsoja - 84,8 dBA. Savukart Lasmax
attiecigi bija 72.5 un 70,6 dBA.
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Neliela attaluma atSkiriba skaidrojama ar to, ka gaisa kuga augstums ir biitiska attaluma
komponente, vidgjais gaisa kugu augstums Jaunmarupi parlidojosajiem A320 gaisa kugiem
TMS4 tuvuma bija 750 m. Turklat trokSna monitoringa stacija atrodas Jaunmarupes austrumu
dala, kur atskiriba ir vismazaka. Jaunmarupes austrumu dala, kur attalums Iidz gaisa kugu
trajektorijam ir 1,5 km, teorétiska Lasmax atSkiriba, pienemot, ka gaisa kugi tiesi parlido
teritoriju, ir 8 dBA.

Sagaidamais ierobezoto lidojumu skaits jeb lidojumu skaits, kas 2017. gada nakts laika
parlidoja Vétras vai Jaunmarupes ciemus, ir 268 lidojumi, kas ir vien 1,1% no 2017. gada
dienvidu virziena pac€lusajiem gaisa kugiem, tad, pienemot, ka tie vid&ji rada 3 reizes lielaku
ietekmi, tad ietekme uz troksna raditajiem ir ap 0,1 dBA.

4.5.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta un sadarbibas partneri ieviesis pasakumu eso$o administrativo resursu ietvaros.

2017. gada Jaunmarupi un V&tras ciemu $kersoja attiecigi 189 un 79 gaisa kugi. Pienemot,
ka katrs no tiem, Skérsojot teritoriju, samazinaja savu marSrutu par 3 km, kopuma tika nolidoti
papildus 804 km. Tiek pienemts, ka rezult&jusais pagarinajums attiecas uz kruiza augstumu.
Pienemot atrumu 800 km/h un degvielas patérinu 42.8 kg/min, papildus tiek patérétas 2,6 t
degvielas visiem gaisa kugiem, aplidojot Jaunmarupes un Vétras ciemu.

Sagaidamais degvielas patérina pieaugums radis papildus izmaksas aviokompanijam,
tonna aviacijas degvielas atbilstosi 10.08.2018. IATA datiem Austrumeiropa maksaja 692,3
USD/t. Lidz ar to sagaidamas papildus izmaksas biis ap 1800 USD jeb, atbilstosi 09.08.2018.
valatas kursam 1.1593, 1550 EUR.

4.5.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta sakot no 2019. gada janvara uzsaks datu analizi par gaisa kugiem, kuru kustiba
neatbilst SIDa noteiktajam, un lidz nakama meéneSa 20. datumam izsitis So informaciju
Aviacijas nozares apak$grupas parstavjiem. Aviacijas nozares apakSgrupa ne retak ka reizi
divos ménesos sanaks uz sanaksmi un izskatis informaciju, sagatavos rekomendacijas $adu
lidojumu skaita samazinaSanai, seviski nakts laika.

4.6. Definéto biitisko teritoriju SkérsoSanas biezuma vertéSana
4.6.1. Pasakuma merkis

Sniegt informaciju par teritoriju Skérso$anas biezumu, augstumu.
4.6.2.Pasakuma apraksts

Atbilstosi Rigas un Marupes un Babites pasvaldibu sniegtajai informacijai un faktiskas
dzivojamas apbiives analizei tika izdalitas teritorijas, kuras var&tu bt biitiska informacija par
parlidojoSo gaisa kugu skaitu neliela augstuma, Iidz 5000 pédam. Papildus noraditajam tika
izdalitas vairakas teritorijas ari Rigas pilséta un Marupes novada (skatit 4. attélu).

4.6.3. Pasakuma ietekmes novertejums

Pasakums ir informativs, neietekmés gaisa kugu troks$na limeni.

4.6.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta ieviesis pasakumu esoSo administrativo resursu ietvaros.
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3.2.6.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta Iidz gada 31. martam sava majas lapa public€s informaciju par gaisa kugu skaitu,
kas ir Skérsojusi definétas teritorijas augstuma, kas mazaks par 5000 pédam, un $o gaisa kugu
vid€jo augstumu, skérsojot teritorijas.
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4. attels. Izdalitas teritorijas.

32



Teritorijam tika izveidota 300 m liela buferzona, ka arf tas tika klasific€tas p€c ta, vai tas
atrodas Lidostas pacelSanas — nosé$anas koridora, kas ir iezZim&ts teritorijas planojumos.

4.7. Atsauksmju par gaisa kugu troksni izskatiSanas kartibas pilnveide
4.7.1. Pasakuma merkis

Uzlabot atsauksmju izskatiSanas karttbu un informacijas apmainu starp iesaistitajam
pusem.

4.7.2.Pasakuma apraksts

Lidosta veic gaisa kugu trok§na monitoringu, uzkraj gaisa kugu radiolokacijas datus. Sie
divi riki nav pieejami vai nav pielagoti citam institlicijam, tap&c jebkuras situacijas izvertésanai,
ja ir nepiecieSami objektivi dati, nepiecieSsama Lidostas iesaiste.

Atsauksme par gaisa kugu troksni

//\\

_VAS . VAS “Latvijas Veselib wo || VACvila
.Starptfu_tls"zj\' gaisa veselibas aviacijas Pasvaldibas
lidosta ”Riga satiksme” inspekcija RVP agentara”

(Lidosta) (CAA)

T

Nosiita Lidostas darba
grupas parstavim

izskatiSanai
Lidosta registre, pieprasa
nepiecie§amo papildus Lidosta nosuta atbildes
informaciju no citam pusém > projektu atsauksmes
un sagatavo atbildi, ja tada sanémeéjam
ir prasita
v | v
Lidosta sniedz Lidosta virza
informaciju par sanemtas
sanemtajiem stdzibas Atsauksmes sanéméjs
jautajumiem VVD RVP izskati$anai sniedz atbildi
atbilstosi B kategorijas kartéja darba
piesarnojosas atlaujas grupas sanaksmeé
nosacijumiem

5. attéls. Atsauksmju izskatiSanas shéma.

Lai tiktu veikta visaptveroSa atsauksmju izskatiSana, 5. atteéla ir noradita atsauksmju
izskatiSanas shéma.
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4.7.3. Pasakuma ietekmes noverteéjums

Pasakums ir vérsts uz informacijas apmainas uzlabosanu, neietekmé&s gaisa kugu troksna
limeni.
4.7.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta ieviesis pasakumu esoSo administrativo resursu ietvaros. Pargjam institiicijam ir
sagaidams administrativo resursu izmantoSanas samazinajums.

3.2.7.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Atsauksmes sanemgéji informes Lidostu par atsauksmi 3 darba dienu laika no atsauksmes
sanemsanas.

Lidosta ir atbildiga par nepiecieSamo darbibu veiksSanai atsauksmes izvertéSanai ne vélak
ka 3 nedelu laika no atsauksmes sanemsanas.

4.8. Papildus gaisa kugu skaluma indikatora ievieSana

4.8.1. Pasakuma merkis

Uzlabot komunikaciju par gaisa kugu flotes efektivitati.
4.8.2.Pasakuma apraksts

Lidosta ir novérojami divi procesi, kas ietekmé gaisa kugu radito troks$na limeni. No
vienas puses pieaug gaisa kugu skaits un izmérs, bet no otras puses tiek uzsakts izmantot arvien
jaunakus gaisa kugus, pieméram, AirBaltic izmanto Bombardier C series, Lufthansa - Airbus
320 NEO, Uzbekistan Airways - Boeing 787-8, kravu parvadataji - Boeing 747-8. Visi minétie
gaisa kugi ir butiski klusaki ka gaisa kugi, ko tie aizsta;.

Iatergl
Start of take-off rof &
3 ILS landing point .

N\
\\

6. attéls. Gaisa kugu sertificéSanas punkti. (att€la autors Ulf Michel)
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Lidosta ir ieviesusi trok$na indikatoru, ko aprékina, normaliz&jot trok$na limeni pé&c
parvadato pasazieru, kravu un vispargjas aviacijas lidojumu skaita. Tomé&r So indikatoru
ietekmé daudz vairak faktoru neka vien gaisa kugu flote un to kustibu sadalijums pa diennakts
dalam, Iidz ar to ta interpreteSana ir laikietilpigs process.

Tapéc tiek piedavats papildus novertét gaisa kugus atbilstosi to sertifikacijas datiem.
Nakotné Sie dati var but pamats dazadu finanSu instrumentu ievieSana klusakas flotes
veicinasana.

Gaisa kugi tiek sertificéti trfs m&rijumu vietas (skatit 6. attlu).

Pirma - ielidoSanas troksna limenis, kas tiek mérits 2000 m no skrejcela sliek$na tieSi uz
skrejcela ass, turpmak - ielidoSanas punkts.

Sis trok$na Iimenis labi raksturo gaisa kugu troksni, tam nosgzoties.

Otrs punkts atrodas 450 m uz saniem vieta, kur gaisa kugis ir visskalakais, kas parasti ir
neilgu bridi péc pacelSanas, turpmak - sanu punkts.

Tresais punkts atrodas 6500 m no ieskr&jiena sakuma. Tiesi p&€dgjais vislabak raksturo
gaisa kugu ietekmi uz iedzivotajiem, turpmak - parlidosanas punkts.

Bitisks aspekts indeksa izveidosana ir ielidoSanas un izlidoSanas kustibu ietekmes
izsverSana. TrokSna monitoringa dati rada, ka ielidoSanas Tpatsvars monitoringa vietas sasniedz
pat 67,1% (skatit 17. tabulu). Taja pasa laika TMS4 ielidosanas ipatsvars ir vien 9,8%.
Normalizgjot ietekmes Tpatsvaru uz 50%, lidojumu ipatsvaru ielidoSanas lidojumu ietekme
svarstas no 45% Iidz 14%. Pienemot, ka monitoringa stacijas reprezenté vidgjo situaciju
Lidostas tuvuma, korekts ielido$anas ipatsvars butu 26%.

17. tabula. 2017. gada lidojumu ietekmes un ipatsvara sadalijums ielido$ana

TMS1 TMS2B TMS3 TMS4
letekmes 67,1% 33,5% 18.6% 9.8%
1patsvars
_Skaita 75.0% 64.9% 50.0% 35.3%
1patsvars
letekme
1 0,
pie 50% 45% 26% 19% 14%
skaita
Ipatsvara

Piedavata indeksa sakotn€jas vertibas pamata ir divi apsvérumi, pirmais, indeksa vertibai
2017. gada ir jaatbilst 2017. gada gaisa kugu kustibu daudzumam. Sada veida bis viegli
novertét flotes efektivitati. Otra, ielidojoso gaisa kugu ietekmes Tpatsvars ir ap 26%.

Lai nodrosinatu $adu nosacijumu atbilstibu, nepieciesams, ka viens lidojuma ekvivalents
atbilst ielidojosajam gaisa kugim, kura sertific€tais trok$na limenis ielidoSanas punkta atbilst
103,9 EPNdB, savukart izlidojoSajiem gaisa kugiem atbilst 87,7 EPBdB svértajam raditajam
no parlidoSanas un sanu punkta, kas tiek aprékinats péc formulas (Sanu+parlidoSanas*3)/4,
faktiski izsverot parlidosanas punktu ka tris reizes svarigaku ka ielidoSanas punktu. Gaisa kugi
tiek sverti atbilstoSi to ietekmei. Vakara lidojumiem tiek pieskaititi 5 EPNdB, bet nakts
lidojumiem - 10 EPNdB.

Lai iegiitu $adu sakaribu, ir nepiecieSams izmantot §adas formulas:

Ielidogana: 0.000000000041 x g0-23026+lelidosana "y ¢ jr natural logoritma baze un
IelidoSana ir sertificetais ielidoSanas trokSpa Iimenis.
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(Sanu+Parlidosanas*3)

Pacel$anas 0.000000001698 x ¢%%3°%° 4 , kur e ir natural logoritma
baze, Sanu ir sertificetais sanu trok$pa Itmenis un ParlidoSana ir sertificétais parlidoSanas
trokSna Itmenis.

2017. gada aprékina rezultati noraditi 18. tabula. Var redzet, ka pie $adas aprekinu
metodikas, ielidojosie gaisa kugi indeksa veidotu 25,8% ipatsvaru, savukart kopgja indeksa
vertiba ir tuva 2017. gada reisu skaitam (skatit 18. tabulu).

18. tabula. Indeksa vértibu sadalijums pa diennakts dalam

Kustiba Indeksa vertiba _
Diena | Vakars | Nakts Kopa Ipatsvars
Ielidosana | 3341 7333 8531 19205 25.8%
Pacelsanas | 13070 | 12755 | 29485 55310 74.2%
Kopa 16411 | 20088 | 38017 74516

Atsevisku gaisa kugu tipu indeksa vértibu pieméri ir noraditi 19. tabula.

19. tabula. Gaisa kugu tipu indeksa vértibas dienas laika

Registracijas Tips Sertificetie trokSna ltmeni, EPNdB Indeksa vertiba
numurs Ielidosana | Sanu | ParlidoSana | Svértais | IelidoSana | PacelSanas
YLBAE DH8D 94.8 85.8 78.2 80.1 0.12 0.17
YLCSA BCS3 92.4 86.4 83.3 84.1 0.07 0.43
YLBBX B733 98.6 89.2 84.9 86.0 0.30 0.67
YLBBM B735 99.8 90.5 85.5 86.8 0.39 0.80
HALWP A320 94.3 91.5 82.3 84.6 0.11 0.49
YRFKA F100 93.1 90.6 82.6 84.6 0.08 0.49
GFBXA ATT72 92.2 82.6 79.2 80.1 0.07 0.17
OOTFC B752 96.5 93.9 85.7 87.8 0.18 1.01
UK78702 B788 96.6 91.2 84.8 86.4 0.19 0.74
UKG67005 B763 98.5 96.3 89 90.8 0.29 2.05
EW303PJ CRJ2 92.1 82.3 779 79.0 0.07 0.13

EIESV B738 96.2 93.8 85.3 87.4 0.17 0.94
N496MC B744 102.7 98.6 96.8 97.3 0.76 9.02
UR82073 Al24 104.6 102.7 106 105.2 1.18 55.91

3.2.8.3. Pasakuma ietekmes novertéjums

Pasakums ir informativs, neietekmés gaisa kugu troks$na Iimeni.
4.8.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta veiks paredzetos pasakumus esoSo administrativo resursu ietvaros.
4.8.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta sakot no 2019. gada sagatavos atskaiti par indeksa vértibu ieprieksgja gada Iidz
gada 31. martam, So informaciju public€s sava majas lapa.
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4.9.Datu uzkrasana finanSu instrumentu klusaku gaisa kugu veicinasanai
ievieSanai

4.9.1. Pasakuma meérkis

Uzkrat datus un izvertét iesp&jamos finanSu instrumentus klusaku gaisa kugu
izmantoSanas ievieSanas veicinasanai, lai atkariba no rezultatiem pienemtu l€mumu talakai
ricibai.
4.9.2. Pasakuma apraksts

Troksna Iimena samazinasana avota ir efektivakais trokSna samazinasanas panémiens.
Lidostu izmantot drikst visi gaisa kugi, kas ir atbilsto$i sertificéti, tomé&r pastav butiskas
atSkiribas starp atbilstosi sertificétiem lidziga izméra klusakajiem un skalakajiem gaisa kugiem.

Lémumu par to, kuru gaisa kugu tipu izmantot noteiktam lidojumam, pienem
aviokompanija. Flotes izvéle nosaka Lidosta bazéto aviokompaniju izmantotos gaisa kugu
tipus. Tas ir ilgtermina 1€mums, kuru pienemot tiek izsveérti dazadi aspekti. Lielakais
parvadatajs AirBaltic ir pienémis [@mumus par ta ilgtermina floti un vid&ja termina méreni
finansu instrumenti neietekmés ta operacionalos Iémumus.

Taja pasa laika aviokompanijas, kas ir bazgtas citur, var izv€l&ties starp sev pieejamajiem
gaisa kugiem, kuru izmantot lidojumiem uz Rigu. M@reni finanSu instrumenti var bt
motivEjoss iemesls izmantot klusakos gaisa kugu tipus.

4.9.3. Pasakuma ietekmes novertéjums

Pasakums planotaja apjoma neradis tieSu ietekmi uz gaisa kugu trok$na Itmeni.

4.9.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta ieviesis paredz&étos pasakumus eso$o administrativo resursu ietvaros.

4.9.5. Pasakuma istenoSanas karttba

Lidosta Iidz 2020. gada 30. martam Vveiks uzkrato datu analizi un sagatavos informativu
zinojumu, kura ietver priekSlikumu par iesp€jamajiem finansu instrumentiem, kuri, nekavéjot
lidostas “Riga” attistibu, veicinatu klusaku gaisa kugu izmanto$anu. Zinojuma tiks analiz&ti
pasakumi talakai ricibai un sniegts to ietekmes izvertejums.

4.10. Darba grupas Aviacijas nozares apakSgrupa

4.10.1. Pasakuma merkis

Veicinat gaisa kugu troksna ietekmes pasakumu ievieSanu.

4.10.2.Pasakuma apraksts

2016. gada tika izveidota Darba grupa, bet daudzus tehniskus jautajumus nav lietderigi
izskatit Darba grupa ar tik plaSu sastavu. Lidz ar to ir nepiecieSams izveidot Darba grupai
apakSgrupu, kura butu parstavéti Lidostas, VAS “Latvijas gaisa satiksme”, VA “Civilas
aviacijas agentira” un AS “AirBaltic coorporation” ka lielakas aviokompanijas Lidosta
parstavji.

Aviacijas nozares apakSgrupa piedalisies tie organizaciju parstavji, kas ir nominéti dalibai
Darba grupa. Ta ka 4.2., 4.4. un 4.5 pasakums paredz Aviacijas nozares apaksSgrupai sanakt ne
retak ka reizi divos ménesos, tad darba grupas nolikuma tiks paredzets $ads sanaksmju biezums.
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Lidosta nodrosSina administrativo atbalstu, telpas, protokol€Sanu utt. Aviacijas nozares
apaksgrupas darbibai.

4.10.3. Pasakuma ietekmes novertejums
Pasakums planotaja apjoma neradis tieSu ietekmi uz gaisa kugu trok$na ITmeni.
4.10.4. Pasakuma izmaksas

Lidosta, VAS “Latvijas gaisa satiksme”, VA “Civilas aviacijas agentira” un AS
“AirBaltic corporation” ieviesis paredz&tos pasakumus esoSo administrativo resursu ietvaros.

4.10.5. Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta Iidz 2019. gada 31. janvarim sagatavo Aviacijas nozares apakSgrupas nolikumu
un iesniedz to Darba grupai apstiprinasanai. Lidosta nodroSina sanaksmju norisi ne retak ka
reizi divos ménesos.
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5. INFORMACIJA PAR PLANOTAJIEM ILGTERMINA
ATTISTIBAS PLANIEM VAI PROJEKTIEM, KAS VAR
IETEKMET RICIBAS PLANA NOTEIKTO REZULTATU
SASNIEGSANU

5.1. PBN projekts

VAS “Latvijas gaisa satiksme” paslaik veic PBN procediiru ievieSanu Latvijas
Republikas teritorija. Procediiras izstradaja Tetra Tech AMT, sadarbojoties ar VAS “Latvijas
gaisa satiksme”, AS “AirBaltic corporation” un Lidostu. 2018. — 2019. gada ir paredz&ts ieviest
izstradatas procediiras.

IzlidoSanas procediiras Lidostas tuvuma ir veidotas ta, lai tas atbilstu 2014. gada
apstiprinataja ricibas plana noteiktajam procediiru izmainam un spéka esosajam proceduram.
IelidoSanas procediiras ir izveidotas atbilsto$i divam dazadam specifikacijam. Pirma
specifikacija nodro$inas gaisa kugu lidojumus ar taisnu segmentu vismaz 5 juras judzes no
skrejcela sliek$na. Sis procediras atbildis speka eso$ajam ielidoSanas procediiram, tas vares
izmantot praktiski visi komercialie parvadataji, un to batiskaka atskiriba bus ievérojami mazaka
gaisa kugu izkliede. Otra specifikacija paredz gaisa kugu pagriezienu tuvak skrejcela slieksnim
neka 5 juras judzes. Ir paredzets, ka So proceduru trajektorijas sakritis ar izlidojoSo lidojumu
procediiru, iznemot RWY 18 ielidoSanu no austrumiem, kura parlidos ripniecisko rajonu
Milgravi, tad mezu masivu uz dienvidiem no Bullupes un tad pirms Mezaru ciema Liepezera
pagriezisies skrejcela virziena. Otro specifikaciju var€s izmantot tikai parvadataji, kas ir
sanémusi specialu atlauju.

5.2. Kohézijas projekts “Veicinat drosibu un vides prasibu ievéroSanu
starptautiskaja Lidosta

Kohézijas projekta ietvaros ir paredzéta 18. skrejcela virziena ,,atras nobrauktuves”
izbive. Sada atra nobrauktuve samazinas ielidojoso gaisa kugu ietekmi uz Skultes ciema
iedzivotajiem, ka arT samazinas laiku, kad gaisa kugi atrodas uz skrejcela.

5.3. AirBaltic flotes atjaunoSanas plans

AirBaltic ir pazinojusi par nodomu iegadaties kopuma 40 BCS3. Sie gaisa kugi aizstas ne
vien Boeing 737-300 un Boeing 737-500, bet art DH8D gaisa kugus. Janorada, ka DH8D var
parvadat Iidz 76 pasaZieriem, bet BCS3 145, kas ir gandriz divas reizes vairak.

BCS3 un DHS8D troksna Itimena salidzinajums atbilstosi 2017. gada trok$na monitoringa
rezultatiem ir pievienots 20 tabula.

20. tabula. BCS3 un DH8D troksna Iimena analize

Tips TMS 1 TMS2B TMS 3 TMS 4

Procedira | A G J‘G‘A A‘C‘G‘J‘EC E

Energetiski vidgjais Lag, dBA

DH8D 75.3 72.7 79.1 77.3 76.1 | 766 | 769 | 76.6 | 76.0 | 73.8 | 822 81.8

BCS3 75.3 772 1826 | 821 | 772 | 755|767 | 751 | 740 | 739 ] 809 | 831

Ipatsvars stacijas ietekmé

DH8D |17.1%\ 4.1% |2.6%\ 6.0% \ 9.7% |4.2% \ 2.8% \ 3.2% \ 0.6% \ 6.2%|2.8%\ 9.9%
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| 21.2% | 18.3% | 17.0% | 12.7%

Ipatsvars pie BCS3 trokSna Iimeniem un DH8D lidojumu skaita

BCS3 [17.0% \ 11.7% | 5.6% \ 18.0% \ 5.6% | 3.3% \ 2.6% \ 2.3% \ 0.4% \ 6.2% | 2.1% \ 13.3%

28.7 29.3% 14.9% 15.4%

Ipatsvars koriggjot péc parvadajamo pasazieru skaita

BCS3 | 8.9% | 6.1% |3.0% | 95% | 6.6% | 1.8% | 1.4% | 1.2% | 0.2% [ 3.3% | 1.1% | 7.0%

15.0% 19.0% 7.8% 8.1%

Aizstajot visus DH8D lidojumus ar BCS3 lidojumiem, troksna limenis palielinatos visas
stacijas, iznemot TMS3. Tas skaidrojams ar to, ka DH8D ir arkartigi jaudigi dzingji prieks savas
klases, kas rada proporcionali lielaku troksni lidlauka tuvuma, bet tadé] gaisa kugis ir augstak
talak no lidlauka un 11dz ar to ir klusaks.

Ja BCS3 tiktu ieviests tada veida, ka tas parvada visus DH8D pasazierus un ir vienads
aizpildijuma faktors, tad $ada ievieSana ievérojami samazinatu troks$na Itmeni TMS1, TMS3 un
TMS4, bet troksna ItTmeni TMS2B nedaudz palielinatu.

Skultes ciema nakts laika nozimigs troksna avots ir gaisa kugu dzingju parbaudes. VAS
“Starptautiska lidosta “Riga”™” Kvalitates departamenta Vides troksna laboratorijas TestéSanas
parskata Nr 18-013 P tika konstatéts, ka DH8D gaisa kugu dzingju parbauzu vidgjais LASmax
DHSD or 74.2 dBA, kamér BCS3 tas ir 69.5 dBA, kas ir par 4,7 dBA mazak. Taja pasa parskata
tika konstatéts, ka DH8D parbaudes rada 69,8% nakts ietekmes. Lidz ar to ir sagaidams, ka
BCS3 ieviesana butiski mazinas gaisa kugu dzingju parbauzu ietekmi uz Skultes iedzivotajiem.
Tomeér, ta ka paredzetais DH8D nomainas laiks ir 2022. gads, ir nepiecieSami vidgja termina
risinajumi.

5.4. Kravu parvadajumu attistiba

9999

Ietekmes uz vidi novertéjuma ““Starptautiskas lidostas ,,Riga”” infrastruktiiras attistibas
projekti 1idz 2020.gadam” zinojuma tika vértétas 18 E un F kravas gaisa kugu kustibas diena.
Sads kravu parvadajumu apjoms un struktiiras izmainas nav piepildijusas. Taja pasa laika
Lidosta ir sagaidams turpmaks kravu parvadajumu pieaugums, kas tiks veikts ar mazaka izméra
gaisa kugiem. Piepildoties $adam scenarijam, nav sagaidama kravas gaisa kugu ietekmes
palielinasanas lielaka apmeéra ka parvadato kravu pieaugums. Ir sagaidams, ka pakapeniski tiks
atjaunota arT kravu parvadataju flote, kas var mazinat So parvadajumu ietekmi uz troksna Iimeni.

5.5. Starpkontinentalie avioreisi

Pastav augsta varbiitiba, ka kada aviokompanija izskiras par jaunu starpkontinentalo
avioreisu atvérsanu uz Rigu, pieméram, no Kinas. Sadi lidojumi tiek izpilditi ar lielakiem gaisa
kugiem, kuros ir uzpildits ievérojams degvielas daudzums, kas $o iemeslu dél neizbégami ir
skalaki. Tomér sakotng&ji nav liels $adu lidojumu skaits, ka ar7 talsatiksmes reisos salidzinosi
lielaks ir jaunu gaisa kugu Tpatsvars, kas ir salidzinosi klusaki.
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5.6. Rail Baltic dzelzcela infrastruktiiras projekts

Atbilstosi Eiropas Dzelzcela liniju majas lapa noraditajai informacijai Rail Baltic ir
paredzets pabeigt 1idz 2026. gadam. Projekta pabeigSana var mazinat avioreisu skaitu uz
savienotajam pils€tam, tos aizstajot ar vilciena reisiem, bet var palielinat avioreisu skaitu un
geografiju uz citiem gala mérkiem. Nav sagaidama bitiska ietekme uz avioreisu skaitu vai
struktiiru I1dz projekta pilnigai pabeigSanai, kas nav paredzgeta ricibas plana darbibas ietvaros.

41



6. PARSKATS PAR PASAKUMU IZMAKSAM

Pasakumu izmaksas ir aprékinatas un detaliz€ta informacija par tam ir pieejama pie katra

pasakuma apraksta. 21. tabula ir sniegts pasakumu izmaksu apkopojums.

21. tabula. Pasakumu izmaksu apkopojums

Pasakums Pasakuma realizacija tiks Aprekinatas operacionalas
izmantoti institliciju esoSie izmaksas, gada
administrativie resursi

4.1 Lidosta Iespgjamas Lidostai

4.2. Lidosta, LGS, CAA, 16 800 EUR
Aviokompanijas

4.3. SM, CAA, LGS, Lidosta Nav sagaidamas
Aviokompanijas

44. Lidosta, LGS, CAA, Efektiva pasakuma
Aviokompanijas ievieSana samazinas

operacionalas izmaksas

4.5. Lidosta, LGS, CAA, 1550 EUR
Aviokompanijas

4.6. Lidosta -

47. Lidosta, citiem -

samazinajums

4.8. Lidosta -

4.9. Lidosta -

4.10. Lidosta, LGS, CAA, -
Aviokompanijas

Lidosta — VAS “Starptautiska lidosta “Riga””
LGS — VAS “Latvijas gaisa satiksme”

CAA — VA “Civilas aviacijas agentiira”

SM — Satiksmes ministrija
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7. IETEKMETO CILVEKU SKAITA SAMAZINASANAS
NOVERTEJUMA APKOPOJUMS

Pasakumu pozitivi ietekméto iedzivotaju skaita izvert€jums ir sniegts pie katra pasakuma.
22. tabula ir sniegts apkopojums par visiem pasakumiem.

22. tabula. Ietekméto cilvéku skaita samazinasanas apkopojums

Pasakums letekme uz iedzivotajiem
4.1. Parbaude dienvidu pretapledoSanas laukuma rada vien 39% ietekmi no esosas
parbaudes vietas ietekmes. Biitiski mazinas trok$na Itmeni Skultg, kur dzivo
~1150 iedzivotadji, [idz pat 8,4 dBA.

4.2. Visiem trok$na robezlielumiem paklautiem iedzivotajiem tiks samazinats troksna
limenis. Ietekme uz Lnakss trok$na raditaju 0,1 — 0,25 dBA
43. Troksna robezlielumiem paklauto iedzivotaju skaita samazinajums:
I—diena '12; I—vakars '24; Lnakts -72
4.4. Neietekme teritorijas, kur ir noverojami troksna robezlielumu parsniegumi. Spgj
samazinat atsevisku parlidojumu trokSna Itmeni par vairak ka 4 dBA.
45. Maksimala troksna Iimena samazinajums atseviskiem lidojumiem Iidz pat 8

dBA, kas skar ap 3200 iedzivotajiem Veétras un Jaunmarupes ciema. letekme uz
troksSna raditajiem ap 0,1 dBA.

4.6. Komunikacijas pasakums

4.7. Komunikacijas pasakums

4.8. Komunikacijas pasakums

4.9. SagatavoSanas nakotnes pasakumam
4.10. Darba organizacijas pasakums

43



8. PARSKATS PAR SABIEDRIBAS INFORMESANU
UN PAR SABIEDRIBAS IESNIEGTAJIEM
PRIEKSLIKUMIEM

Sabiedribas inform&Sana norisinajas no 18.09.2018. Iidz 19.10.2018. Par sabiedribas
inform&sanu tika pazinots Latvijas VéstneSa 19.09.2018. numura Nr. 186.

2018. gada 8. oktobrT notika sabiedribas inform&Sanas sanaksme Jirmalas iela 14A,
Pinki, Babites pagasts, Babites novads. Sanaksmes protokola kopija ir pievienota 6. pielikuma.
Sanaksmé piedalfjas 14 cilveki, tai skaita 1 Lidostas parstavis un 3 Darba grupas parstaviji.
Visvairak apspriestais jautajums sanaksmes laika bija J tipa pacelSanas procediuiras. Ta ka J tipa
procediiras 2018. gada 6. decembri stasies spéka izmainas, kuras mazinas gaisa kugu troksna
ietekmi uz Spilves un Pinku iedzivotajiem, Ricibas plana 3.2.6. nodala ir papildinata ar sadalu,
kas apraksta kartibu, ka tiks izvertéts, vai izmainas ir pietickamas. Sanaksmes laika tika lugts
iesniegt rakstveida priekslikumus.2018. gada 10. oktobri notika sabiedribas informésanas
sanaksme Mazcenu aleja 4A, Jaunmarupe, Marupes novads. Sanaksmes protokola kopija ir
pievienota 7. pielikuma. Sanaksmg piedalijas 3 cilveki, tai skaita 1 Lidostas parstavis.

Sabiedribas informeSanas laikd tika sanemtas kopuma 8 e-pasti, v&stules ar
priekslikumiem par Ricibas planu, tika identificéti 20 priekslikumi, skatit 5. pielikumu. No tiem
12 piedavatie pasakumi nav ieklauti Ricibas plana, 4 priekslikumiem lidzigi pasakumi bija jau
paredzeti Ricibas plana, 3 priekSlikumiem dal&ji atbilstosi priekSlikumi bija ieklauti Ricibas
plana un 1 priek$likums nav ieklauts, bet ir paredzéts pasakums trokSna mazinasanai
aprakstitajai teritorijai.

Ricibas plana neieklautie priekslikumi paredzgja, pieméram, radikalas izmainas gaisa
kugu kustiba, izmainas, kas negativi skars ievérojami lielaku skaitu iedzivotaju skaitu.
Pamatojums priekslikumu neieklausanai ir pievienots pie katra iesniegta priekslikuma.
PriekSlikumiem, kuriem lidzigi pasakumi bija ieklauti Ricibas plana, ir noradits, ka tiesi tie ir
ieklauti. Dalgji ieklautajiem priekslikumiem ir noradits, kada meéra tie ir ieklauti un kapéc nav
ieklauta kada priekslikuma dala.
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9. RICIBAS PLANA ISTENOSANAS UN REZULTATU NOVERTESANAS KARTIBA

Atbildigas institiicijas ievie§ pasakumus organizaciju darbibas planos.

Atbildigas institlicijas par pasakuma ievieSanas izpildes statusu reizi gada Iidz 3 1. martam informé Darba grupu. Gadijumos, ja ir radusies apstakli,
kas var kavét kada pasakuma ievieSanu, atbildiga institiicija nekavéjoties informeé Darba grupu.

Tabula ir apkopota informacija par pasakumiem un atbildigajam institiicijam. Pasakumu, kam ir noteikts periodiskums, izpilde tiek sakta 2019.
gada 1. janvarl.

Nr. | Planotas darbibas | Sasniedzamais rezultats | Izpildes termin§ | Atbildiga organizacija
1. Gaisa kugu dzinéju parbaudes uz dienvidu pretapledo$anas laukuma.
. C . —— . . . I Veikta gaisa kugu dzingju
11 V_elkt nepieciesamas darbibas, lai :cesta rezima varétu veikt gaisa kugu dzingju parbaude uz dienvidu de-icing 31.08.2019. Lidosta
parbaudes uz dienvidu pretapledoSanas laukuma. laukuma
12, V_elkt trciksna Iimena novertejumu atseviskam testa rezima veiktajam Sagatziv_c?ts testesana_s .parskats 31.08.2019. Lidosta
parbaudém. par mérfjjumu rezultatiem
Izvertet testa laika veikto parbauzu rezultatus, izstradat un ieviest procediiras
1.3. | gaisa kugu dzingju parbaudém uz dienvidu pretapledo$anas laukuma laika, kad | Izstradata procedira 30.04.2020. Lidosta
tas netiek citadi izmantots.
2. A un G manevrésanas celu izmanto$anas bieZuma ipatsvara palielinaSana naktis.
Uzkrat un apkopot datus par izlidojoSo gaisa kugu izmantotajiem manevré$anas .
. L L N T . _ . - . Katru ménesi lidz
celiem un nosiitit Aviacijas nozares apaksgrupas parstavjiem informaciju par Informacija nosiitita Aviacijas e .
2.1, : . S . S . . . nakos$a ménesa 20. | Lidosta
gaisa kugiem, kas nakts (23:00-7:00) laika nav izmantojusi A vai G nozares apakSgrupai datumam
manevréSanas celus.
Aviacijas nozares apaksgrupai sanakt un izskatit informaciju, izvértét B, C un E o
. . y . _ . _ _ _ Reizi divos .
2.2. | manevréSanas celu izmanto$anas iemeslus, ka arT sagatavot rekomendacijas, ka | Protokol&tas sanaksmes ~ Lidosta
S ) _ - w menesos
nakts laika palielinat A vai G manevréSanas celu Ipatsvaru.
3. NADP procediiras izmainas
Sagatavot un iesniegt Satiksmes ministrijai MK noteikumu Nr. 1041/2005 Satllfsmes mln!strual lesniegts VA “Civilas aviacijas
3.1 . . . noteikumu projekts 01.04.2019. .
16.punkta prasibu grozijumu projektu agentlira
32 Iesn.legt_saskar,lotu MK noteikumu Nr. 1041/2015 grozijumu projektu Ministru NOtglkU_fT]l Iesn_lvegtl .Mlnlstru 01.10.2019. Satiksmes ministrija
kabineta. kabineta izskatiSanai
P&c grozijumu stasanas speka, saskana ar MK noteikumu Nr. 1112/2013* « . . . Men_e Sa laika kops
o S ’ T VAS “Latvijas gaisa satiksme noteikumu -
3.3. | prasibam ménesa laika tiek iesniegts NADP1 procediras izstrades iesniegums - Lo _. o Lidosta
w . . . " iesniegts iesniegums grozijumu stasanas
VAS “Latvijas gaisa satiksme”. spaki
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Nepartrauktas augstuma samazinaSanas ipatsvara palielinasana

Nositit informaciju Aviacijas nozares apaksgrupai par vidgjiem gradientiem,

Informacija nosiitita Aviacijas

Katru ménesi Iidz

4.1. | gradientu procentilém pa gaisa kugu tipiem un gaisa kugu lidojumiem, kuriem ir . . nako$a ménesa 20. | Lidosta
o Lo T nozares apaksgrupai
konstat€jami vismaz 10 km gari horizontali segmenti, iepriek$€ja ménesl. datumam.
42 Aviacij as nozares apakSgrupai sanakt_u;. sanaksm_l izskattt 1nfqrn.1a£:1Ju, yelkt Protokolatas sanaksmes R(EIZI levos Lidosta
datu analizi, lai sagatavotu rekomendacijas CDA Tpatsvara palielina$anai. meénesos
o. Atraka gaisa kugu nogrieSanas neka paredzéts standarta instrumentalaja procediira samazinasana
Veikt datu analizi par gaisa kugiem, kuru kustiba neatbilst SIDa noteiktajam Informiciia nosiitita Avidciias Katru ménesi lidz
5.1. | nakts laika (23:00-7:00) un nosutit So informaciju Aviacijas nozares Ja i . ! nakosa ménesa 20. Lidosta
< ) nozares apaksgrupai
apakSgrupai datumam.
590 Izskatl.s {r}formacuu un sagatavot rekomendacijas $adu lidojumu skaita Protokolatas sanaksmes RP:|Z| vdIVOS Lidosta
samazinasanai menesos
6. Definéto biitisko teritoriju $kérsoSanas bieZuma vértéSana
6.1 Publicét majas lapa informaciju par gaisa kugu skaitu un to vidéjo augstumu, Publiceta informacija lidostas Katru gadu Iidz 31. Lidosta
" | kas ir Sk&rsojusi definétas teritorijas augstuma, kas mazaks par 5000 peédam. majas lapa martam
1. Atsauksmju par gaisa kugu troksni izskati$anas kartibas pilnveide
3 darba dienas no Atsauksmi san€musTt
7.1. | Informét Lidostu par sanemtu atsauksmi. Nosiitits e-pasts ar atsauksmi atsauksmes institiciia
sanems$anas J
7.2. | Sagatavot atbildes projektu 3 nedélu laika no atsauksmes sanemsanas. Nosuits e-past§ ar sagat_avotu 3 nedevlas no e-pasta Lidosta
’ ’ atsauksmes atbildes projektu sanems$anas
8. Papildus gaisa kugu skaluma indikatora ievieSana
81 Sagatavot atskaiti par indeksa vertibu ieprieks€ja gada un informaciju publicét | Indeksa vertiba publicéta Katru gadu Iidz 31. Lidosta
" | majas lapa. Lidostas majas lapa martam
Q. Datu uzkras$ana finansu instrumentu klusaku gaisa kugu veicinasanai ievieS§anai
Veikt uzkrato datu analizi un sagatavot informativu zinojumu, kura ietverts
priekslikums par iespgjamajiem finansu instrumentiem, kuri, nekavéjot Lidostas | Sagatavots informativais .
9.1. - D _ . A N S o o 30.03.2020. Lidosta
attistibu, veicinatu klusaku gaisa kugu izmantoSanu. Zinojuma analizgt zinojums
pasakumus talakai ricibai un sniegt to ietekmes izvert&jumu.
10. Darba grupas Aviacijas nozares apak§grupa
101 Sagatavot un iesniegt Darba grupai apstiprinasSanai Aviacijas nozares Darba grupas sanaksme izskatits | 31.01.2019. Lidosta
| apakSgrupas nolikumu. nolikums
10.2 Nodrosinat Darba grupas Aviacijas nozares apaksgrupas sanaksmes Protokol&tas sanaksmes Reizi divos Lidosta
T meéneSos
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1. Pielikums. NADP 1 izmantoSanas ietekme uz dienas trokSna raditaju
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NADP 1 izmantoSanas ietekme uz dienas trokSna raditaju

Kartografiska pamatne: Topografiska karte méroga 1:10 000
[© Valsts agentira "Latvijas Geotelpiskas informacijas agentdra”

Troksna kontiras: © VAS "Starptautiska lidosta "Riga

Troksna kontiru kalkulacija izmantojot metodi ECAC.CEAC Doc. 29

"Standarta metode trokSnakontdru aprékinasanai ap civilajam lidostam”, 1997,

27 INM (V 6.1). Topsonic Noise & Track Monitoring System radara datu integracija.

lidojumu trejektoriju modeléSana ar segmentacijas panémienu. Programma
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5. pielikums. Iedzivotaju priekslikumi VAS ,,Starptautiskas lidostas ,,Riga”” Ricibas plana trok$na samazinasanai projektam un to izvértéjums

Vai priekslikums

Nr. Priekslikums Izvértejums Un pamatojums ieklauts ricibas
p.k. plana
1.1 | I am inhabitant of Spilve, Babites pag. and | would like to Ricibas plana 4.3. nodala paredzetais pasakums paredz ieviest Bija ieklauts

share my personal opinion regarding the noise reduction
within the area close to Riga International airport.

In the most of the European airports the stated noise
abaitment procedure for departing traffic is NADP 1, with the
take-off thrust reduction altitude of 800-1000ft AGL. In RIX it
is still “old” ICAO NADP A, with the thrust reduction altitude
of 1500ft AGL. Because of this, departing traffic from runway
36 is keeping take-off thrust at least until altitude 1500ft.

In my opinion, the implementation of NADP 1 would help the
most noise sensitive area, as Spilve, to reduce noise level
coming from departing traffic. In this case, the take off thrust
will be reduced even before reaching Spilve and the climb
performance will be higher, as the acceleration would be at
3000ft AGL. In the window from 1000ft until 3000ft the
aircraft will overfly Spilve, Babite with reduced thrust and
good climb performance, lowering noise level over the area.

Thank you for your spent time to consider my opinion.
Lidostas tulkojums:

“Es esmu Spilves (Babites pagasts) iedzivotaja, un es vélétos
izteikt savu personigo viedokli par trokSna samazinasanu
starptautiskas lidostas “Riga” tuvuma.

Lielakaja dala Eiropas lidostu noteikta trokSna samazinasanas
procedira izlidojoSajai satiksmei ir NADP 1, un attiecigi
pacel$anas vilces samazinasanas augstums ir 800-1000ft AGL.
RIX ta joprojam ir “veca” ICAO NADP A procedira ar vilces
samazinasanas augstumu 1500ft AGL. Ta rezultata izlidojosa

NADP 1 procediiru. Tiek rosinats $ads proceduras teksts:

“1. Lidz 800 p&du augstuma sasniegSanai vis zemes izmanto
gaisa kuga dzingju pacelSanas jaudu lido ar atrumu, kas attieciba
pret minimalo manevré$anas atrumu (V2) palielinats par 10-20
mezgliem, un gaisa kuga aizplaksni ir pacel$anas stavokl;

2. gaisa kuga pilots 800 p&du augstuma samazina dzingja
jaudu lidz augstuma uznemsSanas jaudai, saglaba atrumu, kas
attieciba pret minimalo manevréSanas atrumu (V2) palielinats par
10-20 mezgliem, un ta aizplaksni ir pacelSanas stavokli;

3. Gaisa kuga pilots 3000 p&du augstuma ievelk aizsplaksnus
atbilstosi atrumam un turpinot augstuma uznemsanu paatrina gaisa
kuga atrumu.”
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satiksme no 36. skrejcela saglaba pacelSanas vilci vismaz lidz
1500 pédu augstumam.

Manuprat, NADP 1 ievieSana palidzétu samazinat izlidojosas
satiksmes radita troksna [imeni teritorijas, ka visvairak cies no
trokéna, pieméram, Spilvé. Saja gadijuma pacel$anas vilce tiktu
samazinata pat pirms Spilves sasniegSanas, un augstuma
kapums bus lielaks, jo paatrinajums butu 3000ft AGL. Loga no
1000ft Idz 3000ft gaisakugis parlidotu pari Spilvei, Babitei ar
samazinatu vilci un atbilstoSu augstuma kapumu, tadejadi
samazinot trok$na limeni virs ST apgabala.

Paldies, ka veltijat laiku mana viedokla izskatiSanai. “

2.1.

Liels paldies par iespé€ju paust viedokli!

Vairakus gadus esmu nodzivojusi divas Eiropas valstu
galvaspilsétas — Brisele un Luksemburga, kuru lidostas tapat
ka Riga atrodas tikai dazu kilometru attaluma no

pilsetas. Gadu gaita abas pilsétas ir izpletusas un lidostu
aktivitate butiski palielinajusies, un sakotngji nekaitigas
lidostas ar ekskluzivajiem pakalpojumiem ir kluvusas par stu
naida avotu. ValdoSo vgju de] lidmasinas paceloties parlido
dalu biezi apdzivotus pilsétas rajonus (Luksemburga arT pasu
centru). Zinu, ka no ta cie$ iedzivotaji (piemeram, ir periodi,
kad manu rajonu Brisel€, kurs buvéts laika, kad lidmasinas vel
neeksist€ja un ir labi ja 20 miniiSu gajiena attaluma no centra,
parlido viena lidmasina ik p&c 30 sekundém sakot no 6.00 rita
un bez brivdienam), un cik daudz laika jatere iedzivotajiem,
lidostas administracijai un akcionaru aizstavjiem un tiesam
cina par tiesibam uz klusumu un tiesibam radit troksni. Tapéc,
ludzu, savlaicigi, kamer vél Rigas lidosta $adas problémas nav
radijusi, sadarbiba ar pasvaldibam rezervgjiet platibas, kuras
nedrikst neko buivet, virs kuram lidmasinas varés vienmer
pacelties un nolaisties, nevienam nebojajot dzivi.

Noraditais jau tiek darits, skatit Ricibas plana 3.3.9. punktu
Sadarbiba starp Lidostu un troksna ietekmé&tajam pasvaldibam.
Tomeér janorada, ka pastav tiesiskas palavibas princips ar kuru tiek
pamatots atteikums mainit v€l neapbtivétu teritoriju atlauto
izmantoSanu uz tadu, kas paredz vai nu ar dzivojamo apbiivi
nesaistitu izmantoSanu vai apbiivi ar mazaku intensitati, pieméram
lauksaimniecibas teritorijas.

Bija ieklauts

2.2.

Un, ja velaties iemantot cilveéku cienu, jau tiltt atsakieties no
lidojumiem nakt1 — iedzivotajiem ir nepiecieSams klusums
vismaz no 22.00 Iidz 7.00. Par $adu miera periodu cinas
cilveki Brisel€ (prasibas ir iesniegtas vairakas tiesas), un

Pilnigs aizliegums veikt lidojumus laika posma starp 22:00 un
7:00 paslaik nepastav neviena lidosta, regularo lidojumu
ierobezojums starp 23:00 un 5:00 pastav, pieméram, Frankfurtes

Nav ieklauts
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visticamak nakamo gadu gaita tas ari tiks ieviests. Turklat
$adas cinas cilvékus nortida un sagatavo turpmakam cinam,
bet apzina par to, kads kaitgjums tiek nodarits videi, vél tikai
sak veidoties.

lidosta, bet vairakas citas lielas Vacijas lidostas, pieméram
Diseldorfas, Kelnes lidosta nav noteikti nakts ierobezojumi
lidojumiem.

Pastav vairaki gala mérki, kurus nebiitu ekonomiski izdevigi veikt,
pieméram, Tibilisi, liela dala Dienvideiropas galamérku, ja nebiitu
iesp&jams veikt lidojumus starp 22:00 un 7:00. Bitiskie
ierobezojot laiku, kad gaisa kugi var lidot sadardzinasies par¢jo
lidojumu izmaksas, kas mazinas gan vietgjo aviokompaniju, gan
VAS “Starptautiska lidosta “Riga’” konkurétspgju.

Sads nakts lidojumu ierobezojums, nemot véra, ka, neskatoties uz
VAS “Starptautiska lidosta “Riga”” iebildumiem, tiek buvétas
jaunas majas teritorijas, kur ir gaisa kugu troks$na robezlielumu
parsniegumi, nav samerigs.

3.1.

Lidostas majas lapa iepazinos ar ievietoto informaciju par
Ricibas planu troksnu limena samazinasanai un, ta ka netieku
uz Sis dienas tikSanos ar Jaunmarupes iedzivotajiem (kur
dzivoju ari es), es gribétu vérst Jasu uzmanibu uz bitisku
nepilntbu Jasu noraditaja informacija Ricibas plana.

Par gaisa kugiem, kas veikusi atraku pagriezienu - diemzél
situacija ar So ir vairak neka bédiga. Kaut vai vakar t.i.
9.oktobrT - lidmasinas, kas pacélas no lidostas (tas, kas iet pari
Jaunmarupei) ta viet3, lai lidotu taisni Lietuvas virziena (ka
parasti resp. lidojot pari plavam) tas strauji griezas pa labi
(Kurzemes virziens), loti zemu parlidojot Seglinu, Karklinu ielu
dzivojamas majas.

Izstradajot VAS “Starptautiska lidosta “Riga’ Ricibas planu
trokSna samazinasanai ir analizeti lidojumi, kas §kérso Jaunmarupi
un izstradats pasakumu plans ka samazinat parlidojumus par
Jaunmarupes ciemu nakts laika. Skatit Ricibas plana 4.5. nodalu.

Bija ieklauts

3.2.

Tada pati situacija loti bieZi novérojama art ar lidmasinam, kas
ielido - Tpasi, ja tas ir kadas "1pasas lidamsinas" resp kad ielido
armijas utt. Resp. tas ielido no Kurzemes puses atkal
parlidojot pari ieprieks noradito ielu majam (ne ka parasti
komercreisi, kas lido pari plavam).

Analizgjot radiolokacijas datu netika konstatéts, ka gaisa kugi
ielidojot sistematiski parlido Jaunmarupes ciemu. 2017. un 2018.
gada militarie transporta gaisa kugi, C17, C130, C130J, C5 un citi,
ielidojot no dienvidiem, precizi ievéroja taisnu liniju, neparlidojot
Jaunmarupi. Lidz ar to nav skaidrs par kadiem lidojumiem tiek
rakstits. Vélams zinat precizu lidojuma laiku, lai varétu veikt
detaliz€tu izvertgjumu.

Nav ieklauts
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3.3. | Ari par reaktivajam lidmasinam - 2 gadijumos no 5, tas Reaktivas (ja domati iznicinataji) lidmasinas veic patruléSanu Nav ieklauts
pacelas sinhroni (viena otrai blakus), kas rada vienkarsi Baltijas gaisa telpa un Sie gaisa kugi veic treninlidojumus imitgjot
neizturamu troksni. noséSanos VAS “Starptautiska lidosta “Riga™”, tomé&r So gaisa
kugu noséSanas ir loti reta. VAS “Starptautiska lidosta “Riga™” un
pargjam institticijam, kas piedalijas Ricibas plana izstrade, nav
lidzeklu ietekmét Sos lidojumus.
3.4. | Lagums noradit talruna numuru vai citu sazinas kanalu, kur VAS “Starptautiska lidosta “Riga™” majas lapas sadala: Bija ieklauts
iedzivotaji var informét par $adam situacijam. http://www.riga-airport.com/lv/main/par-
lidostu/vide/vides_troksnis ir noraditi VAS “Starptautiska lidosta
“Riga”” atbildiga specialista kontaktinformacija. VAS
“Starptautiska lidosta “Riga™” pienem atsauksmes pa dazadiem
kanaliem. Papildus augstak min&tajam Ricibas plana 4.7. nodalas
pasakums pilnveido atsauksmju izskatiSanas kartibu.
4.1. | Parvalde ierosina VAS “Starptautiska lidosta “Riga”” trokSna | Likuma “Par Piesarnojumu” 18.1 panta ir lietots tikai termins Nav ieklauts
mazinasanas plana nosaukuma terminu ‘trokSna mazinasanas | ‘ricibas planu troks$na samazinasanai’, kads arT ir lietots Ricibas
plans’ aizvietot ar likuma “Par Piesarnojumu” noteikto plana nosaukuma.
terminu “trok$na mazinasanas ricibas plans’ (18.1 pants).
4.2. | (Parvalde ierosina) Trok$na samazinasanas ricibas planu ari Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumiem Nr. 16 Nav ieklauts

papildinat ar iespéjamiem pasakumiem, kas nodrosSinatu
lidostas ietekmes zona izvietoto Rigas aglomeracijas kluso
rajonu — Vakarbulli, Daugavgrivas sala, Spilve un Lacupes kapi
saglabasanu vismaz +0,3 km robeZas. Kluso rajonu robezas ir
aprakstitas Rigas aglomeracijas trokSna 2015. gada
stratégiskaja karté: https://mvd.riga.lv/nozares/vides-
parvalde/vides-troksnis/

AtbilstoSi Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara
noteikumiem Nr. 16 “TrokSna novértésanas un parvaldibas
kartiba” apdzivoto vietu klusajos rajonos ir janodrosina
dienas, vakara un nakts troksSna raditajus attiecigi 50 dB(A), 45
dB(A) un 40 dB(A), kas Rigas pilséta lidz Sim ari tiek Tstenots.

“Troksna noverteéSanas un parvaldibas kartiba” 8. punkts nosaka
kartibu kada izveidojami klusie rajoni: “8. Pasvaldiba ir tiesiga
ar saistoSajiem noteikumiem noteikt: [..] 8.2. aizsardzibai pret
troksni, iznemot aizsargjoslas gar autoceliem un dzelzceliem:
8.2.1. kluso rajonu apdzivota vieta — teritoriju apdzivota vieta,
kurd troksna raditaja vertiba ir mazaka par so noteikumu 2.
pielikuma 1.5. apakspunkta noraditajiem troksna robezlielumiem.
Aglomeracijas pasvaldiba saskana ar 5o noteikumu 37.10.
apakspunktu klusos rajonus nosaka ricibas plana. Ja attiecigaja
teritorija autocelam, dzelzcela linijai vai lidostai ir izstradatas
troksna strategiskas kartes un ricibas plans, pasvaldiba, nosakot
klusos rajonus apdzivota vietd, saskano tos ar Satiksmes
ministriju; ”

Rigas domes saistoSo noteikumu datu baze nav atrodami saistosie
noteikumi ar kuriem tiek izveidoti $adi klusie rajoni, 1idz ar to tie
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juridiski nav izveidoti. Dala no noradito kluso rajonu teritorijas
gaisa kugu troksna Itmenis ir augstaks neka troksna robezlielums
klusajiem rajoniem, Iidz ar to min&to kluso rajonu izveide
neatbilstu augstak min&tajiem Ministru kabineta noteikumiem.
Turklat, teritorijai, kura atrodas minétie klusie rajoni, ir izstradats,
gan troksna stratégiska karte, gan Ricibas plans, lidz ar to $adu
kluso rajonu izveidei ir nepiecieSams Satiksmes ministrijas
saskanojums.

Ricibas plana 4.2 un 4.3. nodala aprakstitie pasakumi mazinas
trokSna Itmeni, bet paredzet papildus pasakumus, seviski, ja tie
pasliktina stavokli dzivojamas apbiives teritorijas, nav lietderigi.

5.1. Diemsal. Sobrid proiekts auti oriekelikumi. k Ricibas plana projekta 4.2. un 4.3. punkta paredz&tie pasakumi Bija daleji
temzel, Sobrid projekta nav ieklauti prieksiikumi, Kas | 1 »7inag trokSna Itmeni Spilves ciema. Ieprieksgja ricibas plana 1. | ieklauts, paredzets
btiski samazinatu gaisa kugu radito troksni Spilves teritorija. | pasakums paredzgja parnest pagrieziena punktu 2 jiiras juidzu pasakums
Nemot véra, ka gaisa kugu raditais troksnis Spilves teritorija attélumz.‘l no rgdi(?bﬁkas. Proced.ﬁras, kas paredz Sadu pagrieziena ietekmes
icaue ik eadu un nelabvaliei ictekme iedzivotdiu dzives punktu ir apstiprinatas, tas stasies speka 2018. gada 6. decembri. mazinasanai

pieatg & o ' g. J Ricibas plans ir papildinats ar pienakumu izvertét radiolokacijas
apstaklus, atstaj kaitigu ietekmi uz personu veselibu, ka arT | datus perioda no 06.12.2018. — 28.02.2019. un novértét vai ir
samazina nekustama ipa§uma vértibu, lidzu ieklaut izskatiSanai | panakts uzlabojumi Iidz 2019. gada 30. aprilim.
priekslikumus gaisa satiksmi organizget ta:

5.2. Halpaka gravis atrodas 3,9 juras jidzes no radiobakas. PaSlaik Nav ieklauts

1/ Lai tiktu mazinats gaisa kugu skaits, kas parlido
Spilves apdzivoto teritoriju (konkréti — parlidojot Piices ielu
Spilve), proti, lai gaisa kugi péc pacelSanas Ziemelu virziena
turpinatu pacelSanas taisnvirziena kustibu Rigas juras lica
virziena maksimali talu un veiktu pagriezienus Rietumu
virziena virs neapdzivota mezu masiva, Kas atrodas aiz Hapaka

gravja.

procedira paredz pagriezienu 1,5 juras judzu, bet no 2018. gada 6.

decembra pagrieziena punkts bils 2 juras judZu attaluma.
Priekslikums palielinas gaisa kugu troks$na Iimeni Mezaru ciema,
Rigas pilsetas Ritabullos. Nemot véra, ka 2018. gada 6. decembri
stasies speka grozijumi procediira, tad nav lietderigi parskatit
procediiru pirms nav izvertéta tas ietekme.

Priekslikums bitiski samazinatu skrejcela kapacitati, kad gaisa
kugu kustiba norisinas ziemelu virziena, ka rezultata biitu
iespgjams, ka gaisa kugi paceltos vél vélak neka paslaik.
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Janorada, ka piedavata procediira biitiski pagarina gaisa kugu
trajektorijas, ap 5 km uz katru lidojumu, kas, nemot véra gaisa
kugu skaitu 5010 gada kopuma ir ap 25 000 km, kas, izmantojot
Ricibas plana 4.5.4. punkta noraditos pien€mumus, katru gadu
raditu papildus degvielas patérinu ap 80 000 kg jeb ap 48 000
EUR izmaksas. Ka arT palielinatu siltumnicas efekta gazu emisijas
par 251 t.

5.3.

2/ Lai tiktu ieverota lielaka lidojumu izkliede virs

Spilves ciema.

Gaisa kugu izkliede rodas gan no procediiru atskiribam, pieméram,
J tipa un G tipa procediiras, gan no dispeceru noradeém, gan d¢l
atskiriga gaisa kuga lidojuma izpildijuma procediras ietvaros. J
tipa procediira tika grozita, lai samazinatu variaciju ka procediira
tiek izpildita un mazinatu parlidojumus virs Rigas pilsétas
Beberbekiem un Babites ciema, kur gaisa kugi lidoja vél mazaka
augstuma neka virs Spilves ciema, ka ar1 parlidojumus virs Pinku
ciema. Atgriezot procediiru, kas pielauj plasaku variaciju, vai
dispeceriem laujot atrakus pagriezienus, zaudeéjums Beberbeku un
Babites iedzivotajiem bis lielaks neka Spilves iedzivotaju
ieguvums.

Nav ieklauts

6.1.

VeérSam Jusu uzmanibu uz to, ka miisuprat, palielinajies
troksnis no lidmasmam (Jurmalas gatves 146,146 A,148

A,150.,Purenu 46 rajona) pie dzelzcela un velocelina).

Noradita teritorija atrodas 2,1 km attaluma no tuvaka skrejcela
sliek$na aptuveni 170 m attaluma no pagarinatas skrejcela ass.
IelidoSana ar skrejcela virzienu 18 un pacelSanas ar skrejcela
virzienu 36 visos gadijumos, kad lidojumi tiek veikti atbilstosi
standarta instrumentalas pacelSanas procediram vai ielidosana
izmantojot instrumentalas nosésanas sistemu neliela attaluma
Skérso noradito teritoriju. Janorada, ka pirms J tipa standarta
instrumentalas pacelSanas proceduras izmainam 2014. gada Sie
gaisa kugi lidoja talak no noraditas teritorijas.

Vienlaicigi janorada, ka 2018. gada ir rekordliels gaisa kugu
lidojumu skaits, ka arT lielaks Tpatsvars gaisa kugu pacelas ziemelu
virziena. Sie apstakli rada sajiitu, ka gaisa kugu troksna Iimenis ir
pieaudzis,

Ricibas plana 4.2. un nodala noraditais pasakums mazinas gaisa
kugu troksni noraditaja teritorija.

Nav ieklauts,
paredzets
pasakums

ietekmes
mazinasanai
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6.2.

Lidmas$inas lido zemu, it ipaSi cilvéki satraucas
13.10.18. kad nosézas NATO lidmasina, jo bija tada sajuta, ka

tair tuvu koku galotném un elektriskiem stabiem pie dzelzcela.

Analizéjot noradtto informaciju visticamak tiek rakstits par Boeing 747-
400 gaisa kugi ar registracijas numuru N952CA, kas ielidoja 16:34.
Apskatot minéta gaisa kuga lidojuma vertikalo profilu nav iesp&jams
saskatit kadas novirzes no optimala profila. Loti iesp&jams izskatijas, ka
lidmasinas liela izméra dél, ta atrodas zemak neka ta patiesiba bija.
Gaisa kugiem, izmantojot instrumentalas nosésanas sistému, atrodoties
vistuvak noradttajai teritorijai ir jabut 125 m augstuma.

Nav ieklauts

7.1. | @) noteikt, ka lidmasinu pacelSanas trajektorija tiktu | Spilves ciems un MeZaru ciems uz ziemeliem no Lidostas atrodas gaisa Nav ieklauts
veidota ta, lai gaisa kugi neveiktu pagrieziena kugu pacel$anas nosésanas sektora, nav iespéjams nodrosinat, ka
. _ minétie ciemi netiek parlidoti. Jaunmarupes ciems uz dienvidiem no
manevrus virs lidostas tuvuma esoso ciematu | |iqostas atrodas kugu paceliands noséianas sektord, nav iesp&jams
teritorijam; nodrosinat ka ciems netiek parlidots.
7.2. | b) noteikt, ka lidmasSinas turpina pacelSanos | Ricibas plana 4.3. nodala paredzétais pasakums paredz procediiras Bija dalgji ieklauts
taisnvirziena kustiba Rigas jiras li¢a virziena maksimali ievieSanu, kas palielinas gaisa kugu augstumu. Vienlaicigi janorada, ka
L o _ . _ | gaisa kugu augstuma uznemsana, atruma palielinasana un dzinéja jauda
talu no pieguloso ciematu teritorijam, péc pacelsanas ir savstarpéiji saistiti apstakli.
straujak uznemot augstumu bez pagrieziena manevru | Attieciba uz taisnvirziena kustibu, atrakais pagrieziena punkts uz
veikéanas: rietumiem, kas atbilstu priek$likumam ir 3,5 jaras jadzu attdluma. Sada
pagrieziena punkta noteikSana raditu batisku ietekmi uz Lidostas
kapacitati laika, kad gaisa kugu kustiba norisinas ziemelu virziena, vai ari
raditu nekontroléjamu daudzumu agraku pagriezienu dazados
attalumos, kas raditu negativu ietekmi uz lielaku skaitu iedzivotaju.
7.3. | ¢) visi pagrieziena manevri tiek veikti virs Rigas juras | Gaisa kugiem, kas pacelas ziemelu virziena ir janolido 14 km no Nav ieklauts
lia un péc iespéjas lielaka augstuma, lai gaisa kugu skrejcela sakuma, lai sasniegtu Rigas Jiras lici. Pat lidostas, kur troksna
probléma ir ievérojami augstaka, pieméram, Hitrovas Lidosta ir noteikts
raditais troksnis péc iespejas mazak ietekmétu ciematu pagrieziens aptuveni 5 — 6 km attaluma, atkariba no procediras no
iedzivotajus. skrejcela sakuma, kas ir |oti lldzigs attalums ka bis J tipa proceddrai no
2018. gada 6. decembra.
Tik véls pagrieziens batiski mazinas kapacitati, kad notiek kustiba
ziemelu virziena. Buatiski palielinas gaisa kugu degvielas patérinu un lidz
ar to siltumnicas efekta gazu emisijas.
8.1. | Veicinat lidmasinu pacelSanai un nolaiSanai primari | 2014. gada VAS “Starptautiska lidosta “Riga”” ricibas plana tika Nav ieklauts

izmantot skrejcelu no Ziemelu puses.

konstatéts, ka nosésanas no ziemelu puses (kustiba notiek dienvidu
virziena) skar batiski vairak iedzivotajus neka nosésanas no dienvidu
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puses (kustiba notiek ziemelu virziena). Lidz ar to nolaiSanas no ziemelu
puses veicinasana, Tpatsvara palielinasana kopuma palielinatu gaisa
kugu troksna ietekmi uz iedzivotajiem.

8.2. | Ja tiek izmantots Dienvidu skrejcelS, paredzét | Izmantojotinstrumentalds nosésanas sistému gaisa kugiem ir jalido Bija daleji
paceléanas un nolai€anas trajektorijas no Dienvid- taisni vismaz pedéjos 14,6 km lidz nosésanas bridim. Izmantojot ieklauts.
) ) _ _ standarta navigacijas procedduras, kas balstitas uz globalas
Austrumiem, novirzot to no Jaunmarupes ciema | . icionaganas sistému, ir nepiecie$ams taisns lidojums vismaz 5 jaras
dzivojamas apbuves attistibas teritorijam. [idz skrejcela slieksnim jeb 9,3 km. Teritorija atrodas aptuveni 4 km no
skrejcela sliek$na, lldz ar to, izmantojot Sadas procediras tehniski nav
iespéjams paredzeét prasito.
Izmantojot procediras, kas balstitas uz globalas pozicionésanas
sistemu, un kuram operatoriem ir nepiecieSama speciala atlauja, ir
iespéjams veikt. Skatit Ricibas plana 5.1. nodalu.
8.3. | Neparedzét lidmasinu parlidojuma trajektorijas virs | Ipadums atrodas VAS “Starptautiska lidosta “Riga”” pacel$anas un Nav ieklauts

ipasuma “Ezermalas” (kad. nr.: 8076-011-0819).
Ipasumam ir izstradats un apstiprinats detalplanojums,
kurs paredz savrupmaju apbives teritorijas attistibu un
Jaunmarupes apdzivotas teritorijas paplasinasanu.

Pielikuma nosutu detalplanojuma grafisko dalu.

nolai$anas sektora. Nav iesp&jams organizét lidojumus t3, ka netiek
paredzétas lidmasinu parlidojumu trajektorijas virs TpaSuma
“Ezermalas” (kad. nr.: 8076-011-0819).
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