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IEVADS

Valsts akciju sabiedriba “Starptautiska lidosta “Riga “ (turpmak — Lidosta) ir lielakais
aviosatiksmes mezgls Baltijas valstis. Likums “Par piesarnojumu” nosaka izstradat ricibas planu
trok8na samazinasanai transporta infrastruktiras objektam attieciga transporta infrastrukttras
objekta parvalditajam, kas ir Lidosta.

Tomér Lidosta nav vienigais uznémums, kura darbiba tieSi ietekmé lidaparatu trokSna
iedarbibu uz iedzivotajiem, pieméram, aviokompaniju Iémumi nosaka, kadi lidaparati, kados
laikos un kada veida izpildis lidojumus. Valsts akciju sabiedribas “Latvijas gaisa satiksme”
(turpmak — LGS) dispeceri sniedz lidaparatu pilotiem vektorus, nosaka atrumu, augstumu, kada
pilotiem ir javada lidaparati, paSvaldibas nosaka teritorijas, kuras ir atlauta dzivojama apbuve,
[1dz ar to arT netieSi nosaka, vai un kadi robeZlielumi ir piemérojami konkréta teritorija.

Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva 2002/49/EK “Par vides trokSna novértéSanu un
parvaldibu” paredz, ka Eiropas Savienibas dalibvalstim ir jaizstrada ricibas plans vides troksna
ietekmes samazinadanai lidostam, kuras tiek veikti vairak ka 50 000 lidojumu gada, ka ar1 ik péc
pieciem gadiem ir javeic iepriek§ izstradato ricibas planu parskatiSana. Latvijas Republikas
likums “Par piesarnojumu” nosaka, ka ricibas planu izstradi nodro$ina transporta infrastruktdras
objekta parvalditajs — Lidosta. Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr. 16 “TrokSna
novértéSanas un parvaldibas kartiba” nosaka kartibu ricibas planu izstradei. Nemot véra to, ka
2021. gada bija mazaks lidojumu skaits ka normativajos aktos noteiktais slieksnis, Lidosta TSK
izstradaja, balstoties uz 2022. gada datiem, I1dz ar to arT Ricibas plana izstrade norit vienu gadu
vélak.

Ricibas planu trok8na samazinasanai, ko 2018. gada 10. decembrT apstiprinaja Lidostas
valde un tas ir speka piecus gadus no ta apstiprinaSanas briza darbibas periods noslédzas, lidz
ar to ir nepiecieSams izstradat jaunu ricibas planu. Lidostas Ricibas planu trokSna
samazinasanai (turpmak - Ricibas plans) ir izstradajusi Lidosta. Ricibas plana izstradataja
adrese: Lidosta "Riga" 10/1, Marupes novads LV1053. Lidosta Ricibas plana izstradé iesaistot
Lidostas Vides trokSna parvaldibas darba grupu (turpmak — Darba grupa). Darba grupas
sanaksmeés tika izvertéti visi iecerétie pasakumi. Darba grupa piedalas parstavji no Lidostas,
LGS, AS “AirBaltic corporation” (turpmak — AirBaltic), Marupes novada, Rigas valstspilsétas,
Jarmalas valstspilsétas, Veselibas inspekcijas, VA “Civilas aviacijas agentira” (turpmak — CAA),
Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes un Satiksmes ministrijas. Ricibas
plana darbibas periods ir Eetri gadi no 2024. gada lidz 2028. gadam.

Ricibas plans ir izstradats, pamatojoties uz 2023. gada apstiprinatas Lidostas TrokSna
stratégiskas kartes (turpmak — TSK) rezultatiem, kura trokSna limenis tika aprékinats péc 2022.
gada lidojumu datiem.

Ricibas plana mérkis ir mazinat trokSna robezlielumu parsniegumiem skarto
iedzivotaju skaitu, ka ari mazinat trokSna ietekmi uz iedzivotajiem, kas nav paklauti
troksna robezlielumu parsniegumiem, kur tas ir praktiski iespéjams.



IZMANTOTIE SAISINAJUMI

Aviacijas nozares apaksgrupa — Valsts akciju sabiedriba “Starptautiska lidosta “Riga “ Vides
trokSna parvaldibas darba grupas Aviacijas nozares apaksgrupa;

CAA — Valsts agentdra “Civilas aviacijas agentara”

Darba grupa - Valsts akciju sabiedriba “Starptautiska lidosta “Riga “ Vides trokSna
parvaldibas darba grupa;

ICAO — Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas;

Konvencija — 1944.gada Cikagas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju

LGS — Valsts akciju sabiedriba “Latvijas gaisa satiksme”;

Lidosta — Valsts akciju sabiedriba “Starptautiska lidosta “Riga “;

MK. 16/2014 — Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumos Nr. 16 "TrokSna
novértéSanas un parvaldibas kartiba;

MK 487/2006 - Ministru kabineta 2006. gada 20. janija noteikumos Nr. 487 ,Noteikumi par
civilo zemskanas reaktivo lidaparatu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos”;

Ricibas plans - Valsts akciju sabiedriba “Starptautiska lidosta “Riga “ Ricibas plans trokSna
samazinasanai;

RNP AR - lelidoSanas proceduras, kuru izpildei aviokompanijai nepiecieSama ipasa atlauja,
bet kuras lauj griezties uz skrejcela ass ieveérojami tuvak ka citam ielidoSanas procedaram.
RWY 18 — skrejcela virziens 18;

RWY36 — skrejcela virziens 36;

TSK — Valsts akciju sabiedriba “Starptautiska lidosta “Riga “ TrokSna stratégiska karte;
VAS — Valsts akciju sabiedriba.



1. NORMATIVO AKTU APSKATS

Lidaparatu radita trok8na mazinaSanai aviacijas nozaré jaievéro ne tikai nacionalas, bet
art starptautiski noteiktas normativo aktu prasibas. Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas
(turpmak — ICAQ) politika lidaparatu trokSnu mazinasanai izmanto ,Lidzsvaroto pieeju trokSna
parvaldibai”, kas noteikta 1944.gada Cikdgas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju
(turpmak — Konvencija) 16. Pielikuma 1. séjuma V dala. ,Lidzsvarota pieeja trokSna parvaldibai”
sastav no Cetriem galvenajiem elementiem:

trokSna mazinasanas ta avota,
teritorijas planos$anas un parvaldibas,
trokSna mazinasanas operacionalajam proceddram,
lidaparatu darbibas ierobezoSanas (rekomendéjot to, ka pédéjo piemérosanas
[Tdzekli).
ICAO ir izstradajusi vadlinijas lidzsvarotas pieejas trokSna parvaldibai ievieSana Doc 9829

,Guidance on the Balanced Approach to the Aricraft Noise Management”.

Eiropas Savieniba ICAO ,Lidzsvarota pieeja trokSna parvaldibai” tiek istenota Eiropas
Parlamenta un Padomes 2014. gada 16. aprila Regula (ES) Nr. 598/2014 “par noteikumu un
proceddru noteikS8anu attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu, kas saistiti ar troksni,
ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot lidzsvarotu pieeju, un par Direktivas 2002/30/EK
atcelSanu, noteiktajas prasibas”. Kompetenta institlicija augstak minétas regulas prasibu izpildé
ir VA “Civilas aviacijas agentira”.

Likums “Par piesarnojumu” nacionald limeni reglamenté vides trokSna parvaldibu. Tai
skaita tas nosaka, ka transporta infrastruktiras parvalditajs nodroSina TSK izstradi un ricibas
planu trok§na samazinasanai izstradi, ka arT delegé Ministru kabinetu reglamentét vides trokSna
parvaldibu.

Lai novérstu vai samazinatu vides trokSna raditas kaitigas sekas un diskomfortu, ka art
nodro$inatu ricibas plana izstradi, Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 25. jinija
Direktivas 2002/49/EK par vides trokSna novértéSanu un parvaldibu prasibas tika ieklautas
Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumos Nr. 16 "TrokSna novértéSanas un
parvaldibas kartiba” (turpmak — MK. 16/2014) nosaka gan trokSna robeZlielumus, gan prasibas
trokSna stratégiskajai kartéSanai un ricibas planu trokSna samazinasanai izstradei. Latvija
piemérojamie trokSna robezlielumi ir noteikti MK 16/2014 2.pielikuma. Kop$ 2023. gada 3.
novembra satiksmes troksnim neatkarigi no teritorijas izmantoSanas veida ir noteikti trokSna
robezlielumi dazaddam diennakts dalam, skatit 1. tabulu. TrokSna robezlielums ir pielaujama
trokSna raditaja vertiba, kuru parsniedzot attiecigd institlcija izskata iespéju veikt vai veic
pasakumus, kas samazina trokSna raditaja vértibu. MK 16/2014. 1. pielikums nosaka, ka diena
ir no 7:00 — 19:00, vakars 19:00 — 23:00 un nakts 23:00 — 7:00.

1.tabula. Satiksmes vides trokSna robezlielumi* 3

Ldiena, dBA Lvakars, dBA Lnakts, dBA
65 60 55

Piezimes.

2 I1znemot So noteikumu 8.2. apakSpunktad minétas teritorijas.

3 Aizsargjoslas gar autoceliem (tai skaita gar autoceliem, uz kuriem satiksmes intensitate
ir mazaka neka tris miljoni transportlidzeklu gada) un aizsargjoslas gar dzelzceliem satiksmes
vides trokSna robezlielumi uzskatami par mérklielumiem.



Lai gan grozijumi likuma “Par piesarnojumu” stajas speka 2016. gada 30. junija un noteica,
ka par Ricibas planu izstradi ir atbildigi satiksmes infrastruktdras parvalditaji, nevis Satiksmes
ministrija, tomér MK 16/2014 punkti, kas nosaka Ricibas plana izstradasanas un apstiprinaSanas
kartibu, nav groziti. Gadijumos, kad reguléjums atskiras, prevelé likums ka hierarhiski augstaks
normativais akts. MK 16/2014 nosaka art ricibas planu saturu un ta izstrades kartibu, ka art
sabiedribas informéSanas kartibu, tai skaita, sabiedribai ir jadod iespéja vismaz 30 dienu perioda
shiegt atsauksmes par Ricibas planu.

Ministru kabineta 2006. gada 20. junija noteikumos Nr. 487 ,Noteikumi par civilo
zemskanas reaktivo lidaparatu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos” (turpmak — MK
487/2006) ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada
12.decembra Direktivas 2006/93/EK par to lidaparatu ekspluatacijas regulédanu, uz kuriem
attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 16.pielikuma otra izdevuma (1988.)
1.s€juma 3.nodalas Il dala. MK 487/2006 nosaka civilo zemskanas reaktivo lidaparatu
ekspluatacijas ierobezojumus lidlaukos atbilstoSi vides aizsardzibas prasibam. To prasibas
attiecas uz lidaparatu ekspluatanta 1pasuma vai noma esosiem lidaparatiem, kuri izmanto
Latvijas Republikas gaisa telpu un kuru sertificéta pacelSanas masa ir 34 000 kilogrami vai
vairak, ka art lidaparatiem, kuru sertificétais iekS&jais aprikojums paredzéts vairak neka 19
pasazieru sédvietam, neskaitot vietas, kas paredzétas vienigi apkalpei.

Civilas aviacijas zemskanas reaktivie lidaparati Latvijas Republikas gaisa telpu drikst
izmantot, ja to trokSna [imenis atbilst vismaz Konvencijas 16. Pielikuma 1.séjuma 3.nodalas Il
dalas prasibam.

Ekspluatacijas ierobeZojumu ievieSana ir stingri reglamentéta, to Eiropas Savienibas
lfmenT reglamenté Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 598/2014 “Par noteikumu
un procediru noteikSanu attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu, kas saistiti ar troksni,
ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot lidzsvarotu pieeju, un par Direktivas 2002/30/EK
atcelSanu”.

Ministru kabineta 2005. gada 27. decembra noteikumos Nr. 1041 "Noteikumi par
lidaparatu ekspluatacijas ierobezojumiem lidlaukos atbilstoSi vides aizsardzibas prasibam”
ieklauta arf lidaparatu izlidoSanas trokSna samazinaSanas proceddra, kas, péc bdtibas, ir viens
no ICAO ,Lidzsvarotas pieejas trokSna parvaldibai” ieteiktajiem lidzekliem trok8na mazinaSanas
operacionalo procediru piemérosana.

Ministru kabineta 2023.gada 14. februara noteikumi Nr. 66 “Lidaparatu lidojumu
procedlras izstrades, validéSanas, apstiprinaSanas un uzturéSanas kartiba” reglamenté
lidaparatu lidojumu proceddru izstradi.

Ministru kabineta 2016. gada 12. janvara noteikumi Nr. 26 “Gaisa telpas parvaldibas
kartiba, gaisa telpas struktira un tas mainiSanas kartiba” reglamenté procediru ka tiek veiktas
izmainas gaisa telpas struktdra.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:374:0001:01:LV:HTML

2. VISPAREJS LIDOSTAS APRAKSTS

2.1 Informacija par lidostu un tas apkalpotajiem lidaparatiem.

Seit un turpmak informacija tiek sniegta gan par 2022. gadu, kas ir TSK izstrades gads,
gan par 2023. gadu, kas dod ieskatu jaunakas tendences.

Lidosta Sobrid eso$aja teritorija atrodas kops 1974. gada. Tas teritorija Marupes novada
aiznem 43 ha. Lidostas skrejcelS ir 3200 m gars un 45 m plats. Tiek izdaliti divi skrejcela virzieni:
Skrejcela virziens 36 (turpmak — RWY36) paredzéts lidaparatu kustibai ziemelu virziena un
skrejcela virziens 18 (turpmak — RWY18) — dienvidu virziena. Lidaparatu piekluvi skrejcelam
nodroSina septini manevréSanas celi, bet divi no tiem ir paredzéti tikai lidaparatu ielido$anai.
2022. gada notika 54 818 lidaparatu pacelSanas un nolaisanas, un tika apkalpoti 5 380 566
pasazieri. Kravu apgrozijums bija 21 115 tonnas. Savukart 2023. gada notika 61 345 lidojumi,
tika apkalpoti 6 630 886 pasazieri un 19 160 t kravu.

Lidosta dominé “Airbus A220-300” lidaparati (skatit 2. tabulu), galvenokart, tie ir videja
izméra. Liels skaits lidojumu tiek izpildits arT ar “Boeing 737-800", “Airbus A320” un ATR 75
lidaparatiem. Lai gan “Airbus A220-300” parvada vien nedaudz mazaku skaitu pasazieru, ka
“Airbus A320” vai “Boeing 737-800" lidaparati, tomér ta izméritais skanas ekspozicijas [imenis ir
ievérojami mazaks. Atbilstosi trokSna monitoringa mérijumiem “Airbus A220-300” ir otrs
klusakais lidaparatu tips aiz ATR 75 lidaparata, kas ir ievérojami mazaks lidaparats ar mazaku
pasazieru skaitu un paredzéts 1sakiem marsrutiem.

Kops iepriek$éjas TSK, kas balstita uz 2016. gada datiem, ir bGtiski mainijusies lidaparatu
tipu struktdra. Faktiski netiek izmantoti “Boeing 737-300", “Boeing 737-500" lidaparati, kas
lielakoties ir aizstati ar ldziga izmeéra “Airbus A220-300” lidaparatiem, kas ir ievérojami klusaki.
“De Havilland Canada Dash 8-Q400” lidaparati arT ir aizstati ar “Airbus A220-300”, kas ir aptuveni
divas reizes lielaks un arT divas reizes skalaks, lidz ar to Sis izmainas nav radijusas butiskas
izmainas trokSna [imeni, ka tas tika prognozéts iepriekséja Ricibas plana.

Notiek pakapeniska “Airbus A320", “Airbus A321" un “Boeing 737-800" lidaparatu
aizstasana ar “Airbus A320 NEO”, “Airbus A321 NEO” un “Boeing 737-8 MAX” lidaparatiem, kas
ir batiski klusaki. Ir sagaidams, ka nakotné turpinasies pakapeniska jaunako lidaparatu tipu
Tpatsvara palielinasanas.

2. tabula. Lidostas apkalpoto lidaparatu tipu lidojumu skaits

Lidaparata tips 2016 2019 2022 2023 | Ekv.* | Ekv.** | lzmeérs***
Airbus A220-300 105 22410 | 26959 | 30387 1,0 1,0 P 145
Boeing 737-800 7827 9582 | 11412 | 11003 2,4 3,7 P 189
Airbus A320 6153 6768 2579 4385 1,8 2,4 P 186
ATR 75 3148 2591 2506 3083 0,5 0,8 P78
Boeing 737-8 MAX 0 28 1544 2342 1,1 15 P 178
Boeing 737-400 385 626 1124 528 2,4 4,7 Kravas
Fokker F100 16 2 1054 4 1,5 P 122
Airbus A319 118 122 922 1653 1,5 2,2 P 160
De 'gi‘guag_%iggada 24073 | 23648 | 731 9 0,4 P 76
Airbus A321 416 543 627 961 2,6 3,7 P 236
Airbus A320 NEO 0 656 467 620 0,7 15 P 194




Airbus A321 NEO 0 29 189 872 1,5 1,8 P 244
Embraer E175 656 334 74 178 15 2,6 P 88
Embraer E195 440 393 42 266 2,2 29 P 114
Boeing 737-300 9470 | 6267 18 2 3,2 P 149
Boeing 737-500 7391 3636 10 6 2,2 P 145

Bombardier CRJ900 2 1891 6 118 1,2 1,6 P 90
Sukhoi Superjet 100 1545 1393 0 0 15 P 108
Paréjie 6324 | 6106 | 4552 | 4928
Kopa 68069 | 87025 | 54816 | 61345

Ekv* - lidaparata radita trokSna noveérteéjums 2023. gada, izsakot to “Airbus A220-300” lidojumu
ekvivalentos, balstoties uz sertificéto trokSna Iimeni.
Ekv** - lidaparata radita trokSna novértéjums 2023. gada, izsakot to “Airbus A220-300” lidojumu
ekvivalentos, balstoties uz trokSna monitoringa staciju mérijjumiem. Lidaparata tipa visu staciju
un visu attiecinamo procediru energétiski vidéjais limenis no paliekoSa trokSna korigétiem
atbilsto$as stacijas un proceddras lidojumu energétiski vidéjiem skanas ekspozicijas [Tmeniem.
Izmérs — lidaparata pasazieru skaits vai norade, ka lidaparats ir kravas lidaparats.

Lidojumu Tpatsvara sadalijuma pa diennakts dalam 2022. gada nav novérojamas butiskas

izmainas, skatit 3. tabulu. Visos apskatitajos gados vakaros ir krietni lielaks lidaparatu
nosésanas skaits neka pacelSanas skaits. Bltiskaka novérota izmaina gadu griezuma ir vakaros
izlidojoSo lidaparatu Tpatsvara pieaugums no 4,5 % 2019. gada Idz 7,5 % 2023. gada.

3. tabula. Lidostas apkalpoto lidaparatu lidojumu skaits diennakts dalas

Parametr Diena Vakar Nakts Diena Vakar Nakts _
S Gads S S Kopa
Nosésanas PacelSanas

2023 17922 | 7905 4849 | 21513 | 4588 4567 61345
Lidojumu 2022 16262 | 7075 4072 | 19884 | 3232 4291 54816
skaits 2019 25682 | 11596 | 6232 | 32446 | 3886 7180 87022

2016 21065 | 8484 4485 | 25937 | 3322 4776 68069
2023 [ 292% [ 129% | 79% [351% | 7.5% 7,4 %

,'1%35?;,2;? 2022 | 29.7% | 12.0% | 7.4% | 36.3% | 59% | 7.8 %
no visie 2010 | 295% | 133% | 7.2% | 37.3% | 45% | 8.3 %
lidojumiem

2016 | 309% | 125% | 66% | 381% | 49% 7,0 %

2.2 Lidostas apkartnes ainava un zemes izmantosSanas veids

Par Lidostas apkartni tiek definéta teritorija, kura 2022. gada Lnakts raditajs parsniedz 40
dBA. ST teritorija, galvenokart, atrodas Marupes novada Babites un Marupes pagasta, ka ari
Rigas valstspilséta. Neliela dala atrodas Olaines novada Olaines pagasta un Jarmalas
valstspilséta. 2022. gada lielakajai dalai (77,2 %) Sis teritorijas atlautd izmantoSana bija bez
noteikta trokSna robezlieluma, skatit 1. tabulu. Individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu,
arstniecibas, veselibas un socialas aprupes iestazu apbuves teritorija veido 20,1 % no Lidostas
apkartnes teritorijas, skatit 4. tabulu. Kops 2016. gada teritoriju, kuras nav noteikts trokSna
robezlielums, un teritoriju ar jauktu un dzivojamo maju apbivi platibas ir samazinajusas, bet
individualo dzivojamo maju, bérnu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas aprupes iestazu
apblves teritorija ir pieaugusi. Tas saistits ar pasvaldibu veiktajam izmainam teritorijas
planojumos.



4. tabula. Lidostas apkartné esosas teritorijas raksturojums.

Teritorijas atlautas izmantoSanas veids 2016, | 2022, 2022, Tsk. Rigas
km2 | km? | ipatsvars % | aglomeracija
2022.gada
Ind|V|<_juan dzwq_zimjo maju, be_rnu leistazu,_arstnlec_lbg_s, 131 | 147 9.3 % 28
veselibas un socialas apripes iestazu apbives teritorija
Daudzstavu dzivojamas apbuUves teritorija 0,8 0,6 0,4 % 0,4
Publiskas apbuaves teritorija (sabiedrisko un parvaldes
o_bJ_ektu t_erlto_rga, tai skaita kuIEuras_lesta_zu, |ng|t|_bas_Lin 0.6 05 0.3 % 0.2
zinatnes iestazu, valsts un pasvaldibu parvaldes iestazu
un viesnicu teritorija) (ar dzivojamo apbavi)
Jauktas qprves_ tgritor?ja,_’gai skaite‘l tir_dzniecha_s un 2.0 11 0.7 % 08
pakalpojumu bavju teritorija (ar dzivojamo apbivi)
Cits, nav noteikts trokSna robezlielums (mezi, tdeni,
lauksaimnieciba, rlpnieciskas, tehniskas, transporta 70,6 | 70,3 44,6 % 14,5
teritorijas)
Tai skaita dabas pamatnes teritorijas 31,8 | 32,7 20,8 % 8,5
Tai skaita Gdens teritorijas 5,4 3,2 2,0% 1,1
Tai skaita saimnieciskas teritorijas 29,1 | 28,8 18,3 % 4.9
Tai skaita lauksaimnieciskas teritorijas 4,2 5,6 3,5% 0,0
Kopa: 87,1 | 87,1 100,0 % 18,7

2.3. TSK rezultati

Lidaparatu trokSna kontdras visas diennakts dalas, ir ar lidzigu konfiguraciju un stiepjas
skrejcela ass virziena. Lidostas lidaparatu trokSna ietekméta teritorija ir noradita 5. tabula.
Diennakts trok$na raditajs lielaks par 55 dBA ir 21,2 km? plasa teritorija.

5. tabula. TrokSna raditaju noteiktu ITmenu skarta teritorija (ar peléku krasu Saja un
nakamaja tabula atzimétas teritorijas, kurds butu trokSna limena parsniegumi, ja tiktu

izmantots robezlielums savrupmaju apbdvei).

Troksna Skarta teritorija, km?
limenis,
dB(A) Ldvn Ldiena Lvakars Lnakts
40 — 44 53,7
45 - 49 47,0 22,6
50-54 36,5 20,6 18,7 7,6
55-59 14,8 6,7 5,9 1,8
60 — 64 4,3 1,7 1,3 0,7
65— 69 11 0,7 0,6 0,5
70-74 0,6 0,5 0,5 0,1
>55 21,2 9,8 8,3 3,2
>65 2,1 1,3 11 0,7
>75 0,4 0,1 0,0 0,0

Dienvidu virziena tas ir plasakas nekd ziemelu virziena, kas ir skaidrojams ar lielaku

izlidojoSo lidaparatu Tpatsvaru dienvidu virziena. Paceloties uz dienvidiem, lielaka dala lidaparatu
pagriezas uz rietumiem, tapéc trokSna kontdras novirzas uz rietumiem.

Paceloties uz ziemeliem, lidaparati, kas atri pagriezas uz rietumiem, lidz 16.06.2022.
skérsoja Rigas valstspilsétas Beberbeku apkaimi, ka rezultata trokSna kontlras salidzinosi talu
iestiepjas uz rietumiem. No 17.06.2022. lidaparatiem ir noteikts pagriezties vélak, uz ziemeliem
no Spilves ciema.
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Pasvaldibas ir informé&juSas Lidostu, ka tam nav informacijas par majokliem ar 1pasu
skanas izolaciju. Lidaparatu trokSna modeléSanas metode neparedz iespéju novertét trokSna
Iimeni pie dazadam fasadem, jo lidaparatu trokSna avots tipiski ir augstu virs zemes un tapéc
trokSna limenis nav batiski atskirigs pie dazadam fasadém. Tapéc tiek uzskatits, ka neviens
majoklis nav aprikots ar ipasu skanas izolaciju.

Lidostas apkalpoto lidaparatu trokSna ietekméto iedzivotaju un majoklu skaits ir noradits
6. tabula.

6. tabula. Noteiktu trokSna raditaju skarto iedzivotaju un majoklu skaits.

Troksna Skartie iedzivotaji Skartie majokli
Iilmenis,

dB(A) Ldvn Ldiena Lvakars Lnakts Ldvn Ldiena Lvakars Lnakts
40 - 44 17081 1937
45 - 49 10296 3715 1850 | 890
50-54 | 7690 | 3235 2204 635 | 1710 | 765 614 186
55-59 | 1509 | 393 351 <10 | 441 | 124 113 <10
60 - 64 133 | <10 0 0 43 | <10 0 0
65 - 69 0 0 0 0 0 0 0 0
70 - 74 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0

ledzivotaju skaits teritorija, kur Lnakts ir 45 - 49 dBA, ir pieaudzis par 11 % salidzinajuma
ar iepriekSéjo TSK. Vislielakais iedzivotaju skaita pieaugums bija Babites pagasta — 32 %, bet
Marupes pagasta pieaugums bija 3 %, kamér Rigas valstspilséta samazinajas par 4 %.
Teritorija, kura Lnakts ir lielaks par 50 dBA, iedzivotaju skaits ir pieaudzis par 13 %. Skatit 7.
tabulu.

7. tabula. ledzivotaju skaita izmainas lidaparatu trokSna bitiski ietekmétajas teritorijas.

2017+ 2023* Izmainas, %
L nakt T 5 = 5 T 5
nakts Babites | Marupes Riga | Kopa Babites | Marupes Riga | Kopa Babites | Marupes Riga Kopa
pagasts | pagasts pagasts | pagasts pagasts | pagasts
45 -50 926 1201 693 | 2820 | 1226 1234 666 | 3126 | 32,4 % 2,7 % -3,9% | 10,9 %
> 50 69 99 324 | 492 178 105 271 | 554 | 158 % 6,1% | -16,4% | 12,6 %

*ledzivotaju registra un fizisko personu dati sniegti attiecigd gada sakuma un kopuma
reprezenté attiecigi 2016. gada un 2022. gada iedzivotaju izvietojumu.

2023. gada 3. novembri, péc TSK apstiprinaSanas tika mainiti trokSna robeZlielumi
satiksmes troksnim. Talak tiek atainota situacija gan pie TSK apstiprinaSanas bridi spéeka
esosajiem trokSna robeZlielumiem, gan péc paslaik spéka esoSajiem trokSna robezlielumiem.

Lidaparatu troksnis ir lielaks par trokSna robezlielumu, kas ir spekd no 2023. gada 3.
novembra, vien majoklos, kuri atrodas tadas teritorijas atlautas izmantoSanas zonas, kas
neparedz dzivojamo apbuvi, konkréti darijumu un vieglas rapniecibas apbuves teritorija.

Analizgjot situaciju Iidz 2023. gada 2. novembrim, vislielakais iedzivotaju skaits, kas
paklauti lidaparatu izraisita vides trokSna parsniegumiem ir naktl - 4386 iedzivotaju. Tie ir,
galvenokart, Jaunmarupes, Spilves, MezZaru ciemos, Rigas valstspilsétas Beberbeku apkaimé
un Imantas apkaimes rietumu dala. Dienas laika trokSna robezlielumu parsniegumam paklauts
ievérojami mazaks iedzivotaju skaits - 191. Savukart, vakara parsniegumam paklauti 2298
iedzivotaji. Detalizétaku informaciju skatit 8. tabula.

8. tabula. TrokSna robezlielumu parsniegumi.

Ldiena Lvakars Lnakts
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parspigms. [ Patee. | ot ot | "ore™ | o | waony | P | o9 waon
5.1 57 | 2536 | 734 7.6 5704 | 1726 78 | 6300 | 1970
0-4 0,5 300 | 103 4,8 2033 | 501 59 | 2896 | 909
5-9 0 0 0 0,4 299 101 1 531 | 168

pér;?ggumi 0,5 300 103 5,2 2332 | 692 6,9 | 3427 | 1077

Pasvaldibu veiktas teritorijas atlautas izmantoSanas grozijumi ir mainijusi piemérojamos
trokSna robezlielumus vairakas teritorijas. Turklat, teritorijas atlautas izmantoSanas izmainas ir
kumulativas ar iedzivotaju skaita izmainam. Lai gan ir batiski pieaudzis to iedzivotaju skaits, kas
paklauti vakara trokSna robezlieluma parsniegumam, tomeér tas nav saistits ar lidaparatu trokSna
kontlru izmainam, bet ar iedzivotaju skaita pieaugumu un teritorijas atlautds izmantoSanas
izmainam, skatit 9. tabulu. Neskatoties uz to, ka lidaparatu trokSna parsniegumiem paklauto
iedzivotaju skaits kopuma ir pieaudzis gan vakara, gan nakti par 62 % un 41 %, tomér lidaparatu
trokSna limena izmainas So skaitu ir samazinjusas par 10 % un 24 %.

9. tabula. ledzivotaju skaita, teritorijas atlautas izmantosanas un lidaparatu trokSna

l[imena izmainu ietekme uz lidaparatu trokSna [imena parsniegumiem paklauto
iedzivotaju skaitu.

Parametrs Ldiena Lvakars Lnakts

Parsniegumiem paklauto iedzivotaju skaits 2022. gada 300 2332 3427

Parsniegumiem pak!aut(_) |gd2|votajvu skaits pie 2016. gada 212 1900 2682

atlautas izmantoSanas

Atlautas izmantoSanas ietekme, % 415% | 22,7% | 27,8 %
Parsniegumiem pak!aufco |e92|v_qtaju s_kalts pie 2016. gada 259 1619 2374

TSK iedzivotaju skaita

ledzivotaju skaita izmainu ietekme, % 15,8 % 44 % 44.4 %
Parsniegumiem _pa_k!auto |evd2|votaju.ska|_ts pie |epr|feksejas 184 1294 1852

TSK atlautas izmanto8anas un iedzivotaju skaita

Kopéjo izmainu ietekme, % 63 % 80,2 % 85 %
2016. gada TSK parsniegumiem paklauto iedzivotaju skaits 464 1442 2436
Parsniegumiem paklauto iedzivotaju skaita izmainas, % -353% | 61,7% | 40,7 %

Lidaparatu trokSna izmainu ietekme uz parsniegumiem 60.3% | -10.3% | -24%
paklauto iedzivotaju skaitu, %

Vieniga iestade, kas atrodas teritorija, kur trokSna [imenis ir augstaks neka troksna
robezlielums, ir pirmsskolas izglitibas iestade "Ziluks", kas atrodas Jaunmarupé. Teritorija, kura
atrodas pirmsskolas izglitibas iestade "Ziluks", robeZlielums tiek parsniegts vakara un nakti, kad
faktiski bérni iestadé neuzturas. Dienas laika trokSna robezlieluma parsniegums nav fikséts,
skatit 10. tabulu.

Jaunmarupes pamatskola atrodas teritorija, kura Lnakts ir augstaks par 45 dBA un Lvakars
ir augstaks par 50 dBA, tomér izglitibas iestadém noteiktais robezlielums ir 55 dBA, tadéjadi
trokSna [Tmenis ir zemaks par noteikto robezlielumu.

Netika konstatétas skolas vai slimnicas, kas atrodas trokSna robezlielumu parsniegumu
teritorija.
10. tabula. TrokSna raditaju robezlielumu parsniegumiem paklautas iestades.

lestades, kuras atrodas teritorijas, kuras ir trokSna robezlieluma
parsniegumi

lestade Parsniegums, letekmétie klienti
d B(A) Ldiena Lvakars Lnakts
Pirmsskolas izglitibas iestade "Ziluks" 0-4 - + +
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3. VEIKTIE PASAKUMI TROK§NA SAMAZINASANAI VAI
NOVERSANAI

3.1. Veiktie pasakumi trokSna samazinasanai

3.1.1. Latvijas Republikas lidaparatu registra ieklautie lidaparati

MK 487/2006 tika ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un Padomes
2006. gada 12.decembra Direktivas 2006/93/EK par to lidaparatu ekspluatacijas regulésanu, uz
kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 16.pielikuma otra izdevuma (1988.)
1.s€juma 3.nodalas |l dala, kas nosaka civilo zemskanas reaktivo lidaparatu ekspluatacijas
ierobezojumus lidlaukos atbilstoSi vides aizsardzibas prasibam. Noteikumi attiecas uz lidaparatu
ekspluatanta TpaSuma vai noma esoSiem lidaparatiem, kuri izmanto Latvijas Republikas gaisa
telpu un kuru sertificéta pacel$anas masa ir 34000 kilogrami vai vairak, ka art lidaparatiem, kuru
sertificétais iek&&jais aprikojums paredzéts vairak nekad 19 pasaZieru sédvietam, neskaitot
vietas, kas paredzétas vienigi apkalpei.

Civilas aviacijas zemskanas reaktivie lidaparati Latvijas Republikas gaisa telpu drikst
izmantot, ja to trokSna [imenis atbilst vismaz Konvencijas 16. Pielikuma 1.séjuma 3.nodalas Il
dalas prasibam.

3.1.2 Vides troksna parvaldiba Lidosta

lzmantojot trokSna monitoringa sistémas iegitos lidaparatu radiolokacijas datus, ir
iespéjams veikt lidaparatu raditd trokSna modeléSanu atbilstosi Eiropas Civilas aviacijas
konferences (ECAC) izstradatajai metodei "Standarta metode trokSna konturu aprékinasanai ap
civilajam lidostam" (ECAC.CEAC Doc.29). Sim mérkim tiek izmantotas trokdna monitoringa
sistéma iebuvétas radara datu integracijas iespé&jas un AETD 3e modeléSanas programma.

Radiolokacijas dati tiek izmantoti, lai analizétu lidaparatu lidojumus, sagatavotu atbildes uz
atsauksméem.

3.1.3. AirBaltic flotes attistibas plans

Latvijas nacionala aviokompanija AirBaltic floté bija vien “Airbus A220-300” lidaparatiem,
kas ir vieni no klusakajiem. Vienlaikus lidaparata dzinéjiem ir nepiecieSams veikt biezakas
apkopes neka sakotnéji paredzets, tapéc ir vajadzigs lielaks skaits nomainamo dzingju. Tie nav
pieejami nepiecieSamaja skaita un ir rindas uz dzinéju apkopju veikSanu. Tapéc AirBaltic izmanto
lidaparatus, kas tiek nomati ieklaujot arT to apkalpi. Nomatie lidaparati nav tik klusi ka “Airbus
A220-300” lidaparati. Lidosta sagaida, ka pakapeniski tiks atrisinats dzingju iztrikums un
AirBaltic nebts nepiecieSams nomat lidaparatus ar apkalpi.

3.1.4. Lidaparatu flotes atjaunosSana citas aviokompanijas

Lielaka dala pasazieru aviokompaniju ir uzsakusi jaunakas paaudzes lidaparatu (“Airbus
320 NEO”, “Airbus 321 NEO”, “Boeing 737-8 MAX”) izmantoSanu komercialajos lidojumos uz
Lidostu, skattt 11. tabulu.

Jaunie lidaparati ir klusaki neka vecakas paaudzes lidaparati, gan stingraku sertifikacijas
prasibu dé|, gan dél vélmes razot iespé&jami efektivus dzinéjus un lidaparatus kopuma, kas
savukart samazina to troksna limeni.

Iznémums ir Finnair, kas izpilda lidojumus ar turbopropelleru ATR 75 lidaparatiem, kam
nav radita jaundka lidaparatu paaudze, bet So lidaparatu trokSna limenis ir salidzinams ar
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jaundkas paaudzes lidaparatu troksSna limeni. Iznémums ir arT “Norwegian Air Shuttle AOC”,
kuras floté ir “Boeing 737-8 MAX” lidaparati, bet tie nav izmantoti lidojumos uz Lidostu 2023.
gada, jo visticamak ir bazeti lidostas, no kuram netiek veikti lidojumi uz Lidostu. 2024. gada ir
veikti divi lidojumi ar jaunakas paaudzes lidaparatiem. Vél iznémumi ir “Freebird Airilines”, kas
izpilda Cartera lidojumus un kura floté nav jaunakas paaudzes lidaparatu. Visbeidzot,
“Transavia”, kas izpilda regularos pasazieru lidojumus, 2023. gada vél nebija izpildijusi lidojumus
uz Lidostu ar jaunakas paaudzes lidaparatiem, bet 2024. gada &etros méneSos ir fikséti jau 12
§adi lidojumi.

Biznesa aviacijas lidaparatiem nav tik izteiktas lidaparatu paaudzes, savukart kravas
lidaparati galvenokart izmanto vecakus lidaparatus.

11. tabula. Jaunakas paaudzes lidaparatu ipatsvars aviokompaniju flotés.

Lidojumu | Jaunakas paaudzes lidaparatu
Aviokompanija skaits Ipatsvars Aviokompénijas
2023 veids
_ 2023 2022 2019
gada
AirBaltic 35740 85,0 % 90,9 % 40,8 % Pasazieru
Ryanair 9568 16,8 % 11,0% 0 % Pasazieru
Finnair 2532 0% 0% 0% Pasazieru
FBO Riga HAVAS 1519 3,4 % 2,5 % Biznesa
Lo roush 1426 0,8 % 02% | 0,1% PasaZieru
Turkish Airlines 1146 45,9 % 41,9 % 0,8 % Pasazieru
Lufthansa 1094 35,1 % 38,5 % 37,5% Pasazieru
';‘V’vr;"deegr']a;‘c'fc” 832 29,3 % 4,6 % Pasazieru
Nsogmﬁg'i%'gr 736 0% 0% Pasazieru
WizzAir UK 680 82,6 % 22,9 % Pasazieru
Capital Handling 620 0% 0% 0% Biznesa
FedEx 517 0% 0% Kravas
E‘#&ﬁ’)ﬁg A 507 0% 0% 0% Kravas
Swiftair 494 0% 0% Pasazieru
Smartlynx Airlines 427 15,5% 14,9 % 0% Pasazieru
USA 328 0% 0% 0% Militarie
Freebird Airlines 324 0% 0% Pasazieru
Wizz Air 286 58,0 % 5,6 % 0% Pasazieru
Uzbekistan 286 895% | 929% |583% | PasaZeru
Airways
Transavia 208 0% 0% Pasazieru
Paréjie 2073 10 % 4,1% 0,4 %
Kopa 61343 58,8 % 56,9 % 27,8 %
Kopa bez AirBaltic 25603 17,5% 10,8 % 2,6 %
Jaundkas paaudzes lidaparatu ienakSana 2023. gada ir notikusi strauji citas

aviokompanijas neka AirBaltic, Tpatsvaram pieaugot no 10,8 % 2022. gada lidz 17,5 % 2023.
gada.
Nemot vera, ka 2023. gada nogalé pasaulé bija piegadati 16904 iepriek$éjas paaudzes
lidaparati un 5024 jaunakas paaudzes lidaparati, tad jaunakas paaudzes lidaparatu Tpatsvars ir
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sagaidams 22,9 % apmeéra. 2023. gada tika sarazoti 1065 jaunakas paaudzes lidaparatil.
Saglabajot $adu razoSanas apjomu un nenorakstot iepriek$€jas paaudzes lidaparatus, 2026.
gada beigas jaunakas paaudzes lidaparati sashiegs 32,7 % Tpatsvaru. Lidosta sagaida, ka

jaunakas paaudzes lidaparatu Tpatsvars turpinas pieaugt lidzigi globalajam tendencém.

3.1.5. Sadarbiba starp aviacijas nozari un trokSna ietekmétajam pasvaldibam

Troksna ietekméto pasvaldibu teritoriju planojums, pirms ta apstiprinasanas, tiek iesniegts
izvértéSanai LR Satiksmes ministrijai, VA “Civilas aviacijas agentdra” un Lidostai. Tiek izvértéta
teritorijas planojuma paredzéto risinajumu ietekme uz Lidostas attistibu, t. sk., tiek apskatiti art
trokSna jautajumi. Rigas valstspilsétas un Marupes novada pasvaldibu teritorijas planojumos ir
noteiktas teritorijas ar Tpasiem noteikumiem, kuras ir augstaks lidaparatu trokSna [Tmenis un
tapéc stingrakas prasibas telpu skanas izolacijai.

3.1.6. Sadarbiba starp VA “Civilas aviacijas agentira” un pasvaldibu iestadém

Planojot izmainas gaisa telpas struktira, kas paredz lidaparatu lidojumus augstuma, kas
ir zemaks par 1500 pédam, VA “Civilas aviacijas agentdra” informaciju nosita saskano$anai tam
paSvaldibam, virs kuru teritorijam izmainas tiek planotas. Tadéjadi tiek nodroSinats, ka
pasvaldibas veic izvértéjumu, vai virs to teritorijam augstuma lidz 1500 peédam izmainas gaisa
telpa ir pielaujamas un, attiecigi, vai ir pielaujami planotie lidaparatu lidojumi. Ja ir pamatojums,
pasvaldiba ir tiesiga iesniegt VA “Civilds aviacijas agentdra” atteikumu un izmainas netiek
ieviestas.

3.1.7. Vides troksna parvaldibas Darba grupa

2016. gada tika izveidota Valsts akciju sabiedribas “Starptautiska lidosta “Riga “ Vides
trokSna parvaldibas darba grupa. Darba grupa ir izveidota, pamatojoties uz Vides parraudzibas
valsts biroja 2015. gada 30. oktobra atzinuma par VAS “Starptautiskds lidosta “Riga *
infrastruktdras attistibu projektu l1dz 2020. gadam ietekmes uz vidi novértéjumu Nr. 9 6.3.2.17.c
punkta un Rigas pilsétas domes 2016. gada 26. janvara [Emuma Nr. 3403 20.2 punkta noteikto
pienakumu izveidot pastavigu darba grupu Lidostas trokSna samazinaSanas pasakumu un
Lidostas apkartnes teritoriju attistibas planoSanas un apbives nosacijumu izstradei, planoSanai
un TstenoSanai. Darba grupas nolikuma ir noteikts, ka darba grupas mérkis ir mazinat Lidostu
izmantojoso lidaparatu troksSna ietekmi uz iedzivotajiem.

3.2. lepriekséja ricibas plana ieklautie pasakumi

3.2.1. Lidaparatu dzinéju parbauzu veikSsana uz dienvidu pretapledosanas
laukuma

2019. gada laika posma no 7. augustam [1dz 1. septembrim tikai veikta seSu lidaparatu
dzinéju parbauzu veikSana testa rezima, vienlaikus veicot trokSna mérijjumus neliela attaluma
no dzinéju parbauzu vietas. Lidosta sagatavoja testéSanas parskatu 19-033 P, kura tika
konstatéts, ka nepiecieSami papildus mérijumi un testéSanas parskatu 19-038 P, kura
konstatéts, ka dienvidu pretapledo$anas laukuma izmantoSana dzingju parbaudém butiski
samazina trok8na limeni Skultes ciema. 2020. gada 15. augusta stajas speka izmainas LEI, kas
paredz lidaparatu dzingju parbaudes uz dienvidu pretapledo$anas laukuma.

168 Airbus A220, 39 E190, 387 Boeing 737 MAX, 571 “Airbus A320” NEO un A321 NEO
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TestéSanas parskata 24-018 P tika konstatéts, ka 2023. gada lidaparatu dzin&ju parbauzu
trokSna Iimenis ir batiski mazaks ka rapniecisko objektu trokSna robezlielums savrupmaju
apbuives teritorija, skatit 1. attélu.

1. aftéls. Lidaparatu dzingéju parbauzu trokSna limenis (ar bultinam ir noraditas Lnas
meérijuma nenoteiktibas intervals).
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3.2.2. “A” un “G” manevrésanas celu izmantoSanas bieZuma ipatsvara
palielinasana naktis

Lidosta kop$ 2019. gada nakts laika noverté manevrésanas celu, kuru izmanto izlidojosie
lidaparati, manevréSanas celu ipatsvaru skrejcela virzienos, neskaitot gadijumus, kad tiek veikta
pretapledoSana nakts laika skatit 12. tabula.

12. tabula. Manevrésanas celu izmantoSanas Tpatsvars skrejcela virzienos nakts laika.

Ma"";’;f;a“as 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
A 487% | 275% | 393% | 41% | 41,7 %
B 46% | 69,3% | 58,2% | 52% | 57,5%
C 53% | 31% | 24% | 7% | 08%
E 38% | 48,6 % | 53,6 % | 46,1 % | 39,3 %
G 62% | 51,4% | 46,4% | 53,9 % | 60,7 %

2022. gada tika novérots strauj$ manevréSanas cela “C” Tpatsvara pieaugums. Reagéjot
uz pieaugumu 2023. gada sakuma tika papildinata Lidostas aeronavigacijas informacijas
publikacija ar $adu teikumu:

“Laika perioda 2100-0500 (2000-0400) pacelSanas no RWY36 jasak no krustojuma ar

TWY “A” vai TWY B. Ja TWY “A” un TWY “B” nav pieejami, pacel8anas jasak no krustojuma ar
TWY “C” vai TWY K.”

Ta rezultatd 2023. gada butiski samazindjds manevréSanas cela “C” izmantoSanas
Tpatsvars.

2024. gada, pétot iemeslus, kdpéc manevrésanas cela “A” izmantoSanas Tpatsvars nakts
laika ir mazaks par manevréSanas cela “G” izmantoSanas Tpatsvaru, tika parbaudita galameérka
attaluma un izmantota stavvietas attaluma lidz manevréSanas celiem “E” un “B” ietekme uz
izmantoto manevrésanas celu.
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Tika secinats, ka tuviem, vidéjiem un taliem galamérkiem ir [idzigs manevrésanas celu “A”
un “G” izmantoSanas Tpatsvars, bet RWY36 tiek ievérojami biezak izmantots tuviem
galamérkiem, tris reizes biezak neka taliem galamérkiem. Skatit xx. tabulu.

Skrejcela virziena 36 Tpatsvars vidéjiem un taliem galamérkiem ir ievérojami mazaks
(23,9 % un 15,5 %) neka tuviem galamérkiem (45,5 %). Lidz ar to ir jasecina, ka galamérkim ir
nozimiga ietekme uz manevréSanas cela izveli. Ja galamérku struktdra bdtu vienada abiem
skrejcela virzieniem, tad “A” manevréSanas cela izmantoSanas Tpatsvars batu 41 %, jeb par 9
procentpunktiem lielaks, bet “G” manevréSanas cela Tpatsvars batu 48 % jeb par 5
procentpunktiem mazaks.

13 tabula. ManevréSanas celu izmantoSana 2024. gada 1. ceturksni nakts laika atkariba no

galamérka attaluma.

Manevrésanas cels Galamérka attalums . Vi.Si .
’ <600 km | 600 — 2000 km | >2000 km lidojumi
A 43 19 17 79
B 148 13 3 164
C 1 0 0 1
E 166 29 13 208
G 64 73 96 233
Kopa RWY18 230 102 109 441
Kopa RWY36 192 32 20 244
RWY 36 1patsvars, % 45,5 % 23,9 % 15,5 % 35,6 %
A Tpatsvars RWY 36 izmantoSana 22 % 59 % 85 % 32 %
G Tpatsvars RWY18 izmanto$ana 28 % 72 % 88 % 53 %
Apskatot stavvietas un manevréSanas celus pa kuriem lidaparati uzbrauc uz

manevrésanas cela F, lai talak uzbrauktu uz A, B, C, “E” vai “G” manevréSanas celiem, var
redzét, ka lielakd dala (92,3 %) lidaparatu izmanto stavvietas, kuras jaizmanto T vai V
manevrésanas cels, skatit 14. tabulu. Abos gadijumos attalums Iidz “E” manevréSanas celam ir
ievérojami mazaks (370 m un 660 m) ka [1dz “B” manevrésanas celam (1380 m un 1100 m). Tas
var bat par iemeslu, kapéc dala gadijumu, nav iesp&jams izmantot manevrésanas celu E, jo nav
pabeigtas salona vai pilotu proceduras. Savukart manevréSanas celam “B” Sadu gadijumu
varétu bat mazak. Tas varétu izskaidrot 7 procentpunktu lielaku “G” manevréSanas cela
izmantoSanas Tpatsvaru salidzinajuma ar “A” manevrésanas celu.

14. tabula. ManevréSanas celu izmantoSana 2024. gada 1. ceturksni nakts laika atkariba
no manevrésanas cela pa kuru uzbrauc uz F manevrésanas cela.

Manevrésanas cel$ uzbraukSanai uz F
manevrésanas cela
Manevrésanas cel$ C Q T V E
A 2 1 40 14 2
B 3 5 81 15 3
C 0 0 1 0 0
E 7 0 101 35 5
G 6 1 105 76 4
Kopa 18 7 328 140 14
Ipatsvars | 3,6 % 14%| 647% | 276% 2,8 %
Distance I1dz E, km 1,39 0,9 0,66 0,37 0
Distance Iidz B, km 0,37 0,86 1,1 1,38 1,76
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3.2.3. NADP procediiras izmainas

AtbilstoSi iepriek$éja Ricibas plana paredzétajam Lidostas aeronavigacijas informacijas
publikacija ir noteikta vertikald profila proceddra, kas nodroSina, ka lidaparati iesp&jami atri
sashiedz aptuveni 900 m augstumu, [1dz ar to ir klusaki.

“Visam lidmaSinam ir jaievéro izlidoSanas procediura NADP 1, kas ir definéta ICAO
dokumenta 8168:

1. Péc 800 péedu virs lidlauka pacéluma sasnieg$anas pielago lidaparata dzinéju jaudu
atbilstoSi trokSna samazinasanas jaudas/vilkmes grafikam, kas noradits lidaparata
operacionalaja rokasgramata. Lido ar augstuma uznems$anas atrumu, kas attieciba
pret minimalo manevréSanas atrumu (V2) palielinats par 10-20 mezgliem, un
lidaparata aizplaksni un priekSplaksni ir pacel$anas stavoklr;

2. Lidz 3000 pédu virs lidlauka paceluma ievelk aizplakSnus atbilstoSi atrumam un,
turpinot augstuma uznemsanu, paatrina lidaparata atrumu un ievelk
aizplaksnus/priekSplaksnus atbilstoSi grafikam;

3. Sasniedzot 3000 pédas virs lidlauka pacéluma, lidaparats tiek paatrinats lidz
marsruta augstuma uznemsanas atrumam.”

3.2.4. Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvara palielinasana

Kop$ 2019. gada ielidoSana Lidosta novérté lidaparatu nepartrauktas augstuma
samazinasanas sniegumu. Atbilstosi iepriek$eja Ricibas plana izstradatajai metodikai, tiek
vértéta distance, kada lidaparats zem 10 000 pédam jeb ~3000 m samazina augstumu ar
gradientu, kas mazaks par 1 %. Ja $adi tiek lidots vairak par 10 km, tad tiek uzskatits, ka lidojums
neatbilst nepartrauktas augstuma samazinasanas kritérijiem.

Sakot datu analizi, tika konstatéts, ka bitiskakais ietekméjosSais faktors ir , aviokompanijas
lidojumu uz Lidostu veiktais skaits. Tam aviokompanijam, kas uz Lidostu lido biezak, ir augstaks
nepartrauktas augstuma samazinaSanas Tpatsvars.

AirBaltic, kas izpilda visvairak lidojumu, nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvars
ir pieaudzis 2020. un 2021. gada, bet samazinajies 2022. un 2023. gada, Seit un turpmak skatit
15. tabulu. Tas saistits ar nomato lidaparatu izmantoSanu, kam nepartrauktas augstuma
samazinasanas shiegums bija buatiski vajaks. Apskatot tikai AirBaltic pasu TpaSuma esoSo
lidaparatu nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvaru ir redzams, ka tas ir pakapeniski
uzlabojies, no 89,9 % 2019. gada lidz 93 % 2023. gada.

Aviokompanijas Ryanair ir nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvars ir bijis
nemainigs, ap 97 %. Finnair nepartrauktas augstuma samazina8anas Tpatsvars ir svarstijies no
95 % Iidz 98 %.

Biznesa aviacijas lidojumiem (FBO Riga Havas un Capital Handling) ir bijis loti zems
nepartrauktas augstuma samazinaSanas Tpatsvars. Buatisks nepartraukta augstuma
samazinasanas 1patsvara uzlabojums ir redzams LOT Polish Airlines un European Air
transport.

15. tabula. Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvars aviokompaniju griezuma.

Vidgejais Nepartrauktas augstuma samazinasanas
Aviokompanija lidojumu ipatsvars
skaits 2019 2020 2021 2022 2023
AirBaltic 15536 89,9% | 91,7% | 92,2% | 91,8% | 89,2%
Tai skaita A220-300 14219 93,1% | 93%
Tai Sl‘faité nomatie 1996 79.2% | 67,7 %
idaparati
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Ryanair 3226 96,3% | 97,4% | 97,6 % | 97,.9% | 97,1 %
Finnair 826 954% | 985% | 95,3% | 97,9% | 97,1 %
Wizz Air 671 87,5 % 87 % 89 % 76 % 77,3 %
Capital Handling 638 426% | 49,1 % 59 % 559% | 59,4 %
FBO Riga HAVAS 755 51,3% | 51,6 % 55 % 64,2 % | 68,3 %
LOT Polish Airlines 554 815% | 747% | 91,3% | 91,4% | 87,3%
Lufthansa 432 75,7% | 72,8% | 73,1% | 76,9% | 78,3%
Turkish Airlines 361 81 % 60,3% | 77,5% | 78,5% 78 %
Smartlynx Airlines 310 76,9% | 82,7% | 71,6 % 78 % 78 %
European Air Transport 250 67,8% | 70,7% | 76,6 % | 79,4% | 80,2 %
Parejie 3311 71,4% | 62,8% | 60,3% | 71,1% | 73,4%
Kopa 26869 85,7 % 84 % 82,6% | 88,9% | 87,6 %

Otrs nozimigs faktors, kas nosaka vai lidojums tiek izpildits atbilstoSi nepartrauktas
augstuma samazinasanas kritérijiem, ir satiksmes apstakli. Situacijas, kad vienlaikus nosézas
vairaki lidaparati, tas ir starp lidojuma ielidoSanas laiku un cita lidojuma ielido$anas laiku ir mazak
par 5 minttem, tiek uzskatitas par vieglas satiksmes situacijam. Savukart, ja 5 minGtes pirms vai
pEc nosésanas, nos€zas cits lidaparats, tad ta tiek uzskatita par intensivas satiksmes
situaciju. Lielaka dala  aviokompaniju uzrdda labaku nepartrauktas  augstuma
samazinasanassniegumu viegla satiksmé, skatit 16 tabulu. “AirBaltic’, “Ryanair” un “Finnair”
viegla satiksmé uzradija vidéji par diviem procentpunktiem labaku sniegumu. “Wizz Air”, “Lot
Polish Airlines”, biznesa aviacijas lidojumiem, “Smartlynx Airlines” sniegums viegla satiksmé bija
par vairak neka Cetriem procentpunktiem labaks ka intensiva satiksmé. Vien “Lufthansa”,
“European Air Transport” un paréjas aviokompanijas uzradija vajaku sniegumu viegla satiksmé
neka intensiva satiksme.

16. tabula. Aviokompaniju vidéjais sniegums viegla un intensiva satiksmé no 2019. lidz
2023. gadam.

Aviokompanija Hidojumu | Viegla | Intensiva | opuma | Atskiriba

AirBaltic 15536 92,1 % 90 % 90,6 % 2,1%

Tai skaita A220-300 14219 94,1 % 92,5 % 93 % 1,6 %
Tai skaitd nomatie lidaparati 1996 73,6 % 70,6 % 71,5 % 29%

Ryanair 3226 98,4 % 96,4 % 97,3 % 2%

Finnair 826 98,2 % 95,7 % 96,8 % 2,4%

Wizz Air 671 88,7 % 82,9 % 86 % 5,8 %
Capital Handling 638 56 % 49,8 % 53,9 % 6,3 %
FBO Riga HAVAS 755 60,4 % 55,6 % 58,5 % 4,8 %
LOT Polish Airlines 554 88,6 % 82,3 % 85,1 % 6,3 %
Lufthansa 432 74,9 % 76,2 % 75,9 % -1,3%
Turkish Airlines 361 78,8 % 77,4 % 78 % 1,4 %
Smartlynx Airlines 310 79 % 74,3 % 76,9 % 4,7 %
European Air Transport 250 74,8 % 74,9 % 75 % -0,1 %
Pargjie 3311 67,5 % 68,8 % 68,5 % -1,3%

Kopa 26870 84,8 % 86,8 % 86,1 % -2%

Vienlaikus kopéjais nepartrauktas augstuma samazinasanas Tpatsvars viegla satiksmé ir
zemaks par Tpatsvaru intensiva satiksmeé. Tas ir saistits ar to, ka Ryanair, AirBaltic un Finnair,
kam ir augstaks nepartrauktas augstuma samazinaSanas ipatsvars, viegla satiksmé izpilda
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57,8 % no visiem lidojumiem, bet intensiva satiksmé - 79,7 % no visiem lidojumiem, skatit 17.
tabulu.

17. tabula. Lidojumu skaits viegla un intensiva satiksme.

Satiksmes | Aviokompaniju | 54149 | 5050 | 2021 | 2022 | 2023 | Vidaji
intensitate grupa
Kopa 9230 6414 9019 10448 | 12527 | 8778
Vieala AirBaltic,
g Ryanair un 4737 3409 4719 7412 8804 5069
satiksme L
Finnair
Ipatsvars 51,3% | 53,1% | 52,3% | 70,9% | 70,3% | 57,8 %
Kopa 32217 9469 9812 16710 | 17654 | 17172
Intensiva AirBaltic,
. Ryanair un 25589 7342 7153 13535 | 14819 | 13688
satiksme L
Finnair
Ipatsvars 794% | 775% | 729% | 81,0% | 83,9% | 79,7 %
Vieglas satiksmes Tpatsvars 156% | 31,7% | 39,7% | 354% | 37,3% | 15,6 %

RNP AR lidojumi uzrada augstaku nepartrauktas augstuma samazinasanas Tpatsvaru,
skatit 18. tabulu. Viegla satiksmé nepartrauktas augstuma samazinasanas Tpatsvars RNP AR
lidojumiem vidgji ir par 0,6 procentpunktiem augstaks, bet intensiva satiksmé tas ir par tris
procentpunktiem augstaks. Tas nozimé&, ka lidojumu Tpatsvars, kas neatbilst nepartrauktas
augstuma samazinasanas kritérijiem ir par 10 % lielaks viegla satiksmé, bet intensiva satiksmé
par 58 % lielaks lidojumiem, kas nav RNP AR salidzindjuma ar lidojumiem, kas ir RNP AR
lidojumiem.

18. tabula. Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvars RNP AR un paréjiem
“Airbus A220-300” lidojumiem.

Viegla satiksme Intensiva satiksme
Gads I?A\NRP Na\'/A gNP Atskiriba I?ANRP Na\'/A I;NP Atskiriba
2021 | 96,7 % 92 % 47% [193,4% | 90,6 % 2,8 %
2022 | 92,8% | 93,9% -1 % 949% | 92,5% 2,4 %
2023 |945% | 94,4% 02% [952% | 91,5% 3,7%
Vidéji | 94,4% | 93,8% 06% [(948% | 91,8% 3%

Lidosta vél nav identificéjusi gadijumu, kad RNP AR lidojums lido ar gradientu, kas mazaks
par 1 %, laika, kad ir sacis izpildit RNP AR proceddru. Lidosta ir ¢etras RNP AR procediras,
kuras lidaparati uzsak izpildit 5000, 3500, 3000 un 3000 pédu augstuma. TieSi pirms RNP AR
proceddram ir novérojami horizontali segmenti. Taja pasa laika citam procedidram visbiezak
gradienti, kas mazaki par 1 % ir novérojami, kad lidaparati ir samazinajusi augstumu lidz 2500
pédam. Paslaik lidosta RNP AR lidojumus galvenokart izpilda “AirBaltic” ar “Airbus A220-300 “
lidaparatiem, citu aviokompaniju lidaparati nav atbilstoSi aprikoti, vai arf nav sanémusi
atbilstoSas atlaujas $adu lidojumu izpildiSanai.

19. tabula ir apkopota RNP AR lidojumu Tpatsvara dinamika. 2021. gada sakotnéji bija
novérojams augsts RNP AR Tpatsvars, bet [idz ar lidojumu kopéja skaita pieaugumu RNP AR
Tpatsvars 2022. gada samazinajas. 2023. gada tika panakts, ka RNP AR Tpatsvars nedaudz
parsniedz 2021. gada limeni, neskatoties uz talaku lidojumu skaita pieaugumu.
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19. tabula. RNP AR lidojumu skaits un Tpatsvars “Airbus A220-300”.

Gads Parametrs Intensiva | Videja | Viegla | Kopa
2021 “Airbus A220- 531 413 286 1230
2022 300" RNP AR 1121 803 542 2466
2023 lidojumi 1379 1192 | 1015 | 3586
2021 Airbus A220 3574 1205 788 5567
2022 Irous As2Y- 18280 3087 | 2102 | 13469
300” visi lidojumi
2023 9084 3371 | 2729 | 15184
2021 “Airbus A220- 149% | 34,3% | 36,3% | 22,1 %
2022 300" RNP AR 135% | 26% | 258% | 18,3%
lidojumu
2023 Tpatsvars 152% | 354% | 37,2% | 23,6 %

3.2.5. Atraka lidaparatu nogrie$anas neka paredzéts standarta instrumentalaja
procedira samazinasana

Atbilstosi iepriekséjam Ricibas planam Lidosta kops 2019. gada noveérté parlidojumus par
Jaunmarupes un Vétras ciemu, uzmanibu pieversot, galvenokart, lidojumiem nakts laika. 2019.
gada tika fikséti 83 parlidojumi jeb 5,1 % no lidojumiem nakts laika, skatit 20. tabulu. 2020. gada
batiski samazinajas parlidojumu skaits, [1dz 28 gadijumiem, tomér tas notika lidojumu skaita
samazinajuma dél, jo nakts lidojumu Tpatsvars pieauga lidz 9,1 %. 2021. gada Iidz 11.08.2021.
izdevas samazinat Tpatsvaru Iidz 4,9 %. 12.08.2021. tika ieviestas jauna veida lidojumu
procediras. Proceduras bija izveidotas, lai pilntba noskirtu ielidojoSo un izlidojoSo lidaparatu
plismu, tapéc paredzéja augstuma ierobezojumus. Lai mazinatu lidaparatu degvielas patérinu,
siltumnicefekta gazu emisijas un arf to trokSna ietekmi, gaisa satiksmes dispeceri ierobeZojumus
atcéla. Vienlaikus [1dz ar to tika atlauts pagrieziens, kadu izlidoSanas procedura neparedzéja. Ta
rezultata liels skaits lidaparatu parlidoja Jaunmarupes un Vétras ciemu. 2021. gada
septembrT lidojumu Tpatsvars nakts laika sasniedza 9,3 %, bet dz 2021. gada decembrim
Tpatsvars tika samazinats l1dz 3,8 %. 2022. un 2023. gada tika nodroSinats parlidojumu Tpatsvars
nakts laika zem 1 %.

Kopé&jam parlidojumu Tpatsvaram bija lidziga tendence ka lidojumiem nakts laika, tomér
tiem nav novérojams tads uzlabojums ka nakts lidojumiem. Pieméram, 2023. gada parlidojumu
Tpatsvars vakara un diena bija tikai nedaudz mazaks ka 2019. gada. Savukart 2022. gada tas
bija pat lielaks neka 2019. gada. Lidz ar to var secinat, ka pasakumi, kas ir ieviesti parlidojumu
skaita samazinasanai nakts laika, ir bijusi efektivi.

20. tabula. Parlidojumu skaits un Tpatsvars par Jaunmarupes un Vétras ciemu.

. Parlidojumi Lidojumi Lidojumi
Diennakts — — —
dal Gads Jaun- | Vétras - Jaun- | Vetras - Jaun- | Vetras -
ala = ; Kopa = . Kopa = . Kopa
marupe | ciems marupe | ciems marupe | ciems

2019 376 146 522 4994 2860 7854 7.5 % 51% | 6,6%
2020 254 57 311 1061 635 1696 | 23,9% 9% 18,3 %

2021 1201 155 1356 6852 2188 9040 | 175% | 7,1% 15 %

Diena 2021 A* 166 49 215 2588 979 3567 6,4 % 5% 6 %
2021 B* 1035 106 1141 4264 1209 5473 | 243% | 8,8% | 20,8%

2022 899 119 1018 10511 2305 | 12816 | 8,6 % 52% | 7,9%

2023 556 100 656 11113 2603 | 13716 | 50% 38% | 48%
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2019 35 26 61 505 357 862 69% | 73% | 7,1%

2020 15 18 33 285 172 457 53% |105% | 7,2%

2021 94 22 116 971 510 | 1481 | 97% | 43% | 7.8%

Vakars | 2021 A* 12 9 21 323 268 591 37% | 34% | 36%
2021 B* 82 13 95 648 242 890 | 12,7% | 54% | 10,7 %

2022 80 10 90 1463 418 | 1881 | 55% | 24% | 48%

2023 98 34 132 1775 725 2500 | 55% | 47% | 53%

2019 52 31 83 715 903 | 1618 | 73% | 34% | 51%

2020 24 4 28 193 115 308 | 124% | 35% | 9,1%

2021 70 30 100 827 807 1634 | 85% | 3,7% | 6,1%

Nakts 2021 A* 16 14 30 287 326 613 56% | 43% | 49%
2021 B* 54 16 70 540 481 1021 | 10% | 3,3% | 69%

2022 20 1 21 1802 771 | 2573 | 11% | 0,1% | 0,8%

2023 16 6 22 1896 782 2678 | 08% | 08% | 08%

2019 463 203 666 6214 4120 | 10334 | 75% | 49% | 64 %

2020 293 79 372 1539 922 | 2461 | 190% | 86% | 151 %

2021 1365 207 1572 8650 3505 | 12155 | 158% | 59% | 12,9%

Kopa 2021 A* 194 72 266 3198 1573 | 4771 | 6,1% | 46% | 56%
2021 B* | 1171 135 1306 5452 1932 | 7384 | 215% | 7% |17,7%

2022 999 130 1129 | 13776 | 3494 | 17270 | 73% | 3,7% | 65%

2023 670 140 810 14784 | 4110 | 18894 | 45% | 34% | 43%

*2021 “A” — 01.01.2021. - 11.08.2021., 2021 “B” — 12.08.2021. — 31.12.2021.

3.2.6. Definéto bitisko teritoriju Skérsosanas biezuma vértésana

Lai informétu iedzivotajus par lidaparatu lidojumu skaitu, kas virs konkrétas teritorijas veikti
augstuma, kas mazaks par 1500 m, Lidosta publicé parlidojumu skaitu. Lidojumu skaits ir viens
no parametriem, kas ietekmé parlidojumu skaitu, tapéc, analizéjot izmainas, ir nepiecieSams
nemt véra lidojumu skaita izmainas, kas kops 2019. gada ir bijusas loti ievérojamas, gan
samagzinoties, gan pieaugot.

Salidzinot 2018. gada un 2023. gada parlidojumu skaitu, kas ir normalizéts péc lidojumu
skaita, butisks lidojumu skaita pieaugums ir novérojams tikai Aplokciema, Mezarés, Priedainé
un Varnukroga. Taja pasa laika batisks parlidojumu skaita samazinajums ir novérojams 14
teritorijas, skatit 21. tabulu.

Aplokciema parlidojumu skaita pieaugums ir saistits ar ielidoSanas proceduru, kas tika
apstiprinata 2021. gada 12. augusta un paredz lidaparatu lidojumu no austrumiem.

21. tabula. Definéto butisko teritoriju SkérsoSanas biezums.

2018. 20109. 2020. 2021. 2022. 2023.
Teritorija gads gads gads gads gads gads
Aplokciems 142 138 87 261 429 803
Brivkalni 88 54 25 127 64 32
Egluciems 901 132 23 39 259 504
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Imanta 40 42 31 72 77 62
Imantas rietumi 27 39 31 48 51 36
Jaunméruie 1128 834 539 1346 994 685
Kleisti a7 41 15 27 45 59
Kundzinsala 33 35 23 29 30 25
Liepezers 63 72 18 34 42 77

MezZares 45 179 54 78 817 1918
Olaine 0 0 0 0 0 0
Priedaine 93 325 69 64 263 589
PrieZzciems 84 51 23 591 721 34
Ritabulli 0 0 0 0 0 0
Sarkandaugava 83 72 37 47 65 75

Tiraine 97 60 42 77 30 46
Vakarbulli 25 24 6 7 29 12
Varnukrogs 64 96 26 30 185 281
Vecmilgravis 89 93 48 35 43 39
Vétras 301 265 144 235 141 158
Zolitade 27 22 23 67 39 24
Jirmala 230 296 381
Sloka 100 82 80
"JURMALAZ2" zona 123 104 109

3.2.7.Atsauksmju par lidaparatu troksni izskatiSanas kartibas pilnveide

Lidosta sanem nelielu skaitu atsauksmju par troksni - to skaits parasti neparsniedz tris
atsauksmes gada, skatit 22 tabula. Iznémums ir 2021. gads, kad tika sanemtas 11 atsauksmes.
Tad lielako dalu atsauksmiju Lidosta nesanéma tiesi, bet tas parsutija iesaistitas puses, tris CAA,
vienu “AirBaltic”, vienu Marupes novada pasvaldiba un vienu LGS.

22. tabula. Sanemto atsauksmiju, kas klasificétas ka sudzibas, par troksni skaits.

Atsauksmes
Gads sanémeéjs Kopa
Lidosta Citi
2018 2 0 2
2019 2 1 3
2020 1 0 1
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2021 5 6 11
2022 1 0 1
2023 2 0 2

Par visam sanemtajam atsauksmém Lidosta ir informé&jusi Darba grupu un Lidosta ir
informéjusi Valsts vides dienestu par sanemtajam sudzibam.

3.2.8. Papildus lidaparatu skaluma indikatora ievieSana

Lidaparatu trokSna indekss ir kluvis par batisku riku k& novertét lidaparatu floté ka art
lidojumu sadalijumu dazadas diennakts dalas. Lidosta ir ieklavusi indikatora vértibu
stratégiskajos mérkos. |zstradajot indikatoru nav pietiekoSi aprakstiti vairaki gadijumi, pieméram,
mazajiem lidaparatiem un helikopteriem ir atSkirigi sertificéSanas punkti, lidz ar to Lidosta ir
izmantojusi pienémumus, lai novertétu visu lidaparatu trokSna indeksu. Ne visiem lidaparatiem
ir pieejama informacija par to sertificétajiem trokSna [imeniem, bet lidaparatu ar pieejamiem
sertificétajiem trokSna limeniem T1patsvars pieaug. NepiecieSams aprakstit ka jarikojas
gadijumos, kad nav pieejama troksna sertifikatu informacija.

Lidaparatu trokSna indeksa izmainas noradits 2. attéla:
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2. attéls. Lidaparatu trokSna indeksa izmainas.

3.2.9.Datu uzkrasana finansu instrumentu klusaku lidaparatu veicinasanas
ieviesanai

Lidosta 2021. gada sagatavoja izvértéjumu un konstatéja 10 Skérslus finanSu instrumentu
klusaku lidaparatu veicinaSanas ievieSanai. Paslaik vien dazi no SkérSliem, pieméram, krize
civilaja aviacija ir parvaréti. Vienlaikus, batiskakais ir tas, ka Starptautiskas Civilas aviacijas
dokuments attieciba uz lidostu maksam paredz iespéju ieviest trokSna maksas tikai tada mera,
lai t3s segtu lidaparatu trokSna monitoringa un trokSna parvaldibas tieSas izmaksas.

3.2.10. Darba grupas Aviacijas nozares apaksgrupa

2019. gada 8. februarm speka stajas Valsts akciju sabiedriba ,Starptautiska lidosta “Riga
“Vides trokSna parvaldibas darba grupas un Aviacijas nozares apaksgrupas nolikums QM 1727
N, kas paredzéja izveidot Aviacijas nozares apaksgrupu. Kop$ Aviacijas nozares apaksgrupas
izveides ir notikuSas 23 protokolétas sanaksmes, kuras ir vértéts ricibas plana pasakumos
iegltie dati un tika gatavoti priekSlikumi izmainam, tai skaitd Lidostas aeronavigacijas
informacijas publikacija.
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3.3 lepriekséja ricibas plana definéto ilgtermina attistibas planu vai
projektu, kas var ietekmeét ricibas plana noteikto rezultatu
sashiegsanu, realizacija

3.3.1. PBN projekts

LGS 2021. gada 12. augusta spéka stajas noteiktas veiktspéjas procediras. Lielakajai
dala proceduru tika paredzétas lidzigas trajektorijas k& konvencionalas proceduras. Papildus
tam tika ieviestas ielidoSanas proceduras, kas atlauj ielidojoSajiem lidaparatiem veikt pédéejo
pagriezienu tuvak Lidostai, ka rezultata ielidojosSie lidaparati no ziemeliem neparlido Rigas
pilsétas Ritabullu apkaimi, bet ielidojoSie lidaparati no ziemeliem neparlidot Olaines pilsétu.

Péc procediru ievieSanas, tika konstatéts, ka tas tiek izpilditas atSkirigi no sagaiditajam
trajektorijam. Ta rezultata 2022. gada 12. junija spéka stajas jaunas “J” tipa proceddras.

3.3.2. Koheézijas projekts “Veicinat drosibu un vides prasibu ievérosanu
starptautiskaja Lidosta”

Kohézijas projekta ietvaros ir izblvéta RWY18 atra nobrauktuves manevréSanas cels.
Sada atra nobrauktuve samazina ielidojo$o lidaparatu ietekmi uz Skultes ciema iedzivotajiem,
ka arT samazina laiku, kura lidaparati atrodas uz skrejcela, [1dz ar to palielinot skrejcela kapacitati.

3.3.3. “AirBaltic” flotes atjaunoSanas plans

“AirBaltic” ir veikusi flotes atjauno3anu un paslaik taja ir tikai “Airbus A220-300” lidaparati,
aizvietojot “Boeing 737-300” un “Boeing 737-500" lidaparatus, kas ir skalaki, bet lldziga izméra
lidaparati, un “De Havilland Canada Dash 8-Q400”, kas ir aptuveni tikpat skali, bet mazaki
lidaparati. Kopuma flotes atjaunoSanas planam ir bdtiska mazinoSa ietekme uz lidaparatu
trokSna limeni Lidostas apkartné.

Ka tika sagaidits, lidaparatu dzingju parbauzu limenis ir ievérojami samazingjies, jo tas
nakts laika tiek veiktas tikai “Airbus A220-300” lidaparatiem, kas dzin€ju parbauzu laika ir klusaki
par citiem tipiem.

3.3.4. Kravu parvadajumu attistiba

Vo=

Ka jau tika prognozéts iepriekS€ja Ricibas plana, ir novérots, ka kravu parvadataju flote
salldzinajuma ar 2017. gadu ir palikusi ievérojami klusaka, gan mazaku lidaparatu izmantoSanas
del, gan flotes atjaunoSanas dél, skatit 3. attélu. Vienlaikus, kravu parvadajumu attistiba no
2022. gada 22. februara ir apstajusies, kas saistits ar slégtu Krievijas, Baltkrievijas un Ukrainas
gaisa telpu.
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3.3.5. Starpkontinentalie avioreisi

Laika posma Iidz 2024. gadam nav uzsakti starpkontinentali pasazieru avioreisi no
Lidostas. Taja pasa laika pirms 2022. gada 22. februara tika veikti atseviski kravu un pasazieru
parvadajumi starp Lidostu un Azijas austrumu dalu. Paslaik $adu lidojumu veik$ana ir maz
ticama, jo ir slegta Krievijas, Baltkrievijas un Ukrainas gaisa telpa un javeic ievérojama papildus
distance, lai no Lidostas noklttu Azijas austrumos.

3.3.6. “Rail Baltica” dzelzcela infrastruktiiras projekts

Lai gan iepriek$&ja Ricibas plana tika noradits, ka starptautiskd dzelzcela Inija “Rail
Baltica” varétu tikt pabeigta I1dz 2026. gadam, projekta ievieSana ir aizkavéjusies par vairakiem
gadiem un projekts netiks pabeigts agrak par 2030.gada 31. decembri?2.

Lidz ar to, ndkamo Cetru gadu laika nav sagaidama dzelzcela satiksme starp Lidostu un
Rigas centru vai Lidostu, Vilnu un/vai Tallinu.

2 atbilsto$i 2024. gada 13. junija ES Padome apstiprinataja Eiropas Parlamenta un Padomes 2024. gada 28.
maija regula par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko groza Regulas (ES)
2021/1153 un (ES) Nr. 913/2010 un atce] Regulu (ES) Nr. 1315/2013 noteiktajam.
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4. PLANOTIE PASAKUMI TROKSNA SAMAZINASANAI

4.1.EsoSo operacionalo pasakumu turpinasana

4.1.1. Izlidojoso lidaparatu uz dienvidiem parlidojumi
Jaunmarupes ciemu

par Veétras un

Pasakuma merkis

Mazinat lidaparatu parlidojumu trokSna ietekmi uz Marupes novada Jaunmarupes un
Vétras ciemu iedzivotajiem.

Pasakuma apraksts

Lidaparatiem, kas pacelas uz dienvidiem ir noteikts pagrieSanas punkts RA400. Gaisa
satiksmes dispeceri, izvértéjot situaciju gaisa telpa drikst pienemt Iémumus virzit lidaparatus
atskirigi no procedura noteikt3, tai skaita atlaut uznemt lielaku augstumu, atlaut virzities uz talaku
cela punktu, izlaizot cela punktus, lai lautu atrak izlidot sekojosam lidaparatam, lai samazinatu
lidaparata trajektorijas garumu, Iidz ar to mazinot to siltumnicas efekta gazu emisijas un
degvielas patérinu. gadijumos, kad tas notiek tuvu Lidostai, seviski nakts laika, $adas atlaujas
var radit apgratinajumu Lidostas tuvuma dzivojoSajiem iedzivotajiem.

Darba grupa ir noteikusi mérka ipatsvaru, pie kada nav nepiecieSamas papildus darbibas.
Nakts laika tas ir 1 %, bet dienas un vakara kopé&jais Tpatsvars nevar parsniegt 7 %.

Parlidojot Jaunmarupi, lielaka dala gadijumu lidaparati pietuvojas TMS4, tomér ir
iespéjams, ka lidaparati parlidot Jaunmarupes ziemelrietumu dalu un atrodas talak no TMS4
neka
Pasakuma ietekmes novértéjums

AtbilstoSi TSK datiem Marupes novada Jaunmarupes ciema dzivo 3307 iedzivotdji, bet
Marupes novada Veétras ciema dzivo 674 iedzivotaji, kopa 3981 iedzivotaji.

Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros. Salidzinot 2021.
gada un 2023. gada parlidojumu Tpatsvaru, pienemot, ka parlidojums samazina lidojuma distanci
par 1,5 km, var konstatét, ka panaktais parlidojumu skaita samazinajums ir radijis papildus
degvielas izmaksas 7486 EUR, tai skaita 557 EUR nakts laika, skatit 23. tabulu. Ir sagaidams,
ka arT turpmak operacionalo izmaksu apjoms bus lidzigs.

23. tabula. Jaunmarupes un Vétras ciema parlidojumu novérSanas operacionalo izmaksu
aprékins.

Pacel$anas | Parlidojumi Papildus
Gads Diennakts Parlidojumi Parlidojumu uz pie 2021. Neveiktie | degvielas | Izmaksas,
dala Tpatsvars dienvidiem gada parlidojumi | patérins, EUR
2023 ipatsvara t
Visa 469 4,10 % 18894 2437 1968 9,521 7486
2023 | diennakts
Nakts 17 1,10 % 2678 163 146 0,708 557

Pasakuma istenosSanas kartiba

Lidosta l1dz nakama ménesa 19. datumam izskata “F” tipa lidojumu proceddru lidojumus
un parbauda gadijumus, kad lidaparati ir parlidojusi Jaunmarupes vai Vétras ciemu.

Lidosta izverte gadijumus, kad nakts laika ir notikusi Jaunmarupes vai Vétras ciema
parlidojumi, parbauda vai atrakam pagriezienam ir bijusi operacionali iemesili.
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Lidosta nodroSina, ka Aviacijas nozares apaksgrupa divu ménesu laika péc ceturkSna
beigdm izverté iepriekSe€ja ceturkSna rezultatus un lemj, vai ir vajadzigi papildus pasakumi
Tpatsvara samazinasanai.

4.1.2. Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvara veicinasana
Pasakuma mérkis

Mazinat ielidojoso lidojumu trokSna ietekmi.
Pasakuma apraksts

Lidmasinas ir konstruétas t3, lai ielidoSana tas ir iespéjami efektivas pie noteikta krituma
gradienta. Tas ir 3° jeb 5,2 %. lelidojot ar $adu gradientu, lielaka dala lidmasinu faktiski plane,
tapéc angliski to sauc par “glide slope”. Lielako dalu lidojumu lidaparati veic lielda augstuma, ko
sauc par kruiza augstumu, pieméram, tuviem galamérkiem lidaparatu tipisks lidojuma augstums
var bat ap 25 000 pédam (7,6 km), kaméer taliem galamérkiem lidaparatu augstums var parsniegt
40 000 pédas (12,2 km).

Lidmasinas kruiza augstuma lido ar atrumu, kas ir tuvs lidmaSinas maksimalajam
atrumam. Lai lidma&ina iespéjami efektivi noséstos, ir nepiecieSsams samazinat tas kinétisko
(atruma) un potencialo (augstuma) energiju, nepartraukti samazinot augstumu ar gradientu
5,2 %. %Lai varétu visu celu veikt ar $adu gradientu, ieprieks ir nepiecieSams zinat cela garumu
lidz skrejcela slieksnim.

Ja dazadu apstaklu dél, pieméram, lidaparatu seciguma vai distances nodrosinasanas dél,
nepiecieSams pagarinat lidaparatu trajektoriju, tad neizbégami lidaparats pagarinato posmu bas
spiests vai nu lidot nemainot augstumu, vai art augstums bds jasamazina ar mazaku gradientu.
Abos gadijumos ir nepiecieSama papildus dzinéja jauda, ka ar1 lidmasina atrodas zemak neka
gadijuma, ja ir ievérots paredzétais gradients. Lidz ar to nepartraukta augstuma samazinasana
parasti nodroSina klusaku ielidoSanu neka ielidoSana ar horizontaliem segmentiem.

ICAO doc 9829 par nepartrauktas augstuma samazinoSu ielidoSanu (turpmak - CDA) ir
definéta tada ielidoSana, kas no 6000 pédu augstuma, bet idealos apstaklos no kruiza augstuma
dz instrumentalas nosédanas sistémas signala uztverSanai nodroSina netraucétu augstuma
samazinasanu, pielaujot vien posmus ar horizontalu lidosanu lidz 2 lidz 2,5 juras jadzém.

Papildus faktors ir lidmas&inas atrums. Ja lidmas$inai ir nepiecieSams samazinat atrumu,
tad vai nu ir japalielina lidmasinas gaisa pretestiba, pieméram, izmantojot specialas iekartas
sparnos, vai ari jasamazina augstums ar mazaku gradientu. Pieméram, lidmasinai pirms
instrumentalas noséSanas sistémas partverSanas ir nepiecieSams konfigurét lidmasinu. Ta
konfiguracijai ir nepiecieSams samazinat atrumu no 250 Ilidz 220 mezgliem, kam nepiecieSams
aptuveni 3 judzes lidot ar 2° gradientu. Ja $8ada konfiguracija notiek laika, kad
lidmasina samazina augstumu no 5000 lidz 2500 pédam, tad Sads samazinajums konkrétaja
lidojuma fazeé samazina vidéjo gradientu par 0,6 procenta punktiem.

Bitiskakais faktors, kas nosaka, vai lidmasina nepartraukti samazinas augstumu, ir
aviokompanija, skatit 3.2.4. nodalu. Aviokompanijas, kas biezak izpilda lidojumus uz Lidostu,
uzrada labaku nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvaru.

AtseviSkos gadijumos ielidojoSajiem lidaparatiem ir raksturiga augstuma nemainiSana.
Tas notiek gadijumos, kad lidaparati veic atkartotu nosé$anas méginajumu.
Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums ietekmés lidaparatus augstuma, kas lielaks par 2500 pédam, kas parasti ir
vismaz 14,5 km no skrejcela sliekSna. Lidz ar to pasdkumam nav potenciala ietekmét trokSna
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ITmeni tur, kur ir trokSna robezlieluma parsniegumi. Taja pasa laika, lidaparati lidojot arT lielaka
augstuma virs apdzivotam vietam, ir dzirdami un to trokSna limena samazinajums, seviski, ja tas
nerada papildus izmaksas vai ietekmi citur, ir iesp&jami veicinams.

24. tabula. Dazadu gradientu ietekme dazados attalumos uz trokSna limeni

Punkta
Gradients Augstums Vidéjais atté_lums o o

5000 - = gradients lidz Provizoriskais | Provizoriskais | Lasmax Lae
2500 punkta, | %5000 | skrejcela L s max Lae starpiba | starpiba

pédas pedas pédas slieksnir,n,

km

2% 3750 3,39 % 33,7 64,4 75,9 4,3 2,5
3% 4375 3,96 % 33,7 62,8 75,1 2,8 1,6
4 % 5000 4,52 % 33,7 61,5 74,3 14 0,8
5% 5750 5,20 % 33,7 60,1 73,5
2% 3500 3,57 % 29,9 65,1 76,3 3,8 2,2
3% 4000 4,08 % 29,9 63,7 75,6 2,5 14
4 % 4500 4,59 % 29,9 62,6 74,9 1,3 0,7
5% 5100 5,20 % 29,9 61,3 74,2
2% 3250 3,80 % 26,1 65,8 76,8 3,2 1,8
3% 3625 4,24 % 26,1 64,7 76,1 2,1 1,2
4 % 4000 4,67 % 26,1 63,7 75,6 11 0,6
5% 4450 5,20 % 26,1 62,7 75
2% 3000 4,11 % 22,3 66,6 77,2 2,4 14
3% 3250 4,45 % 22,3 65,8 76,8 1,6 0,9
4 % 3500 4,79 % 22,3 65,1 76,3 0,8 0,5
5% 3800 5,20 % 22,3 64,3 75,9
2% 2750 4,54 % 18,5 67,5 77,7 1,4 0,8
3% 2875 4,75 % 18,5 67,1 77,5 0,9 0,5
4 % 3000 4,95 % 18,5 66,6 77,2 0,5 0,3
5 % 3150 5,20 % 18,5 66,2 77,0

24. tabula ir paraditi aprékini, pienemot, ka:

e lidaparata Las max 800 m attdluma ir 68 dBA, un tas mazinas par 7 dBA,
dubultojoties attadlumam, bet Lae 800 m attaluma ir 78 dBA, un tas mazinas par 4

dBA, dubultojoties attalumam;

e punkts atrodas tieSi zem lidaparatu trajektorijam;

¢ lidaparats nepalielina dzingja jaudu horizontalas lidoSanas dél.
Maksimala trokSna limena samazindjumu [1dz pat 4,3 dBA iedzivotaji sp€j sajust. Minétais
uzlabojums ir tikai augstuma atSkirtbas dél. Papildus vél janem véra, ka lidaparati, kas lido
horizontali, izmanto ievérojami lielaku dzingja jaudu neka tie, kas pakapeniski samazina
augstumu.

Izmantota lidojumu gradienta ietekme uz trokSna limeni ir lielaka talak no skrejcela. Slikti
izpildits lidojums 33,7 km [idz skrejcela slieksnim (2 % gradients) var but skalaks neka labi
izpildits lidojums 22,2 km attdluma no skrejcela sliekSna.
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Sadi attdlumi ir aktuali lidojumiem, kas Skérso Rigas valstspilsétu vai Juarmalas
valstspilsétu, respektivi, ielidojosajiem lidojumiem, kas nak no dienvidiem, bet izmanto RWY18,
vai nak no ziemeliem, bet izmanto RWY36.

Precizu ietekméto iedzivotaju nav iespéjams novértét, bet samazinata troksna ietekme ir
sagaidama teritorijas, kur trokSna diennakts raditajs ir mazaks par 50 dBA. AtseviSku lidojumu
gadijuma tas var but jebkur$ iedzivotajs, kas dzivo pat 50 km attaluma no Lidostas, ja konkréta
lidojuma trajektorija Skérso vina dzives vietu.

Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinas pasakuma izpildi eso$o administrativo resursu ietvaros. Savukart CDA
Tpatsvara palielinaSana samazinas aviokompaniju degvielas izmaksas.

Lidaparati 2023. gada ir lidojusi vairak ka 170 999 km ar gradientu, kas mazaks par 1 %
jeb 5,6 km uz lidojumu. Pienemot atrumu 180 mezgli, Sada veida ir lidotas 30 777
minates. Nemot véra degvielas patérinu, kas $aja faze ir 34,8 kg/min, tas kopuma veido 1071 t
degvielas. Reaktivie lidaparati So pasu distanci varéja lidot kruiza augstuma, pieméram, ar
atrumu 430 mezgli, patérgjot 905 minutes, kuru laika vidéjais degvielas patérins, pieméram, ir
42,8 kg/min, pateréjot 551 t degvielas. Lidz ar to $adu horizontalo segmentu lidoSana 2023. gada
iespéjams ir palielindjusi degvielas patérinu par 520 t. Lidostas ieskata ir iesp&jams samazinat
So attalumu par 20 %.

Sagaidamais degvielas patérina samazindjums radis izmaksu samazindjumu
aviokompanijam. Tonna aviacijas degvielas maksa 786,31 EUR/t3. Lidz ar to, maksimalais
izmaksu samazinajums bus ap 408 880 EUR, bet samazinot horizontali lidoto attalumu par 10 %,
samazinajums batu 40 888 EUR.

Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta dz nakama ménesSa 19. datumam novérté iepriek$€ja ménesa lidojumus
parbaudot, vai tie atbilst nepartrauktas augstuma samazindSanas kritérijiem. Lidosta TpaSi
apskata gadijumus, kad lidojumi ir veikti viegla satiksmé, kad ielidoSanas laiks atSkiras vismaz
par 5 mindtém no cita lidaparata. Lidosta novérte, vai gadijumos, kad lidojumi viegla satiksmé
neatbilst nepartrauktas augstuma samazinasanas kritérijiem, lidaparatu energijas samazinajums
ir saistits ar atruma samazinaSanu. Lidosta nodrosSinas, ka divu ménesu laikd no ceturksna
beigam rezultati tiks izskatiti Aviacijas nozares apaksgrupa.

4.1.3. “J” tipa izlidojoSo lidaparatu parlidojumi par “JURMALAZ2” teritoriju
Pasakuma mérkis

Mazinat lidaparatu trokSna ietekmi uz iedzivotajiem, ko iepriek$ aizsargaja “JURMALA2”
zona.

Pasakuma apraksts

Lidz ar “JURMALAZ2” zonas ievieSanu, Lidosta ir apnémusies, nodrosinat, ka trokSna
situacija nepasliktinas teritorija, kuru aizsargaja “JURMALAZ2” zona ar augstumu 5000 pédas jeb
~1500 m, kura pa$laik ir parveidota par gaisa telpas struktirelementu “EVR31 JURMALAZ2” ar
tadam pasam koordinatém, bet samazinatu augstumu 2500 pédas jeb 750 m.

Reizi ménes', I1dz katra ménesa 20. datumam Lidosta izskatis iepriek$&ja ménesa “J” tipa
izlidojoSo lidojumu trajektorijas izpildi ar mérki minimalizét lidojumu skaitu, kas veic pagriezienu

3 atbilsto$i 05.07.2024. Starptautiskas gaisa transporta asociacijas datiem aviacijas degviela Austrumeiropa
maksaja 851,1 USD/t, bet 05.07.2024. valttas kurss bija 1,0824 EUR/USD.
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uz taldku cela punktu pirms cela punkta RA530 un parlido Jurmalas valstspilsétu. Lidosta
nodrosinas, ka rezultati tiek izskatiti Darba grupas Aviacijas nozares apaksgrupas sanaksmes.
Lidosta samazinas novértéjuma biezumu lidz reizei ceturksni, kad seSus ménesus péc kartas
atraku pagriezienu Tpatsvars bls mazaks par 2 % un Iidz reizei gada, kad gada laika katru
ceturksni atraku pagriezienu Tpatsvars bUs mazaks par 2 %.Nemot vérad gaisa telpas
izmantoS$anas vajadzibas, Lidosta ir rosinajusi noteikt aeronavigacijas informacijas publikacija,
ka pagrieziens tuvak ka 1,8 jlras judzes jeb aptuveni 3,3 km no RA529 punkta, nav atlauts.
Motivacija noteikt Sadu punktu bija gaisa telpas ierobezojumu dél.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Ar mérki novertét “JURMALA2” zonas augstuma izmainu ietekmi uz trokSna [imeni
Jurmalas valstspilséta, Lidosta 2022. gada veica trokSna [imena mérijjumus Jarmalas
valstspilsétas Dzintaru apkaimé, Dzintaru koncertzales teritorija.. Nemot véra, ka Saja mérijjumu
punkta ir pieejami mérijumu dati, Lidosta raksturo ietekmi Juirmalas valstspilséta, balstoties uz
$0 punktu. letekme citur ir atkariga no vairakiem faktoriem. Pirmkart, virziena uz dienvidiem
atSkirilba maksimumu sasniedz augstuma un attaluma attiecibas dél aptuveni 4000 m no
lidaparatu vidéjas trajektorijas, kas ir |oti tuvu vidéjajam attalumam Iidz mérijumu vietai (3966 m).
Otrkart, rietumu — austrumu virziena vienlaikus palielinds gan trajektorijas atSkiribas, kas
palielina ietekmi, gan lidaparatu augstums, kas samazina ietekmi. Lidz ar to var secinat, ka
lielakaja dala Jurmalas valstspilsétas izmainas ir mazakas nekd meérjjumu vietd un vien
atseviskas Jurmalas valstspilsétas teritorijas atSkiribas ir lielakas neka mérijumu teritorija.

Mertjumu laika tika konstatéts, ka gadijumos, kad “Boeing 737-800” izlidojoSie lidaparati
ielido “JURMALAZ2” zona to skanas ekspozicijas limenis (trokSna noteikumu energija) bija vidéji
bija par 7,6 dBA lielaks. Taja pasa laika to horizontalais attalums bija 3,3 reizes mazaks, bet
slipais attalums (ietverot augstuma un horizontala attaluma komponenti) bija 1,9 reizes mazaks.

2024. gada seSos méenesos diena un vakara vidéji 30 % un nakts laika vidéji 8 % “J” tipa
izlidojoSo lidaparatu ielidoja “JURMALAZ2” teritorija. 2022. gada veiktajos mérjjumos 74 %
ietekmes radija izlidojoSie lidojumi. Tas nozimée, ka lidojumi, kas pietuvojas, mértjjumu vietai Spéj
palielinat lidaparatu trokSna limeni dienas un vakara laika par 3,3 dBA, bet nakts laika par 1,2
dBA. Samazinot lidojumu Tpatsvaru, kas parlido “JURMALAZ” teritoriju I1dz 2 %, trokSna limenis
dienas un vakara laika tiks samazinats par 2,9 dBA, bet nakts laika par 0,8 dBA.

TSK neviena “JURMALAZ” teritorijas punkta lidaparatu trokSna limenis neparsniedza 33
dBA, kas ir batiski mazak ka trokSna robeZlielums klusajos rajonos. Savukart, diennakts trokSna
raditajs “JURMALAZ2” teritorija neparsniedza 41 dBA un trokSna kontdras zem 40 dBA netika
aprékinatas, tapéc mérijumu vietd nav informacijas par trokSna raditajiem TSK, vien zindms, ka
diennakts trokSna raditajs ir zem 40 dBA.

“JURMALAZ2” teritorija dzivo 12 185 iedzivotdji, kuri izjutis trokSna mazino$a pasakuma
ietekmi. Vienlaikus pasakums mazinas trokSna [imeni arf citur Jirmalas valstspilséta.
Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinas pasakumu esoSo administrativo izmaksu ietvaros.

Lidaparatu trajektoriju pagarinajums, ja lidojuma profils ir optimals, notiek lidojuma kruiza
faze, kura pienemot degvielas patérinu 42,8 kg/min un atrumu 430 mezgli, degvielas patérins ir
3,2 kg/km. 2023. gada notika 6071 “J” tipa lidojumi. Ja, pasakuma izpildes dé&| 26 % no
lidojumiem lidos nevis no pagrieziena punkta uz NINTA punktu, bet no pagrieziena punkta uz
1,8 juras judzém no RAS529 punkta un tad uz NINTA punktu, papildus degvielas patérina
izmaksas ir nenozimigas - ap 600 EUR. Tas ir ievérojami mazak nekd 2 524 EUR — Sadas
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izmaksas butu tad, ja vajadzétu lidot lldz RA529 punktam, skatit 25 tabulu. Vienlaikus, 1,8 jaras
judzes ir noteiktas nevis lidojumu distances ekonomijas dél, bet gan gaisa telpas izmantoSanas
apsverumu dél.

25. tabula. “JURMALA2” parlidojumu novérsanas izmaksu aprékins.

Marsruta M?r.sr_uta Distances Deqv.lelas [zmaksu
. atskiriba . patérina “p -
Marsruts garums, o atskiriba, e atskiriba,
K pret taisnu km, atskiriba, EU,R
kustibu, km kg
Pagrieziens - VALED 94,5
Pagrieziens - 1,8 NM no RA529 - VALED | 94,6 0,049 74 240 204
Pagrieziens - RA529 - VALED 94,9 0,343 521 1679 1429
Pagrieziens - NINTA 356,9
Pagrieziens - 1,8 NM no RA529 - NINTA | 357,1 0,144 219 705 600
Pagrieziens - RA529 - NINTA 357,5 0,606 920 2966 2524

Pasakuma istenosSanas kartiba

Reizi ménes’, I1dz katra ménesa 20. datumam Lidosta izskatis iepriekS&ja ménesa “J” tipa
izlidojoSo lidojumu trajektorijas izpildi ar mérki samazinat lidojumu skaitu, kas veic pagriezienu
uz talaku cela punktu pirms cela punkta RA530 un tapéc parlido “‘JURMALA2” teritoriju. Lidosta
nodroSinas, ka rezultati tiek izskatiti Darba grupas Aviacijas nozares apaksgrupas sanaksmeés.
Lidosta samazinas novértéjuma bieZzumu l1dz reizei ceturksni, kad seSus méneSus péec kartas
atraku pagriezienu Tpatsvars bis mazaks par 2 % un [1dz reizei gada, kad gada laika atraku
pagriezienu Tpatsvars bls mazaks par 2 %.

4.1.4. Manevrésanas celu izmantosana
Pasakuma meérkis

Mazinat izlidojoSo lidaparatu troksSna limeni Lidostas tuvuma.
Pasakuma apraksts

Lidosta lidaparatu pacelSanas tiek uzsakta no manevrésanas celiem “A”, “B”, “C”, “E” un
“G”. Pirmie tris tiek izmantoti RWY36 virzienam un pédgéjie divi - RWY 18 virzienam.

ManevréSanas celi “A” un “G” atrodas skrejcela galos. Uzsakot pacelSanos no Siem
manevrésanas celiem, skrejcela izmantojamais garums ir 3200 m. Uzsakot pacelSanos no
manevrésanas cela “B”, skrejcela izmantojamais garums ir 2500 m., Izmantojot manevrédanas
celu “C", skrejcela izmantojamais garums ir 2000 m, bet izmantojot manevréSanas celu “E” -
2600 m. Lidaparatiem, uzsakot pacelSanos no manevréSanas celiem, kas nav skrejcela gal3, ja
visi paréjie faktori paliek nemainigi, tie atrodas zemak, tuvak iedzivotajiem un Iidz ar to tie arT ir
skalaki.

2023. gada manevrésanas celu izmantoSanas Tpatsvars ir noradits 26. tabula.

26. tabula. ManevréSanas celu izmanto$anas 1patsvars 2025. gada.

Manevrésanas cel$, kas
izmantots uzbrauksanai uz | Diena | Vakars | Nakts
skrejcela
A 4634 1135 899
B 3138 890 1067
C 1192 441 212
E 5748 883 1038
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G 8274 1681 1713
A Tpatsvars RWY36 51,7 % 46 % 41,3 %
G Tpatsvars RWY18 59% | 65,6% | 62,3%
Skrejcela galu Tpatsvars 56,2% | 56 % 53 %

Talajiem lidojumiem gandriz vienmeér tiek izmantots skrejcela gala manevréSanas cels, bet
tuvajiem daudz biezak “B”, “C" un “E” manevréSanas celS. LidzSingja pieeja, ka tiek izskatiti
videonovérodanas dati visiem nakts lidojumiem, prasa ievérojamus administrativos resursus.
Paslaik ar video novéroSanas datu izskatiSanu tiek kontroléts, vai nakts laikd netiek izmantots
manevrédanas cel$ “C”. Sadam nolikam pietiek izskatit RWY36 izlidoSanu videonovérodanas

datos.
Pasakuma ietekmes novértéjums

TMS2B ir trok8na monitoringa stacija, kas izvietota zem lidaparatu trajektorijam un atrodas
vistuvak no skrejcela sliekSna. Tapéc tas rezultati vislabak raksturo trokSna manevrésanas celu
izmanto3anas ietekmi uz Lidostas tuvuma dzivojoSajiem iedzivotajiem. 2023. gada TMS2B
trokSna monitoringa stacija starp lidojumiem, kas izpilda “J” tipa lidojumu procedaras, lidaparati,
kas uzsaka pacel3anos no manevréanas cela “A” bija par 0,5 dBA klusaki neka lidaparati, kas
uzsaka pacelSanos no manevréSanas cela “B” un par aptuveni 0,9 dBA klusaki ka lidaparati, kas
uzsaka pacelSanos no manevrésanas cela “C”.

27. tabula. Dazadu manevréSanas celu izmantojoso lidaparatu tipu skanas ekspozicijas
limenis izpildot “J” tipa procediiras.

Manev- Lidaparata tips
Para- résana Vidaji
metrs S 223 | 738 | 320 | 7M8 | 319 | 321 | 32Q | Citi "
cels
Lidojumu skaits | 2673 | 1049 | 443 | 298 | 183 | 133 | 123 | 1169 | 6071
A 81 |869 (845 (821|849 |872]828]853]| 838
Troksna B 81,5 | 87,5 | 84,9 | 83,1 | 853 | 87,0 | 83,6 | 85,1 | 84,3
”eon“ekr‘gi?aa C 81,9 | 88,3 | 858 | 83.4 87,5 | 84,3 | 84.4 | 84,7
L dBA | B-A 05 | 06 | 04 1 04 | 02| 08 |-02| 05
C-A 08 | 1,4 | 1,2 | 1,3 03| 15 |-07| 09
Augstum A 705 | 711 | 686 | 658 | 664 | 679 | 687 | 703 | 700
s, kad B 641 | 602 | 668 | 582 | 643 | 680 | 644 | 650 | 636
vistuvak C 613 | 578 | 656 | 593 672 | 615 | 535 | 577
TMS2B, | B-A 64 | -109 | -19 | -76 | -20 1 -43 | -53 | -64
m C-A 92 |-133| -30 | -65 -8 | -73 | -114 | -123

*Vidéji — Lidaparata tipa lidojumu skaita svérts aritmétiskais vidéjais, kura aprékinos nav nemti
veéra citi lidaparati, jo tie ietver batiski atSkirigus lidaparatu tipus un ir sagaidams, ka mazakie un
Iidz ar to klusakie biezak izmanto manevrésanas celu “B” vai “C”, bet lielakie un [1dz ar to skalakie
biezak izmanto manevréSanas celu “A”.

Lidosta sagaida, ka ietekme bds izjatama (lidojuma skanas ekspozicijas limenis at3kirsies
vismaz par 0,2 dBA) visiem iedzivotajiem, kas dzivo teritorija, kur Ldvn parsniedz 50 dBA, kur
atbilstosi TSK dzivo 9332 iedzivotaji.

Pasakuma izmaksas

Lidosta un LGS nodroSinas pasakuma 1stenoSanu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
Ta ka pasakums neparedz specifiskus papildus ierobeZojumus manevréSanas celu
izmanto3anai, Ndz ar to nav sagaidamas papildus operacionalas izmaksas.
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Pasakuma 1stenosanas kartiba

Lidosta , izskatot videonoveroSanas datus, lldz nakama méneSa 20. datumam noverté
izlidojoSo lidaparatu ar RWY36 izmantotos manevréSanas celus nakts laika (23.00 — 07.00),
parbauda, vai nav izmantots manevréSanas cels “C". Gadijumos, kad ir izmantots
manevrésanas cel$ “C”, Lidosta sadarbiba ar LGS un aviokompaniju, kas izpildija lidojumu
noskaidro, vai manevréSanas cela “C” izmantoSanai ir bijis kads no iemesliem, kas noradits
aeronavigacijas informacijas publikacija, tas ir, vai taja bridr ir bijui nepieejami manevrédanas
celi “A” un “G".

Lidosta I1dz nakama gada 15. aprilim, balstoties uz LGS sniegto informaciju par lidaparatu
marSrutiem uz zemes, novérté izmantotos manevréSanas celus visiem lidojumiem.

4.1.5. RNP AR procediru izpildes veicinasana
Pasakuma merkis
Mazinat lidaparatu trokSna ietekmi Olaines pilsétd un Rigas valstspilsétas Ritabullu
apkaime.
Pasakuma apraksts

RNP AR ir lidaparatu ielidoSanas procediras, kas paredz vélu lidaparatu pagrieSanos uz
skrejcela ass, tadejadi, ielidojot no ziemeliem, lidaparati, kas izpilda Sis procedlras neskérso
Rigas valstspilsétas Ritabullus, bet ielidojot no dienvidiem, neskérso Olaines pilsétu, skatit 4.
attelu.

4. attéls. RNP AR lidojumu proceduru trajektorijas.
2023. gada Sadas proceddras izpildija gandriz tikai aviokompanija AirBaltic ar “Airbus
A220-300” lidaparatiem. RNP AR lidojumu Tpatsvars ir attélots 28. tabula.
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28. tabula. RNP AR lidojumu 1patsvars 2023. gada.

Virzieni Parametrs Intensiva | Videéja | Viegla | Kopa
RNP AR 1379 1192 | 1015 | 3586
lidojumi

Visi virzieni Visi lidojumi 9084 3371 2729 15184
RNP AR 152% | 354% | 37.2% | 23,6 %
Ipatsvars
o RNP AR 1321 1141 | 945 | 3407
Virzieni ar RNP lidojumi
AR butisku Visi lidojumi 7296 2649 2007 11952
ieguvumu
g _RNP AR 18,1 % 43,1% | 47,1% | 28,5%
Ipatsvars

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakumam nav potenciala ietekmét lidaparatu diennakts trokSna raditaja Ldvn 55 dBA
konturas, jo teritorija, kur lidaparatu diennakts trokSna raditajs Ldvn parsniedz 55 dBA,
trajektorijas ir vienadas. Lidz ar to nav lietderigi veikt izmainu novértéjumu trokSna raditajiem.

“Airbus A220-300” 75 dBA skanas ekspozicijas limena trokSna kontdras ir tas, kur ir
novérojama butiska atsSkiriba. Kopuma RNP AR procediras ietekmé par 13 % mazaku
iedzivotaju skaitu ar trokSna notikumiem, kuru trokSna energija parsniedz 75 dBA un par 4 %
mazak iedzivotaju gadijumos, kad trok$na notikumu energija parsniedz 70 dBA, skatit 29. tabulu.
RNP AR procedlras caurméra samazina ar lidaparatu troksni, kura trokSna notikumu skanas
ekspozicijas [Tmenis parsniedz 75 dBA, ietekméto iedzivotaju skaitu par 303.

Kontekstam, 1273 lidojumi no ziemeliem ar skanas ekspozicijas [Tmeni 75 dBA rada nakts
trokSna raditaju 36 dBA, kas ir batiski mazak neka trokSna robezlielums.

29. tabula. RNP AR un konvencionalo ielidojoSo lidojumu ietekméto iedzivotaju
salidzinajums.

$ Videja
notikamy | Procedaru RWY36 RWYIE | iotgkane
energija, dBA Austrumi | Rietumi | Austrumi | Rietumi
75 RNP AR 378 2477 376 2411 1982
Konvencionalas 390 2817 390 2817 2285
70 RNP AR 3215 12484 2430 4103 5949
Konvencionalas 9895 5199 9895 5199 6229
Lidojumu skaits 2023. gada 1588 5720 3288 11630
Lidojumu skalt;i(;%. gada nakts 461 911 409 1273

29. tabula ir arT redzams, ka RNP AR procediira ar RWY18 no austrumiem ietekmé lielaku
iedzivotdju skaitu neka konvencionald procedira, apskatot skanas ekspozicijas limeni virs 70
dBA.

Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinds pasakumu esoSo administrativo izmaksu ietvaros. RNP AR
procediras ietekmé ne vien mazaku iedzivotaju skaitu, bet art nodroSina Tsakas lidaparatu
trajektorijas, kas var nodrosinat batisku patérétas degvielas un lidz ar to art lidzeklu ekonomiju.
Ja visi “Airbus A220-300” lidotu ar RNP AR proceddram, tad balstoties uz 2023. gada datiem,
tiktu patéréts par 377 t mazak aviacijas degvielas un tam iztéréts gandriz par 300 000 EUR
mazak lidzekl|u, skatit 30. tabulu. Savukart, ja pilnigi visi lidaparati izmantotu RNP AR
proceddras, tad tiktu samazinats aviacijas degvielas patérins par 951 t un tiktu panakta 747619

35



EUR Iidzeklu ekonomija. Katrs procentpunkts “Airbus A220-300” RNP AR ipatsvara nodroSina
5,6 t aviacijas degvielas un 4373 EUR lidzeklu ekonomiju. Lidosta sagaida, ka izdosies palielinat
RNP AR 1patsvaru par pieciem procentpunktiem, kas radis 21865 EUR lidzek|u ietaupijumu.

30. tabula. RNP AR veicinasanas potenciali radita izmaksu ekonomija.

Procediiru garums, km Lidojumu sk:_:tits 2023, Degvie!_as Izma}!(su

gada ekonomija, t ekonomija, EUR

Skrejcela | Cela . “Ai iSi - - -

virzijené punI'<ts K_o nven- | RNP At_él,(i— Kopa “2'2";6]_5 QIZ?(’;,B A\;ISCI)— I\?/II\ISIID I\?/II\TI-I’ I\?/II\TI-I’

cionalas | AR riba 300" 300 300 RNP AR AR AR

AR AR

18 LAPSA 106,5 101,1| 54 1721 762 128 11 28 8656 21748
18 TENSI 123,7 111 12,7 | 1913 1330 255 44 68 | 34494 | 53202
18 ORVIX 122,8 107 15,7 | 5088 2152 917 63 212 | 49308 | 166529
18 ASKOR 143,2 122 21,2 265 255 71 13 13 9872 10408
18 GUNTA | 116,7 98 18,7 | 2643 1078 446 38 133 | 29974 | 104199
18 ERIVA 119,4 96,7 | 22,7 | 3288 1688 703 72 189 | 56586 | 148504
36 LAPSA 127 109 18 1081 459 152 18 54 13999 | 42361
36 TENSI 126,9 112,6 | 14,2 796 352 75 13 33 9991 26005
36 ORVIX 117,2 1049 | 12,3 | 3695 1754 504 50 127 | 39015 | 99597
36 ASKOR 111 106 5 148 139 10 2 2 1636 1750
36 LUTAL 161,5 139,3 | 22,2 | 1588 1051 283 55 93 | 43147 | 73317
Kopa 22226 | 11020 3544 377 951 | 296678 | 747619

Pasakuma istenosSanas kartiba

Lidosta I1dz nakama ménesa 20. datumam novértés iepriek$€ja menesi veikto RNP AR
lidojumu skaitu. Lidosta katra Aviacijas nozares apaksSgrupas sanaksmeé zinos par konstatéto
RNP AR 1patsvaru un rosinas diskusiju par celiem ka palielinat RNP AR Tpatsvaru.

4.2.Jauni operacionalie pasakumi

4.2.1. “Airbus A220-300” specifiska trokSna novérsanas statusa parbaude
Pasakuma mérkis

Nodrosinat informacijas apmainu starp ieinteresétajam personam par “Airbus A220-300”
specifisko troksni, tadéjadi veicinot iesp&jami atru ta novérSanu un atvértu komunikaciju.

Pasakuma apraksts

Laika bridr, kad batiski mainas jaudas iestatijumi “Airbus A220-300” “Pratt & Whitney
PW1500G” dzinéjos rodas tonals (ar frekvenci ap 315 Hz), Tslaicigs troksnis, kura lTmenis
parsniedz lidaparata normalas darbibas troksni. Dzin&ja jaudas iestatijumi tipiski tiek maintti,
uzsakot pacel$anos. Sados gadijumos Lidosta to fiksé TMS3. Vienlaikus, ta ka $ads troksnis
rodas uz zemes, tad ta trokSna limeni batiski ietekmé skanas izplatibas apstakli, lidz ar to ne
vienmer ir iespéjams $adu troksni konstatét TMS3, kas atrodas vistuvak manevréSanas celu un
skrejcela krustojumiem, no kuriem ir atlauts uzsakt lidaparatu pacelSanos, skatit attalumus 31.
tabula.

Trok8na monitoringa sistéma automatiski nespé&j noskirt specifisko troksni un pacelSanas
troksni, I1dz ar to ietekmes novértéSana ir iespéjama tikai manuali. Lidosta apskatija tadu laika
periodu, kura RWY36 ir izmantoti visi manevrésanas celi. Tads gadijums tika konstatéts 2023.
gada 16. novembri, kad 25 mindSu laika notika devini lidojumi, septiniem, izmantojot
manevrésanas celu B, bet pa vienam lidojumam , izmantojot manevrésanas celu “A” un “C”".
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31. tabula. Attalums no manevréSanas cela un skrejcela krustojuma lidz TMS3.

Manevrésanas cela un skrejcela krustojums Attalums, km
A 1,53
B 1,05
C 0,83
E 1,53
G 2,08

5. attéla ir paradita trokSna Itkne, kur daudziem lidojumiem pirms trokSna notikuma ir
vérojams neliels pikis, ko rada dzingju specifiska skana. Ar sarkanu krasu noradits izmantotais
manevrésanas cels.
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5. attéls. TrokSna limena mérijumi TMS3 2023. gada 16. novembri.

Lai gan specifiska trokSna maksimalais limenis, pieméram, BT601 lidojumam parsniedz
pacelSanas trokSna limeni, tomeér specifiskais troksnis veido vien 22 % no trokSna notikuma
energijas, kas ir lielakais Tpatsvars no apskatitajiem lidojumiem, skatit 32. tabulu. 2023. gada
“Airbus A220-300” izlidojoSie lidaparati veidoja tikai 15,7 % kopéjas trokSna notikumu energijas.
Specifiskais troksnis 1dz ar to varétu bat radijis 2,2 % no kopéjas trokSna notikumu energijas,
kas potenciali var palielinat trokSna raditajus par 0,1 dBA, ja ietekme visas diennakts dalas ir
vienada. Nemot véra sanemto atsauksmi par specifisko troksni no Rigas valstspilsétas Imantas
apkaimes, ietekmes radiuss ir 3 km no skrejcela sliekSniem, kur atbilstosi TSK izmantotajiem
datiem dzivo 23 463 iedzivotaji.

32. tabula. Specifiska trokSna novértéjums TMS3 atseviskiem lidojumiem.

Lidojuma | Kopéjais | & 4BA bez Specifiska
numurs | Lag, dBA si)ecnjlska trokSna ipatsvars
roksna
BT131 77,1 76,2 19 %
BT101 75,6 75,2 9%
BT691 74,2 73,6 13 %
BT601 76,8 75,7 22 %
BT251 75,3 74,6 15 %
BT362 76,1 75,1 21 %
BT341 75,1 74,7 9%
BT271 75,8 75,8 0%
BT617 75,4 74,7 15 %
Kopa 85,3 84,7 14 %

“Airbus A220-300” specifisko troksni fikse arT ielidojoSajiem lidaparatiem, visbiezak TMS1,

kas atrodas aptuveni 5,5 km no skrejcela sliekSna, kad batiski tiek mainiti lidaparata dzingja
jaudas iestattjumi. “Airbus A220-300” ielidojoSie lidaparati TMS1 rada 20,7 % no fiksétas trokSna
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notikumu energijas. Taja pasa laikd 30 minGsu ietvaros 2024. gada 2. maija tikai vienam
lidojumam ir konstatéjama specifiska skana, kura veidoja 4,5 % no trokSna notikuma kopéjas
energijas, bet vien 0,5 % no visu trokSna notikumu energijas, skatit 33. tabulu. Pat pienemot, ka
visiem lidojumiem ir specifiskais troksnis, specifiskais troksnis veido tikai 0,9 % no visu lidojumu
trokSna notikumu energijas, kas potenciali trokSna raditajus var ietekmét par 0,04 dBA. Ir
sagaidams, ka uz ziemeliem, talak no skrejcela, specifiska trokSna ietekme ir lielaka, bet uz
dienvidiem, pieméram, TMS2B vai TMS4, kas atrodas 3 un 3,5 km no skrejcela sliekSna Sads
specifiskais troksnis netiek novérots. Lidz ar to Lidosta sagaida, ka ielidojoSo lidaparatu
specifiskais troksnis ietekmé iedzivotajus lidz 2 km attaluma no linijjam, kas ir 5 lidz 9 km pa
skrejcela asi no skrejcela sliekSniem. 84ada teritorija dzivo kopuma 3 763 iedzivotaji, galvenokart
uz ziemeliem no skrejcela.

1
!
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} A1d, 223, BT 110 b2.7 da(a)
sozdssy  SH2dHA 60.7 dg“‘] 14 dBy 18, 319, BT 140 AL 60.8 dB(A) BT
A18, 223, 87 654 18- 243- BT 762 a1g 2p3, BT dbia) A18.223, BT274 sozdpw o 9.3 dB(A) |18, 223, BT 686 | 510 503 gy 5396 9BIA)
—y ! 223, BT 154 A13.2p3. BT 318 b 18, 223, BT 214 A18, 223, BT 294
T A18, 223187 348

t T T T T T T T
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6. attéls. TrokSna limena mérijumi TMS1 2024 gada 2. maija.

33. tabula. Specifiska trokSna novértejums TMS1 atseviSkiem lidojumiem.

Lidojuma | Kopéjais Lae, dBA bez Specifiska
numurs Lag, dBA specn:lska troksna ipatsvars
troksna ’
BT354 72,3 72,3 0%
BT762 73 73 0%
BT694 72,1 72,1 0%
BT154 71 71 0%
BT274 72,8 72,8 0%
BT110 73,9 73,7 4,5 %
BT318 71,6 71,6 0 %
BT348 70,7 70,7 0%
BT214 71,8 71,8 0%
BT386 72,7 72,7 0%
BT686 72,7 72,7 0%
BT620 73,1 73,1 0 %
BT294 71,9 71,9 0%
Kopa 83,5 83,5 0,5%

Nemot véra augstak minéto, “Airbus A220-300" specifiskajam troksnim nav butiska
ietekme uz trokSna raditajiem. Vienlaikus ta zema, Tslaiciga un tonala daba rada neproporcionali
lielu apgratinajumu iedzivotajiem neka to uzrada meéerijumi.

Pasakuma ietekmes noveéertejums

Pasakums veicinas iespéjami atru specifiskd trokSna novérSanu, radot piendkumu

“AirBaltic”, kas, savukart, pieprasot atjauninatu informaciju, izdaris spiedienu uz dzin€ju razotaju.

Specifiska trokSna novérSana mazinas apgratindjumu tiem iedzivotajiem, kas dzivo vietas, kur
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8ads troksnis ir raksturigs. TroksSna ietekme skrejcela galu tuvuma samazinasies par 0,1 dBA un
ap 7 - 9 km no skrejcela sliekSna par 0,4 dBA, kopuma tiks mazinata specifiska trokSna ietekme
uz 27 226 iedzivotajiem.
Pasakuma izmaksas

“AirBaltic” un Lidosta pasakumu ieviesis esosa budzeta ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta katra Darba grupas sanaksmé ieklaus jautajumu par “Airbus A220-300” specifiska
trokSna novérsanas statusu.

“AirBaltic” sagatavos informaciju par “Airbus A220-300" specifiska trokSna novérSanas

statusu un zinos Darba grupa, tai skaitd “AirBaltic’ zinos par sadarbibu ar dzinéju razotaju
defekta noversana.

4.2.2. Spéka esoso procediiru izvértéjums helikopteru lidojumiem
Pasakuma meérkis

Izstradat priekslikumus helikopteru procediru pilnveidosanai.
Pasakuma apraksts

2023. gada notika 77 lidojumi ar helikopteriem uz un no Lidostas. Tas ir 0,13 % no lidojumu
kopskaita. Taja pasa laika helikopteru lidojumi ir ar butiski atSkirigu trajektoriju, bet kas vél nav
izvértéta. Helikopteru lidojumu trajektorijas ir paraditas 7. attéla. Radiolokacijas dati ir pieejami
par 65 lidojumiem. Attéla ir redzams, ka trajektorijas ir daudzveidigas, virzieni art ir dazadi. Attéla

ar krasu ir noradits augstums pédas. 1000 pédas ir 308 m, kas nozimé, ka liela dala gadijumu
helikopteri lido zemu.

Map data © OpenStreetMap contributors

7. aftéls. Helikopteru lidojumi 2023. gada ar radiolokacijas datiem.
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34. tabula. Helikopteru lidojumi 2023. gada.

Tips Lidojumu skaits
Diena | Vakars | Nakts | Kopa

Boeing CH-47 Chinook H47 3 0 0 3
Mil Mi-8/Mi-17/Mi-171 7 1 0 8
Bell JetRanger 206/412/407/427/429/430/505 12 2 0 14
NHIndustries NH90 4 0 0 4
WG-13 Battlefield Lynx / AW-159 Lynx Wildcat/ AH-11

Super Lynx 2 0 0 2
Egg?ggipl)t;r (Aerospatiale) AS350 Ecureuil/AS355 13 1 0 14
Sikorsky UH-60 Black Hawk 18 0 0 18
Eurocopter Bo-105 2 0 0 2
AgustaWestland / Agusta-Bell AW139 (AB139) 2 0 0 2
Robinson R44 6 2 0 8
Augusta A-119 Koala 2 0 0 2
Kopa 71 6 0 77

Vienlaikus mazais helikopteru lidojumu skaits un tas, ka neviens lidojums 2023. gada nav
veikts naktr, skatit 34. tabulu, ir nodrosingjis, ka Lidosta nav sanémusi stdzibas par helikopteru
lidojumiem.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums nodrosinas optimalu helikopteru lidojumu procediru ievieSanu. Sagaidams, ka
tas mazinas iedzivotaju skaitu, ko ietekmé helikopteru troksnis. Pa$laik nav iesp&jams novértét
iedzivotaju skaitu, kuriem tiks mazinata helikopteru trokSna ietekme.

Pasakuma izmaksas
Lidosta pasakumu ieviesis eso$a budzZeta ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta ldz 2025. gada 31. decembrim sagatavos zinojumu un priekslikumus par
helikopteru lidojumu trajektorijam.

Lidosta iesniegs izskatisanai priekslikumu Vides trokSna parvaldibas darba grupai un
Marupes novada Stratégiskas attistibas un plano$anas darba grupai un sadarbiba ar Marupes
novadu nodro8inas to izskatiSanu Iidz 2026. gada 31. martam.

Lidosta tris ménesu laika no Vides trokSna parvaldibas darba grupas un Marupes novada
Stratégiskas attistibas un plano$anas darba grupas Iémuma, iesniegs lidojumu proceddru
izmainu iesniegumu atbilstoSi augstak minéto darba grupu lémumiem un spéka esoSajiem
normativajiem aktiem.

4.2.3. Optimalas “J” tipa proceddru trajektorijas
Pasakuma mérkis

Mazinat “J” tipa procediru ietekmi uz iedzivotajiem.
Pasakuma apraksts

“J” tipa lidojumu proceddras tika izveidotas 2009. gada péc “JURMALA2” zonas
izveidoSanas. “J” tipa proceduras Lidostas tuvuma atSkiras ar atraku pagriezienu uz rietumiem.
Tas ir izveidotas tikai lidaparatu lidojumiem uz rietumiem vai dienvidiem, skatit 8. attelu.
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8. attéls. “J” tipa lidojumu procediras nominalas trajektorijas Lidostas tuvuma.
Paslaik “J” tipa lidojumu proceduras atlauj veikt atraku pagriezienu rietumu virziena, kas
sniedz vairakas priekSrocibas, salidzinajuma ar “H” tipa lidojumu procediram, skatit 9. attélu:

palielina izlidojoSo lidaparatu skaitu, kads stundas laika var izlidot ziemelu virzien3;

1.

2. sadala trokSna ietekmi, mazinot to Mezaru ciema austrumu un ziemelu dala, Rigas
valstspilsétas Ritabullu apkaimé, bet palielina Spilves, Pinku ciemos, k& art Jurmalas
valstspilsétas Priedaines apkaimé.

3. samazina lidaparatu trajektoriju garumu, Iidz ar to degvielas patérinu un siltumnicas

efekta gazu emisijas.

9. aftéls. “H” tipa procediras trajektorijas uz rietumiem tuvu Lidostai.
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Faktiskas lidojumu trajektorijas konteksta ar iedzivotaju izvietojumu ir attélot 10 attela.
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10. attéls. “J” tipa proceduru izvietojums attieciba uz iedzivotaju izvietojumu.

Vienlaikus “J” tipa lidojumu proceddras ir problematiskas, jo paredz pagriezienu ar mazu radiusu,
ka rezultata dazadi lidaparatu tipi var izpildit to atSkirigi. Ir nepiecieSsams nodroSinat to, lai
trajektorijas tiktu optimizétas tiem lidaparatu tipiem, kas proceddru izpilda visbiezak.

Lidostas tuvuma uz ziemeliem no Lidostas ir konstatéta sameéra bliva apbive. Taja pasa
laika starp Marupes novada Mezaru un Spilves ciema dzivojamo apbavi ir 0,6 km, Jarmalas
pilsétas Priedaines apkaimi un Marupes novada Pinku ciemu ir 1,6 km, Babites ezers ir 1,3 —
2,2 km plats. L1dz ar to, piemeérotaka lidaparatu trajektorija, kas atri pagriezas uz rietumiem, ir
§ada seciba:

e starp MeZaru ciemu un Spilves ciema apbuavéto dalu;
e starp Marupes novada Pinku ciemu un Jirmalas pilsétas Priedaines apkaimi,

e pa Babites ezera vidu.

Skérsojot Babites ezeru, lidaparati ir nolidojusi jau 27 km un pat pie 10 % gradienta
lidaparati sasniedz 2,7 km augstumu, kada nav butiskas atSkirtbas kuru teritoriju lidaparats
parlido.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums nodroSinas, ka pasSvaldibas un iedzivotaji ir informéti par principiem,
pamatojoties uz kadiem ir izvéléta lidaparatu trajektorija. Lidostai, gadijuma, ja notiek procediru
vai izmantoto lidaparatu tipu izmainas, bus nepiecieSams nodroSinat, ka faktiskas trajektorijas ir
iezimétaja teritorija. Pasdkums bdtiski samazinds trokSna [imeni Marupes novada Mezaru
ciema, Jurmalas valstspilsétas Varnukroga un Priedaines apkaimeés, kuras atbilstoi TSK datiem
dzivo 2367 iedzivotaji,

Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
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Pasakuma 1stenosanas kartiba

Gadijumos, kad tiks virzitas “J” tipa lidojumu proceddru izmainas, Lidosta parbaudis, vai
sagaidamas trajektorijas atbilst definétajam.

Ne velak ka divus ménesus péc “J” tipa lidojumu proceddru izmainu spéka stasanas
Lidosta parbaudis, vai lidaparatu faktiskas trajektorijas atbilst definétajam.

Ja vidgjas trajektorijas nobide bus lielaka par 300 m, tad Lidosta tris ménesu laika kops J”
tipa lidojumu proceddru izmainu spéka stasanas rosinds izmainas Lidojumu procediras
atbilstoSi normativajos aktos noteiktajai kartibai.

4.2.4. Pieeja lidaparatu trajektoriju izkliedésanai
Pasakuma merkis

Informét iedzivotajus par principiem, péc kadiem Lidosta izvérté lidojumu trajektorijas un
nosaka to izkliedi.

Pasakuma apraksts

Lidosta tiek izmantotas tris veidu proceddras izlidojoSajiem lidaparatiem un Cetru veidu
proceddras ielidojoSajiem lidaparatiem.

Paceloties uz dienvidiem, Lidostai tuvuma ir Jaunmarupes un Vétras ciemi, kas atrodas
saniski no Lidostas skrejcela ass. Tapéc pagrieziens pirms Siem ciemiem nav paredzéts
lidojumu proceduras. Vienlaikus, pagrieziena punkts ir noteikts iesp&jami tuvu skrejcelam, kad ir
Skérsots Jaunmarupes un Vétras ciems $adu apsveérumu dél:

¢ lai mazinatu ieguvumu no pagriezienu izpildisanas atrak neka paredz procediras;
¢ lai mazinatu lidojumu trajektoriju garumu;
e lai palielinatu skrejcela kapacitati;

e lai neskérsotu Olaines pilsétu.
Péc lidaparatu pirma pagrieziena, lidaparati jau ir sasniegusi ievérojamu augstumu un to
trokSna limenis vairs nav tik liels ka Lidostas tuvuma, k& arT katra atseviska virziena lidojumu
skaits ir ievérojami mazaks.

Paceloties ziemelu virziena, ir novérojams blivaks iedzivotaju izvietojums, ka ari uz
austrumiem ir Rigas valstspilséta ar blivu vienlaidus apbivi, kuras péarlidodana raditu
nesamerigu ietekmi uz iedzivotajiem. Uzreiz péc pacelS8anas uz rietumiem atrodas Rigas
valstspilsétas Beberbeku apkaime, Marupes novada Babites un Pinku ciems, bet talak uz
ziemeliem tiek Skérsota Rigas valstspilsétas Imantas apkaimes rietumu dala, kura raksturiga
savrupmaju apbave. Vieta, kur Rigas valstspilsétas Imantas apkaimi Skérso skrejcela pagarinata
ass, tas apdzivota dala nav plata ziemelu — dienvidu virziena.

Talaka lidojuma uz rietumiem atrodas Marupes novada Spilves ciems, bet uz ziemeliem -
Marupes novada Mezaru ciems, savukart uz austrumiem vél joprojam ir Rigas valstspilséta ar
vienlaidu, intensivu apbuvi. Lidz ar to ir neizbégami, ka tiek Skérsots vai nu Mezaru ciems, vai
art tiek lidots starp Mezaru un Spilves ciemu. Otraja gadijuma lidaparati bas tuvu abiem ciemiem,
bet tos tieSi neparlidos. Savukart, pirmaja gadijuma tiek tieSi parlidots Mezaru ciems. gadijumos,
kad lidaparatu galamérkis ir dienvidi vai rietumi, 8T ir iespéja sadalit lidaparatu trokSna ietekmi,
kura ir ieviesta Lidojumu proceduras. gadijumos, kad galameérkis ir uz austrumiem vai ziemeliem,
pagrieziens uz rietumiem nav lietderigs, vai arT lidaparati nav spéjigi izpildit atru pagriezienu uz
rietumiem, tapéc lidaparati tiek virziti talak uz ziemeliem.
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Pec Marupes novada Mezaru ciema parlidoSanas ir iespéjams izvairities no Rigas
valstspilsétas Ritabullu apkaimes parlidoSanas, ja tiek veikts pagrieziens uz austrumiem vai
rietumiem. Pienemot lidaparata vidéjo gradientu 10 %, lidaparata augstums buatu ap 900 m.
Pagrieziena uz rietumiem gadijuma, ja lidaparats talak virzas rietumu virziena, tas Skérso Rigas
Jiras Iici. Savukart, ja tas virzas uz dienvidiem, tad tas parlidos Jarmalas valstspilsétu augstuma,
kas gandriz vienmér bas lielaks par 1500 m. Savukart, pagrieziena uz austrumiem gadijuma
lidaparats Skéros Rigas valstspilsétas Sarkandaugavas apkaimi augstuma, kas bds lielaks par
1500 m.

Nemot véra augstak minéto, ir lietderigi veicinat lidaparatu izkliedi 4,5 juras judzes pirms
RA500 punkta, tiem pagriezoties gan uz rietumiem, gan austrumiem.

Lidaparatiem ielidojot ir nepiecieSams nolidot vismaz 5 juras jlidzes jeb ~9 km taisna linija
pirms skrejcela sliekSna, ja vien netiek veikts vizuals lidojums, vai arT netiek veikts lidojums,
kuram nepiecieSams Tpasa atlauja jeb RNP AR proceduru lidojums. 9 km no skrejcela sliekSna
uz ziemeliem no skrejcela atrodas Rigas valstspilsétas Ritabullu apkaime, kuru ir iesp&jams
neparlidot, ja tiek izmantotas RNP AR proceddiras.

RNP AR procedira no rietumiem, nosézoties dienvidu virziena, paredz lidot austrumu
virziena uz ziemeliem no Jurmalas valstspilsétas, tad izlidot starp Rigas valstspilsétas Ritabullu
un Vakarbullu apkaimém, tad lidot taisni lidz nosé$anas bridim. Sada procedira samazina
trokSna ietekmi Rigas valstspilsétas Ritabullos. RNP AR procediru no austrumiem, nosézoties
dienvidu virziena, paredz lidot par Rigas valstspilsétas Mezaparku, tad aptuveni 900 m
augstuma Skéersot Rigas valstspilsétas Aplokciema apkaimes dienvidu dalu, talak lidot par
industrialam teritorijam, lidz lidaparati pagriezas uz skrejcela pagarinatas ass un nosézas, lidojot
taisni. Sadai procedirai ieguvums ir tads, ka Aplokciema apkaime tiek parlidota ievérojami
lielaka augstuma, turklat bridt, kad parasti lidaparata Sasija nav izlaista, skatit 11 attélu, Iidz ar
to lidaparati ir ieverojami klusaki.

TieSi uz skrejcela pagarinatas ass uz dienvidiem no Lidostas atrodas Olaines pilséta.
Tapéc visi ielidojoSie lidaparati, kas neizpilda RNP AR procediras vai neveic vizualu ielidoSanu,
Skérso Olaines pilsétu, kas ir blivi apdzivota teritorija ar lielu iedzivotaju skaitu.

Bulduri AN
< "Mezares \_

Egluciems™ >y ~

11. attéls. Lidaparatu Sasijas izlaiSanas punkti atbilstosi AirBaltic datiem 02.05.2024.

RNP AR ielidoSanas proceduras spéj nodrosinat, ka lidaparati uz skrejcela pagarinatas
ass pagriezas uz ziemeliem no Olaines pilsétas, virs Cenu tirela. gadijumos, kad lidaparats ielido
no rietumiem, tad lidojums loti gara posma ir virs neapdzivotiem purvu un mezu masiviem.
gadijumos, kad lidaparats ielido no austrumiem, tad lidaparati pirms pagrieSanas uz skrejcela
pagarinatas ass lido tuvu Lubauu ciemam, aptuveni 150 m uz dienvidiem.

Nemot véra augstak minétos apsvérumus, Lidosta:

¢ |zlidoSana uz dienvidiem veicina lidaparatu pagriezienus uz dienvidiem no Jaunmarupes
un Vétras ciema, lai:
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o lespé&jami atri sadalitu lidaparatu satiksmi;
o lidaparati neparlidotu Olaines pilsétu;
o palielinatu skrejcela kapacitati;
o mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un siltumnicefekta
gazu emisijas.
IzlidoSana uz ziemeliem sadala lidaparatu satiksmi, dienvidu un rietumu virziena
lidaparati atri pagriezas, bet ziemelu un austrumu virziena lidaparati pagriezas virs Rigas
juras i¢a, lai:
o sadalitu trokSna ietekmi starp Marupes novada Mezaru ciemu, Rigas
valstspilseétas Ritabullu apkaimi un Marupes novada Spilves un Pinku ciemu un
Jurmalas valstspilsétas Priedaines apkaimi;

o palielinatu skrejcela kapacitati;
o mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un siltumnicas efekta
gazu emisijas.

IzlidoSana uz ziemeliem Lidosta veicina lidaparatu pagriezienu 4,5 jdras judZu attaluma
no RA500 punkta, lai:

o mazinatu trokSna ietekmi uz Rigas valstspilsétas Ritabullu apkaimi;
o palielinatu skrejcela kapacitati;
o mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un siltumnicefekta
gazu emisijas.
lelido$ana no dienvidiem lidosta veicina RNP AR procediru izmantosanu, lai:
o lidaparati neparlidotu Olaines pilsétu;
o mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un siltumnicas efekta
gazu emisijas;
o lidojumos no austrumiem sadalitu trokSna ietekmi starp Olaines pilsétu un
Olaines novada Lubausu ciemu.
lelidoSana no ziemeliem lidosta veicina RNP AR procediru izmantosanu, lai:
o lidaparati neparlidotu Rigas valstspilsétas Ritabullu apkaimi;
o mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un siltumnicefekta
gazu emisijas;
o lidojumos no austrumiem sadalitu trokSna ietekmi starp Rigas valstspilsétas
Ritabullu un Aplokciema apkaimi.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums nodroSinas labaku izpratni par motivaciju organizét lidaparatu trajektorijas tada

veida, kada tas tiek organizétas Lidostas tuvuma. Attieksme pret trokSna avotu ietekmé ta radita
stresa limeni. Nav iesp&jams noveértét ietekméto iedzivotaju skaitu pasakuma veida dél.

Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.

Pasakuma istenosanas kartiba

Divu nedélu laika no Ricibas plana apstiprinasanas Lidosta majaslapa publicés pasdkuma

apraksta noteiktos principus lidaparatu trokSna ietekmes sadalisanai.
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Izskatot lidojumu procediru izmainu pieteikumus, tie atbilst

aprakstitajiem principiem un par to informés Darba grupu.

Lidosta vértés, vai

4.2.5. Pacelsanas uz dienvidiem un nosésanas no dienvidiem proceddru
izmantosanas veicinasana

Pasakuma meérkis
Mazinat lidaparatu trokSna ietekméto iedzivotaju skaitu.
Pasakuma apraksts

Uz ziemeliem no Lidostas dzivo ievérojami lielaks iedzivotaju skaits neka uz dienvidiem
no Lidostas. Lidaparati, galvenokart, pacelas un nosézas pret véju, ka art lidaparatu ielidoSana
un izlidosana tiek organizéta viena virziena. Vienlaikus, kopS 2015. gada, kad skrejcela
virzienam 36 tika uzblvéts atras nobraukSanas manevréSanas cel$, ielidoSanas Tpatsvars no
dienvidiem bija lielaks neka pacelSanas 1patsvars ziemelu virziena. Skatit 35 tabulu.

Sads Tpatsvars ir saistits ar to, ka lielaka dala lidojumu ir no un uz dienvidrietumiem.
Apstaklos, kad véjs ir neliels un nav citu lidaparatu, ir iespéjams, pieméram, ielidot ziemelu
virziena, kad pirms tam un péc tam lidaparati lido no ziemeliem. Kamér Lidostai ir viens skrejcels,
tikmér nav iespéjama pilniga skrejcela virzienu prioritizéSana. Vienlaikus, ir gadijumi, kad ir
iesp&jams mainit skrejcela virzienu tikai vairakiem lidaparatiem uzreiz. NepiecieSams definét,
kados gadijumos ir ieguvums no skrejcela virziena mainas.

35. tabula. Skrejcela virziena 36 ipatsvars ielidoSana un izlidoSana.

Gads | lelidosana | IzlidoSana Starpiba
2023 39,2 % 38,1 % 1,1%
2022 38,6 % 36,7 % 1,9%
2021 39,3 % 36,1 % 3,2%
2020 25 % 24,9 % 0,1%
2019 38,8 % 36,6 % 2,1%
2018 45,1 % 42,2 % 2,9 %
2017 36,5 % 35,9 % 0,6 %
2016 37,7 % 36,6 % 1,1%
2015 34 % 33,7 % 0,3%
2014 31,4% 30,8 % 0,6 %
2013 40,6 % 43,6 % -3%

2012 30,6 % 32,9 % -2,4%

Lidosta ir veikusi “Airbus A220-300” lidaparatu trokSna notikumu energijas jeb skanas
ekspozicijas [Tmena modeléSanu, izpildot dazadas lidojumu proceddras un ir novértgjusi
ietekméto iedzivotaju skaitu, skatit 36 tabulu.

36 tabula. “Airbus A220-300” ietekméto iedzivotaju skaits ar trokSna notikumu energiju,
kas parsniedz 75 dBA, izpildot dazadas procediras.

Lidojumi uz un no dienvidiem Lidojumi uz un no ziemeliem Dienvid
Lidojuma Babites | Marupes Babites | Marupes VifZliJena
veids ! u i 5 : u T 5 .
pagasts | pagasts Riga | Kopa pagasts | pagasts Riga | Kopa prieks-
rociba
PacelSanas uz| 3508 | 35 |3543| 3354 34 17960 | 21348 | 6
austrumiem
PacelSanas uz| 3488 | 35 |3523| 3277 36 | 16525 | 19838 | 56
ziemeliem
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Pacelsanas uz| 3318 | 35 |3353| 3308 34 | 17214 | 20556 | 6.1
dienvidiem
Pacelsanas uz| 4012 35 | 4047 | 3289 34 15839 | 19162 | 4,7
rietumiem
RNP AR
ielidoSana no 0 378 0 378 1740 0 737 2477 6,6
austrumiem
lelidoSana no
UStrumiemm 0 390 0 | 390 | 1807 0 1010 | 2817 7.2
lelidosanano | 390 0 | 390 | 1807 0 1010 | 2817 | 7.2
ziemeliem
lelido$ana no
orvidiom 0 390 0 | 390 | 1807 0 1010 | 2817 7.2
RNP AR
ielidoSana no 0 376 0 376 1639 0 772 2411 6,4
rietumiem
lelidosanano | 390 0 | 390 | 1807 0 1010 | 2817 | 7.2
rietumiem
| Vidgji 0 3582 35 | 3617 | 3307 35 16885 | 20226 | 5.6
izlidoSana
| Vidéj 0 386 0 | 386 | 1768 0 925 | 2693 7
ielidoSana

36. tabula ir konstatéts, ka izlidojot dienvidu virziena, tiek ietekméts 5,6 reizes mazaks
iedzivotaju skaits, neka izlidojot ziemelu virziena. Savukart, ielidojot ziemelu virziena, tiek
ietekméts septinas reizes mazaks iedzivotaju skaits, neka ielidojot dienvidu virziena. Izlidojot
dienvidu virziena, tiek ietekméts 1,3 reizes lielaks iedzivotaju skaits, neka ielidojot dienvidu
virziena.

L1dz ar to, daudz nozimigaka ir izlidoSanas dienvidu virziena veicinasana.

Pasakuma ietekmes novertéjums

Noveértéjums par izlidojoso lidaparatu iespéjamam trokSna limena izmainam ir attélots 37

tabula.

37. tabula. lIzlidoSanas Ipatsvara izmainu iespéjama ietekme uz trokSna izlidoSanas
trokSna limeni.

. Skrejcela Procentual .
Skrejcela . N ~ Izmaina
NG Izmainas, % virziena as ’
virziens ’ - . . s, dBA

ipatsvars izmainas
-1% 34,9 % -2,8% -0,12
RWY36 -2 % 33,9 % -5,6 % -0,25
-5% 30,9 % -13,9 % -0,65
+1 % 65,1 % 1,6 % 0,07
RWY18 +2 % 66,1 % 3,1% 0,13
+5 % 69,1 % 7,8 % 0,33

letekméto iedzivotaju skaits ir grati novertéjams, tomér, to ilustré iedzivotaju skaits, kas
paradits 36. tabulas 9. kolonna, kur atspogulots cik daudz iedzivotajus ietekmé dazadu lidojumu
veidu “Airbus A220-300” trokSna notikumu ekspozicijas limenis, kas parsniedz 75 dBA. Visos
gadijumos pacelSanas uz ziemeliem ar galamérki uz austrumiem, kas ietekmé 21 348
iedzivotajus. Lidosta pienem So raditaju ka ietekmes atskaites raditaju.
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Pasakuma izmaksas

Lidosta nodrosinas pasakumu esoSo administrativo izmaksu ietvaros. Atkariba no
piedavatajiem risinajumiem, administrativais papildus darbs var bit LGS. Paslaik nav iesp&jams
novértét ietekmi uz operacionalajam izmaksam, kas var art samazinaties.

Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta nodroSinas, ka Aviacijas nozares apaksgrupa lidz 2025. gada 30. junijam
sagatavos priekslikumus, ka veicinat pacelSanas uz dienvidiem un nosé3anas no dienvidiem
Tpatsvaru.

Lidosta sadarbiba ar Marupes novadu lidz 2025. gada 30. septembrim nodroSinas, ka
priekslikumi tiek izskatiti Marupes novada Stratégiskas attistibas un plano$anas darba grupa un
Vides trokSna parvaldibas darba grupa.

Lidosta nodrosinas, ka nepiecieSsamas izmainas aeronavigacijas informacijas publikacija
tiek iesniegtas tris ménesu laika no jebkada léemuma pienemsanas.

4.2.6. Pagrieziena punkti lidojumu procedidram
Pasakuma mérkis

Mazinat lidaparatu parlidojumus zema augstuma virs apdzivotam vietam.
Pasakuma apraksts

Spéka esosas lidojumu proceddras ir izstradatas, lai nodroSinatu ielidojoSo un izlidojoSo
lidaparatu noskirsanu bez gaisa satiksmes dispeCeru iejaukSanas. Vienlaikus, lai nodroSinatu
augstak minéto noskirsanu procediras paredz augstuma ierobezojumus un garakas lidaparatu
trajektorijas I1dz Latvijas gaisa telpas robezai neka tas batu iespéjams. Lidz ar to dispeceri
izlidojoSajiem lidojumiem, izvért€jot gaisa satiksmes situaciju, biezi dod no procediram
atskirigas komandas, tadéjadi saisinot lidojumu laiku, samazinot siltumnicefekta gazu emisijas,
mazinot degvielas patérinu un palielinot skrejcela kapacitati.

Gadijumos, kad Sadas atlaujas tiek dotas tuvu Lidostai, lidaparati var zema augstuma
parlidot apdzivotas vietas. Pieméram, Jaunmarupes un Vétras ciemu Marupes novada,
Jurmalas valstspilsétu, Rigas valstspilsétas Bolderajas, Daugavgrivas un Imantas apkaimi.

Lai nodrosSinatu, ka gaisa satiksmes dispeCeriem ir skaidrs, kad ir pielaujams dot atlauju
virzities taisni uz taldku cela punktu, ir nepiecieSams definét punktus visam lidojumu
proceddram.

Lidaparatiem, kas izpilda “H” tipa lidojumu proceduras, ir pielaujams pagriezties uz
rietumiem, kad ITdz RA500 punktam attalums ir 4,5 jdras judzes.

Lidaparatiem, kas izpilda “H” tipa lidojumu proceduras, ir pielaujams pagriezties uz
austrumiem, kad Ildz RA500 punktam attalums ir tieSi 4,5 juras jadzes vai attalums lidz RA500
punktam ir mazaks par 1,5 jlras judzém.

Lidaparatiem, kas izpilda “F” tipa lidojumu procediras ir pielaujams pagriezties visos
virzienos péc RA400 punkta SkérsoSanas.

Lidaparatiem, kas izpilda “J” tipa lidojumu proceduras uz VALED punktu ir pielaujams
virzities taisni uz VALED vai NINTA punktu, kad Iidz RA529 punktam attalums ir 1,8 jaras judzes.
Paréjiem lidaparatiem, kas izpilda “J” tipa lidojumu proceddras ir pielaujams pagrieziens uz
talaku cela punktu péc RA504 punkta Skérsosanas.
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Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums samazinas agrakus lidaparatu pagriezienus, samazinot dazadu apkaimju un
ciemu parlidojumu skaitu. Nemot véra dazadas teritorijas, kuras ietekmé pasakums, nav
iesp€jams novertét ietekméto iedzivotaju skaitu.

Pasakuma izmaksas
Lidosta nodroSinas pasakumu esoSo administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta Iidz 2024. gada 31. janvarim saskanos Aviacijas nozares apaksgrupa
aeronavigacijas informacijas publikacijas tekstu, kas ieviesis pagriezienu punktus no kuriem ir
pielaujamas nobides horizontala plakné no lidojumu procediras.

Lidosta Ilidz 2025. gada 31. martam iesniegs izmainas Aeronavigacijas informacijas
publikacija.

4.2.7. “NADP2” proceddras izvértésana lidaparatiem ar jaunajiem dzinéjiem
Pasakuma mérkis

Nodrosinat, ka Lidosta tiek izmantota tada vertikdla profila procedira, kas Lidostas
konteksta nodrosSina mazako lidaparatu trokSna limeni.

Pasakuma apraksts

Jaunakas paaudzes lidaparatu Tpatsvars Lidosta pakapeniski pieaug. Tiem ir butiski
atskirigi dzingji, kuri lielako dalu no vilkkmes rada ar ventilatora palidzibu, ko griez dzingja reaktiva
dala, kura notiek arT degvielas sadeg3ana. Gaisa, kas izplust caur ventilatoru un reaktivo dalu
attieciba, ir bitisks parametrs, kas raksturo dzingju. Lidosta novértéja, kada ir piemérotaka
vertikala procedira “Boeing 737-300" lidaparatiem. 2023. gada 58,8 % lidojumu notika ar
jaunakas paaudzes lidaparatiem. Taja pasa laika, jaunakas paaudzes lidaparatiem ir mazaks
fikséto trokSna notikumu skaita Tpatsvars, vidéji 53,3 % un vél mazaks Tpatsvars trokSna
notikumu energijai. Ir nepiecieSams lidojumu skaita Tpatsvara pieaugums par 12,2 %, lai jaunas
paaudzes lidaparati raditu lielako dalu trokSna ietekmes lidosta, skatit 38. tabulu.

38. tabula. NepiecieSama jaunas paaudzes lidaparatu Tpatsvara, lai dominétu to trokSna
ietekme, novértejums.

Troksna monitoringa

: 1 2 2 3 3 3 4
stacija Videji
Proceduras veids G G J G J E E
Lidojumu skaita 57.4% | 57.3% | 53,0% | 53.3% | 42,6 % | 52,7 % | 56,6 % | 53,3 %
Ipatsvars

TroksSna notikumu

- 342% | 37,0% | 28,0% | 29,4% | 18,0% | 23,0% | 30% | 28,5%
energijas Tpatsvars

Skaita 1patsvars, lai
sasniegtu 50 % trokSna | 62,7 % | 60,8 % | 65,4 % | 64,4 % | 70,3 % | 69,7 % | 65,4 % | 65,5 %
notikumu energijas

Lidosta sadarbiba ar AirBaltic novértés NADP2 procediru izpildoSo lidaparatu trokSna
lTmeni vismaz 50 Sadiem lidojumiem, lai varétu novértét atskiribu starp NADP1 lidojumu un
NADP2 lidojumu trokSna [imeni. Lidosta nodrosinas, ka salidzingjums tiek veikts ar lidojumiem,
salidzinoSos apstaklos, tas ir galamérka vidéjais attalums neatSkiras par vairak ka 10 %, kravas
vientbu apjoms neatskiras par vairak ka 5 %, videja gaisa temperatira, relativais gaisa
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Pasakuma ietekmes novértéjums

Paslaik nav iesp&jams noveértét pasakuma ietekmi un ietekméto iedzivotaju skaitu. Pastav
iespéja, ka pasakuma rezultats bus konstatéjums, ka eso§a NADP1procedudra ir piemérotaka.
Tomér, ja NADP2 bls piemérotaka, tad ir sagaidams, ka NADP2 ievieSana mazinas trokSna
fmeni, bet ietekmi varés novertét péc NADP2 lidojumu salidzinaSanas ar NADP1.

Pasakuma izmaksas

“AirBaltic” parbaudes lidojumus veiks ikdienas operéaciju ietvaros, neradot tieSas papildu
izmaksas. Lidosta novértéjumu par dazadu procediru trokSna limeniem veiks lidaparatu trokSna
monitoringa ietvaros. Papildus nepiecieSamie administrativie resursi tiks nodroSinati organizaciju
eso8a administrativa budzeta ietvaros.

Pasakuma istenoSanas kartiba

“AirBaltic” saskanos ar CAA atseviSku izlidojoSo lidojumu veikSanu ar “Airbus A220-300"
lidaparatiem atbilsto§i NADP2 proceddrai lidz 2025. gada 30 jlnijam.

“AirBaltic” hdz 2026. gada 31. martam veiks vismaz 50 $adus lidojumus.

“AirBaltic” iesniegs Lidostai sarakstu ar veiktajiem lidojumiem atbilstodi NADP2 proceddrai
lidz 2026. gada 30. aprilim.

Lidosta salidzinas lidaparatu lidojumus, kas izpildija NADP2 procediru, un kas izpildija
NADP1 procediru, kas publicéta Lidostas aeronavigacijas informacijas publikacija. Lidosta
novértés, vai NADP2 jaunakas paaudzes lidaparatiem nodroSina ieguvumus Lidostas situacija.
Lidosta nositis Lidostas vides trokSna parvaldibas darba grupai sagatavotos testéSanas
parskatus un izvértéjumu [idz 2026. gada 31. jalijam.

Ja NADP2 procedira bis piemérotaka jaunakas paaudzes lidaparatiem, Lidosta péc tam,
kad tiks konstatéts, ka jaunakas paaudzes lidaparati rada lielako dalu trokSna ietekmes, virzis
NADP2 procediras noteik§anu aeronavigacijas informacijas publikacija ¢etru ménesu laika, no
gada beigam, kad jaunakas paaudzes lidaparati izlidoSana vidéji radis lielako dalu trokSna
ietekmes trokSna monitoringa stacijas.

4.2.8. Prasibu lidaparatu veiktspéjai, kas izmanto “B” un “E” manevrésanas
celus, izvértésana

Pasakuma meérkis
Mazinat lidaparatu trokSna limeni Lidostas tuvuma.
Pasakuma apraksts

Lidaparati, kas izmanto visu skrejcela garumu sasniedz lielaku augstumu, skatit 39. tabulu.
Lidaparatu augstums ir atkarigs no daudziem apstakliem, bet, kamér lidaparats ir tuvu lidostai,
izmantotais manevrésanas celS |oti nozimigi ietekmé ta augstumu. Lidaparati, kas izpilda talakus
lidojumus, vai ir ar lielaku kravas apjomu vai pasazieru skaitu, sasniedz mazaku augstumu.
Lidaparata augstums ir viens no parametriem, kas nosaka lidaparata skalumu uz zemes.

Samazinot trokSna limeni skalakajiem lidaparatu lidojumiem, kopé&jais trokSna limenis
proporcionali vairak samazinas.
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39. tabula. ManevréSanas celu izmantoSana un augstums, kad lidaparati ir vistuvak
trokSna monitoringa stacijai.

Manev- . “AirBaltic” “Airbus A220-300” lidojumi uz
réSanas Para- Visi . Amster- . . Gran-
cels metrs | lidojumi | Tallina dama | TPilisi | Dubaija | Barselona Kanarija
A Augstums | 709 748 714 594 600 654 658
B TMSZ2, m | 45 649 617 556 559 539
C 618 665 622
E Augstums | 689 786 654 570 567 608 557
G TMS4, m | 713 880 710 589 596 650 627
A Lidojumu | 7793 251 131 54 37 47 15
B skaits 4487 509 109 11 4 12 0
C 539 56 2 0 0 0 0
E 7205 286 270 19 9 59 5
G 11350 | 262 197 109 139 78 27
A Gradients, | 1239% |10,7% | 123% |11,0% | 106% | 121% | 12,7%
B _kuru 135% [116% | 128% | 2,7 % 12,9 %
C pag%”('zdz 15,3 %
E lidaparaty | 12.9% | 11,5% | 11,2 % 12,1 % 0%
G 11,8% | 13,8% | 11,6% | 93% | 8,8% 10,1 % 9,7 %

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums nodrosSinas, ka lidaparati, kas izmantos manevréSanas celu “G”, nevis
manevrésanas celu “E”, bus par 1,1 dBA jeb par 22 % klusaki zem lidaparata trajektorijas, esot
vistuvak TMS4. Lidaparati, kas izmantos manevréSanas celu “A”, nevis manevrésanas celu “B”,
bis par 1,2 dBA jeb par 25 % klusaki zem lidaparata trajektorijas, esot vistuvak TMS2B. Tuvak
skrejcelam ietekme ir lielaka, bet talak no skrejcela, vai uz saniem, ietekme ir mazaka. Lidosta
sagaida, ka ietekme bus izjutama (lidojuma skanas ekspozicijas lTmenis atSkirsies vismaz par
0,2 dBA) visiem iedzivotajiem, kas dzivo teritorija, kur Ldvn parsniedz 50 dBA, kur atbilstoSi TSK
dzivo 9332 iedzivotgji.

Pasakuma izmaksas
Lidosta nodroSinas pasakumu esosSo administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta saskanos Aviacijas nozares apaksgrupa aeronavigacijas informacijas publikacijas
tekstu I1dz 2025. gada 31. martam.

Lidz 2025. gada 31. maijam Lidosta iesniegs izmainas aeronavigacijas informacijas
publikacija par minimalajiem gradientiem, ja tiek izmantots manevrésanas celS “B”, “C”, “K” vai
“B”.

Péc aeronavigacijas informacijas publikacijas izmainu stasanas spéka, Lidosta [dz
nakama méneSa 20. datumam noveértés nakts lidojumu ar RWY36 gradientus Iidz tuvakajai
trokSna monitoringa stacijai.

Lidosta lldz nakama méneSa 30. datumam informés aviokompanijas, kuru lidojumu
gradienti ir mazaki par aeronavigacijas informacijas publikacija noteikto un ligs nodrosinat
prasibu izpildi.
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Lidosta Iidz ndkama gada 30. aprilim novértés visu lidojumu manevréSanas celus,
balstoties uz lidaparatu kustibu datiem, un aprékinas lidaparatu gradientus [idz tuvakajai trokSna
monitoringa stacijai.

4.3. Esoso informativo, izglitojoso un izpétes pasakumu
turpinasana

4.3.1. Lidaparatu trokSpna monitorings
Pasakuma merkis

Nodrosinat informaciju par trokSna Iimeni mérijjumu punktos un datus analizei.
Pasakuma apraksts

Lidosta 2008. gada iegadajas trokSna monitoringa sistému, kas veic trokSna limena un
meteorologisko apstaklu mérijumus, no LGS sanem radiolokacijas datus un no Lidostas
operacionalas datu bazes sanem lidojumu plana datus. Lidosta Kvalitdtes un ilgtspéjas
departamenta ir izveidojusi vides trokSna laboratoriju, kas nodrosSina sistémas darbibu atbilstosi
LVS ISO 20906 “Akustika. Aviacijas trokSnu automatiska parraudzidana lidlauku tuvuma”, LVS
ISO 1996-2:2018 un LVS ISO 1996-2:2008 “Akustika. Apkartéja trokSna aprakstiSana, mérisana
un novértéSana. 2.dala: Skanas spiediena limena noteikSana”. Laboratorija kops 2014. gada ir
Latvijas Nacionala akreditacijas biroja akreditéta testéSanas laboratorija.

Lai nodroSinatu, ka par lidaparatu troksni netiek noveértéts cita avota troksnis, ka arf, lai
viss lidaparatu troksnis tiktu ieklauts novérteéjuma, Katru ménesi Lidosta apstrada trokSna
meérijjumu un radiolokacijas datus. Laboratorija veic datu apstradi atbilstoSi apstiprinatiem
dokumentiem. Lidosta publicé katra ménesa trok8na monitoringa rezultatus Lidostas majaslapa:
https://www.riga-airport.com/lv/troksna-monitoringa-rezultati. Diennakts trokSna raditaju gada
griezuma var apskatit 12. attela.
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12. attéls. TrokSna monitoringa rezultati.

Lidosta ir tiesiga publicét trokSna monitoringa rezultatu sakotnéjo novértéjumu, veicot
minimalu datu apstradi, ko var precizét gada laikd, kad trokSna monitoringa dati ir pilntba
apstradati.

Pasakuma ietekmes novertéjums
Pasakums nodrosina informaciju par faktisko lidaparatu troksni un ta izmainam laika gaita.
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Pasakuma izmaksas

Neskaitot personala izmaksas, trokSna monitoringa izmaksas vidéji gada ir 34 617 EUR.
Tas sevr ieklauj iekartu amortizaciju, kalibréSanu, parbaudes, sistémas uzturésSanu, akreditacijas
izmaksas, nomas maksu trokSna monitoringa staciju izvietoSanai un citas mazakas izmaksas.
Personala izmaksas ir ieklautas Lidostas administrativajas izmaksas.

Pasakuma istenoSanas kartiba

Lidosta ITdz nakama méneSa 20. datumam Lidostas majaslapa publice iepriek§€ja ménesa
trok8na monitoringa rezultatus.

Lidosta [idz 20. janvarim publicé iepriekSéja gada trokSna raditajus.

4.3.2. Lidaparatu dzinéju parbauzu trokSna novértésana
Pasakuma merkis

Kontrolét dzingju parbauzu trokSna ietekmi uz Skultes iedzivotajiem.
Pasakuma apraksts

Lidosta veic lidaparatu dzingéju parbauzu trokSna limena novértéjumu trokSna monitoringa
stacija, kas izvietota Marupes novada Skultes ciema. 2024. gada dzinéju parbaudes nakts un
vakara laika notiek tikai uz dienvidu pretapledo$anas laukuma, bet dienas laika parbaudes var
veikt ari uz ziemelu pretapledoSanas laukuma. lepriekS&ja ricibas plana tika paredzéts
pasakums sakt lidaparatu dzinéju parbaudes uz dienvidu pretapledoSanas laukuma. 2024. gada
dzin€ju parbaudes nenotiek uz Z3, skatit 13. attélu, bet agrak tur tas tika veiktas un Z3 atradas
ievérojami tuvak Skultes ciemam. Tas ir noticis tadél, ka Z3 atrodas parak tuvu skrejcelam un,
lai to izmantotu ir nepiecieSams Skérsot skrejcelu.
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pretapledosanas
N

laukums ¢
i
Ly

-

[l
d

g 1 . s

| v

. =

Dienvidu
pretapledosanas
laukums
DS3

. g \f. ' tT/_\
Koordinatu sistémarLKS-02 TM y- j' ﬁL 1 N Y /\ Y

e enTa Laios BN WeaT B agua" % AL T

13. attéls. Lidaparatu dzinéju parbauzu vietu izvietojums attieciba pret TMS3.
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Lidosta, balstoties uz informaciju par dzinéju parbauzu vietas izmantoSanas laikiem,
novérté dzingju parbauzu veikSanas trokSna limeni.

TMS4, kas atrodas Marupes novada Jaunmarupes ciema, ir aptuveni 3,5 km no dienvidu
pretapledoSanas laukuma. Dienas un vakara laika, kad ir intensiva satiksme uz autocela A5, kas
atrodas aptuveni 180 m no TMS4, nav iespéjams fiksét lidaparatu dzingéju parbauzu troksni.
Savukart nakts laika Tpasi skalas parbaudes labvéligos skanas izplatiSanas apstaklos varétu bat
iespéjams fiksét, tomér, 2023. gada netika konstatéti 8adi gadijumi. ArT tapéc, ka nakts laika
TMS3 netika konstatétas skalas lidaparatu dzinéju parbaudes.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums nodrosina informaciju par lidaparatu dzinéju parbauzu troksSna limena mainibu.

Pasakuma izmaksas

Trok8na monitoringa stacijas Skultes ciema un sistémas uzturéSanas izmaksas ir ieklautas
lidaparatu trokSna monitoringa izmaksas.

Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta lidz nakama gada 31. martam noveérté iepriek$éja gada dzinéju parbauzu troksna
fmeni TMS3.

4.3.3. Lidaparatu trokSpa indeksa novértésana
Pasakuma meérkis

Novertét lidaparatu flotes kopéjo trokSna limena dinamiku.
Pasakuma apraksts

Lidaparati, kas lido uz Lidostu ir nozimigakais faktors, kas nosaka trokSna [imeni Lidostas
apkaimeé. Diennakts troksSna raditaju nozimigi ietekmé ar diennakts dala, kura lidojumi tiek veikti.
Desmit dienas lidojumiem ir aptuveni tada pati ietekme ka trim vakara lidojumiem un vienam
nakts lidojumam. lepriek$éja Ricibas plana tika izstradata metodika lidaparatu trokSna indeksa

novértédanai. Indekss tiek novertéts atbilstosi lidaparatu sertificétajam trokSna lTmenim, skatit
sertificeéSanas punktus 14. attéla.

ParlidoSanas
punkts

Sanu punkts

leskréjiena sakums

Piezemé3anas vieta Yo

“lelido3anas
punkts

14. attéls. Lidaparatu sertificéSanas punkti. (attéla autors UIf Michel, Lidostas tulkots)
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lelidoSanas trokSna Iimenis tiek mérits 2000 m no skrejcela sliekSna tieSi uz skrejcela ass,
tad saucamais. ielido$anas punkts. Sis trokSna limenis labi raksturo lidaparatu troksni tam
nosézoties.

Oftrs punkts atrodas 450 m uz saniem vieta, kur lidaparats ir visskalakais, kas parasti ir
neilgu bridi péc pacelSanas, ta saucamais sanu punkits.

TreSais punkts atrodas 6500 m no ieskréjiena sakuma. TieSi pédéjais vislabak raksturo
lidaparatu ietekmi uz iedzivotajiem, ta saucamais parlidoSanas punkts.

lepriekSéja Ricibas plana tika apstiprinata trokSna indeksa aprékina formula. Lai
nodroSinatu datu salidzinamibu, to nav paredzéts mainit. Aprékina formula:

¥710.000000000041 x g0-23026+elidosanaitLavn; ) 4 372 (0,000000001698

(Sanu;+Parlidosanas;*3)
2 +Ldvni )

0.23026%(
e

kur e ir naturala logaritma baze, nl ir ielidojo$o lidojumu skaits, n2 ir izlidojoSo lidojumu skaits,
Ldvni ir diennakts dalas korekcija, kas vakara lidojumiem ir 5, bet nakts lidojumiem ir 10,
ielidoSana ir ielidoSanas troksna sertificétais limenis, sanu ir sertificétais sanu trokSna [Tmenis un
parlidosana ir sertificétais parlidosanas troksSna limenis.

Informaciju par lidaparatu sertificétajiem trokSna limeniem apkopo Eiropas Aviacijas
droSibas agentura, kura publicé ANC (aircraft noise certificate — lidaparatu trokSna sertifikatu)
datu bazi. 2023. gada bija pieejama trokSna sertifikacijas informacija 81,6 % lidojumu, kas
veidoja 86 % no trokSna indeksa. Paréjos gadijumos trokSna sertifikatu informacija nebija
pieejama. lepriek$€ja Ricibas plana nebija paredzéta metodika ka rikoties $ados gadijumos.
lepriek$ Sados gadijumos tika izmantoti lidaparatu tipu vidéjie sertificétie trokSna limeni (vienam
tipam var bat dazadas modifikacijas, pieméram atkiriga maksimala pacelSanas vai nosésanas
masa, atskirigi dzingja jaudas iestatijumi, atSkirigi dzin&ji u.c.). Gadijumos, kad lidaparata
trokSna sertifikacijas informacija nav pieejama, trokSna indekss tika aprékinats no lidaparata tipa
vidéjam vertibam, kas pieejamas lidaparatu tipu trokSna sertifikatu datu bazé. Turpmak, lai
mazinatu administrativo slogu un izmantotu tikai vienu datu bazi, lidaparatu sertificéta trokSna
Iimenis tiks aprékinats no lidaparata tipa vidéjam aritmétiskajam vértibam lidaparatu trokSna
sertifikdtu datu bazé. Gadijumos, kad tipam nav pieejami trokSna sertifikatu dati, sertificétais
trok8na [Timenis tiks aprékinats no lidzigu lidaparatu tipu sertificéta trokSna limena.

Ne visiem lidaparatiem trokSna sertifikacija tiek veikta ielidoSanas, sanu un parlidoSanas
punktos. Maziem propelleru lidaparatiem trokSna sertifikacija ir atSkiriga -, tam ir tikai divi
mérTjumu punkti. To trokSna [imenis ir zems un to Tpatsvars kopéja lidojumu skaita ir neliels. Lidz
ar to Sadiem lidaparatiem tiek pienemts, ka sanu un ielidosanas punkta sertificétais [imenis ir 85
EPNdBA, bet parlidoSanas punkta tas ir 75 EPNdBA. 2023. gada Sadi lidaparati veidoja 0,5 %
no kopéja skaita un 0,04 % no kopé&jas ietekmes. Vienlaikus, visticamak So lidaparatu ietekme
tika parvértéta.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums nodroSinas iedzivotajiem un citam ieinteresétajam personam informaciju par

lidaparatu flotes trokSna limena izmainam.

Pasakuma izmaksas
Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma 1stenosanas kartiba

Lidosta li[dz ndkama gada 31. martam aprékinas lidaparatu trokSna indeksu un publicés
Lidostas majaslapa.
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4.3.4. Parlidojumu skaits definétajas teritorijas
Pasakuma mérkis

Sniegt informaciju Lidostas apkartnes iedzivotajiem par biezumu kada tiek parlidotas
dazadas teritorijas.
Pasakuma apraksts

lepriekSé&ja Ricibas plana tika definétas teritorijas, kuram tiek novértéts parlidojumu skaits.
Laika gaita ir nakusas klat vel tris teritorijas, “JURMALAZ2”, Jirmalas rietumi un Sloka. Ricibas
plana sagatavoSanas laika ir konstatéts, ka saraksts ir japapildina ar teritorijam Rigas pilséta, lai
gutu vispusigaku ieskatu parlidosanas biezumu Rigas pilséta, Kekavas novada, ka art Marupes
novada Vikulos. Neviena no jauna izveidotajam teritorijam neatrodas pacelSanas un nosésanas
sektora. Karte ar definétajam parlidotajam teritorijam paradita 14. attéla.

Apzimé&jumi

m Definétas teritorijas

@urces Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri Japan, METI, ésn China
(Hohg Kong), Esri Korea, Esri (Thailand), NGCEC¥l(c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User

14. attéls. Definétas teritorijas.
Pasakuma ietekmes novertéjums

Pasakums nodroSinds trokSna ietekmes skartajiem iedzivotdjiem informaciju par
lidaparatu skaitu, kas parlido dzives vietu zema augstuma.

Pasakuma izmaksas
Lidosta nodroSinas pasakumu esoSo administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta novértés un hdz gada 31. martam sava majaslapa publicés informaciju par
lidaparatu skaitu, kas ir Skérsojusi definétas teritorijas augstuma, kas mazaks par 5000 pédam
jeb aptuveni 1500 m.
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4.3.5. TrokSpa monitoringa staciju troksna indeksa novértéSana
Pasakuma mérkis

Novertét Lidostas trokSna ietekmi trokSna monitoringa stacijas pret Lidostas darbibas
apjomul.

Pasakuma apraksts

Lidosta ir izveidojusi trokSna monitoringa staciju trokSna indeksu, kura metodika ir
aprakstita dokumenta “TrokSna monitoringa datu apstrades instrukcija TL 1364 I”.

TrokSna indeksa aprékina metodikas badtiba ir normalizét pasazieru, kravu un parégjo
lidojumu diennakts trokSna raditaju péc parvadato pasazieru skaita, kravu apjoma un paréjo
lidojumu skaita. Atskaites gads TMS2B ir 2016. gads, bet paréjam stacijam tas ir 2012. gads.

Visu staciju vidéja trokSna indeksa vértiba no 2016. gada ir samazinajusies katru gadu , kad ta
bija 54,9 dBA, Iidz 51,9 dBA 2023. gada, skatit 15 attélu.
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15. attéls. TrokSna monitoringa staciju trokSna indeksa izmainas.
Pasakuma ietekmes noveértéjums

Pasakums nodro$inas informaciju par Lidostas efektivitati trokSna ietekmes joma, ietekme
tiek normalizéta péc darbibas méroga.

Pasakuma izmaksas
Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidz ndkama gada 31. martam Lidosta aprékinas trokSna monitoringa staciju troksna
indeksu un publicés to Lidostas majaslapa.

4.3.6. Informacijas par aviokompaniju nepartrauktas augstuma samazinasanas
ipatsvaru

Pasakuma mérkis

Informét par aviokompaniju sniegumu nepartrauktas augstuma samazinasanas joma un
veicinat nepartrauktu augstuma samazinasanu aviokompaniju vida.
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Pasakuma apraksts

Lidosta sava majaslapa publices 4.1.2. punkta apkopoto informaciju aviokompaniju
Tpatsvara griezuma. Tas veicinas aviokompanijas pieveérst lieldku uzmanibu to nepartrauktas
augstuma samazinasanas sniegumam.

Pasakuma ietekmes novértéjums

Pasakums sniegs informaciju par aviokompaniju nepartrauktas augstuma samazinadanas
sniegumu.

Pasakuma izmaksas

Lidosta nodrosinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta méneSa laika péc ceturkSna beigam publicés aviokompanijam, kas veikuSas
vismaz 30 lidojumus ceturksni, informaciju par nepartrauktas augstuma samazinasanas
shiegumu.

4.3.7. Treninlidojumu uzskaite
Pasakuma mérkis

Nodrosinat informaciju par treninlidojumu skaitu un to iesp&jamo ietekmi.
Pasakuma apraksts

Treninlidojumiem ir raksturiga specifiska trajektorija, skatit 16, attélu. 2024. gada maijs ir
izvéleéts apzinati, jo tad kops 2021. gada junija ir bijis lielakais treninlidojumu skaits ménest., Kops
2013. gada citos ménesos nav konstatéts lielaks treninlidojumu loku skaits. Apskatot visus 2024.
gada maija treninlidojumus, tos var iedalit tris grupas:

1. grupa - veic iesp€jami Tsus lokus, sasniedzot 450 m augstumus un loka garums videéji ir
28 km. Lielaka dala lidojumu tiek veikti ar Sadu trajektoriju. 2024. gada maija sadi tika izpildtti
60 % no visiem treninlidojumu lokiem, jeb 135 no 224 treninlidojumu lokiem.

2. grupa - ir ar butiski garaku trajektoriju un lidaparati sasniedz 750 m augstumu. 67
gadijumos jeb 30% loku, kad lidaparati pagriezas uz rietumiem, trajektorijas vid€jais garums ir
70 km.

3. grupa ir lidzZiga 2. grupai, bet lidaparati pagriezas uz austrumiem. ST grupas
treninlidojumu loki ir konstatéti 22 gadijumos jeb 10% loku. Loka trajektorijas vidé&jais garums ir
72 km.

Veicot 2. un 3. grupas treninlidojumu lokus, treninlidojumu trajektorija ir saméra mainiga,
savukart, veicot mazos lokus, trajektorija visos gadijumos ir lidziga. Lidaparatiem péc 450 m
augstuma uznems$anas un lidojot pretéja virziena, ka izmantotais skrejcela virziens, tie lido
aptuveni 2,5 km plata josla, kas stiepjas no Marupes novada Beberu ciemam [idz Pinku ciema
rietumiem, skatit 16. attélu.

Kad lidaparati paceloties ir sasniegusi 450 m augstumu, tie veic pagriezienu uz rietumiem,
tad turpina lidojumu preté&ji izmantotajam skrejcela virzienam paraléli skrejcelam aptuveni 2,5 km
plata josla. ST josla ir no Marupes novada Beberu ciema l1dz Marupes novada Pinku ciema
rietumiem, skatit 16. attélu.

No Lidostas veiktie treninlidojumi tiek izpilditi péc vizualo lidojumu noteikumiem. Paslaik
vietu, kur lidaparati lido pretéja virzienad neka izmantotais skrejcela virziens, liela méra nosaka
lidaparata pagrieziena radiuss. Lidz ar to ir sarezgiti panakt atskirigu trajektoriju. Vienlaikus, ja
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butu iespéjams palielinat pagrieziena radiusu, tad tik un ta lidaparati Skérsotu apdzivotas vietas,
pieméram, Jirmalas valstpilsétas Priedaines vai Lielupes apkaimes.

Treninlidojumi ar lielajiem lidaparatiem, pieméram, “Airbus A220-300” vai “Airbus A321",
notiek tikai un vienigi dienas laika. “Airbus A321” lidaparatam tieSi parlidojot TMS2B. 26.05.2024.
divos gadijumos maksimalais skanas l[imenis sasniedza 74 dBA, bet skanas ekspozicijas [imenis
- 83 dBA. Lai sasniegtu dienas trokSna robezlielumu klusajos rajonos, kas ir 50 dBA,
nepiecieSami 7903 $adi lidojumi. Savukart 03.01.2024. “Airbus A220-300" treninlidojumu
gadijumu skanas ekspozicijas limenis bija ap 80 dBA, lai sasniegtu dienas trokdna raditaju 50
dBA ir nepiecieSami 15768 $adi lidojumi. Salidzinajumam 2023. gada tika veikti kopa 649
treninlidojumu loki, kas tika veikti ar atSkirigam trajektorijam &rpus pacelSanas - noséSanas
sektora. Lidz ar to ir secinams, ka nav pamata mainit treninlidojumu trajektorijas, balstoties uz
trokSna apsveérumiem.

Apziméjumi
2024. gada maija treninlidojumi [

Austrumu trajektorija

Rietumu trajektorija

Isa trajektorija

Z
77—

/
/
/
/ #Sources: Esri, HERE, Garmin, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Esri
2 J‘dpan, MET!I, Esri China (Hong Kong), Esri Korea, Esri (JThailgnd/, NGCC, (c)

k ; m_ | f ObensStreetMap contributors, and the GIS User Commu \ty/

16 attéls. Treninlidojumu trajektorijas 2024. gada maija.
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2016. gada Lidosta veica novertéjumu treninlidojumu troksnim, laika periodam no 2012.
lidz 2015. gadam. Tad treninlidojumi tika izpilditi galvenokart ar “Boeing 737-300” un “Boeing
737-500” lidaparatiem. TMS1, kas atrodas Mezarés, treninlidojumu dienas trokdna raditajs
neviena no gadiem neparsniedza 31 dBA. TMS2A, kas atradas Babites ciema, augstakais
treninlidojumu troksnis bija dienas laika un neviena gada tas neparsniedza 33 dBA. TMS3, kas
atrodas Skultes ciema, treninlidojumu troksnis neviena gada neparsniedza 35 dBA. TMS4, kas
atrodas Jaunmarupes ciema, treninlidojumu troksnis neviend gada neparsniedza 38 dBA.
Nemot véra klusaku lidaparatu tipu izmantoSanu treninlidojumu veikSana un ta skaita nelielu
samazindjumu, nav pamata uzskatit, ka treninlidojumu troksSna raditaji ir pieaugusi.

Aeronavigacijas informacijas publikacija noteikta treninlidojumu veikSanas kartiba nosaka,
ka treninlidojuma pieteikums ir jaiesniedz ne agrak ka 24 stundas pirms planota treninlidojuma
laika, bet ne vélak ka tris stundas pirms treninlidojuma planotd uzsaksanas laika. Vienlaikus
pieteikts treninlidojums var nenotikt, ja planotaja laika nav pietiekoSa redzamiba. Lidz ar to, no
vienas puses pastadv augsta varbdtiba, ka publicéjot informaciju par planotajiem
treninlidojumiem, informacija netiks publicéta lidz treninlidojuma uzsaksSanas bridim, bet no otras
puses treninlidojumi, par kuriem ir publicéta informacija, netiks veikti.

Lidosta, veicot lidaparatu trokSna monitoringu, fiksé treninlidojumus un novérté to loku
skaitu. Skatit 40. tabulu.

40. tabula. Treninlidojumu loku skaits.

Parametrs 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Kopa 754 | 721 | 722 | 865 | 1555 | 1042 | 813 | 404 | 1523 | 1005 | 649 | 389
Vidéji diena 2,1 20 | 20 | 24 | 43 2,9 2,2 11 | 4,2 2,8 1,8 1,8
BCS3 0 0 0 4 458 | 365 | 249 31 85 | 446 | 226 56

A320/A321 70 37 105 | 122 | 377 | 139 56 125 | 200 | 340 | 221 | 212

B733/B735 489 | 335 | 359 | 487 | 406 | 381 | 242 70 0 0 0 0

DH8D 111 154 71 92 183 145 116 49 0 0 0 0
D40/D42 0 0 0 0 0 0 0 0 1050 | 26 0 0
Citi 84 195 | 187 | 160 | 131 12 150 | 129 | 188 | 193 | 202 | 121
Dienas ar

SR 71 75 77 109 | 138 | 103 84 34 127 67 47 27
treninlidojumiem

Loku vidgjais
skaits
treninlidojumu
diena

10,6 | 9,6 9,4 79 |11,3|10,1 | 97 | 11,9 | 120 | 150 | 13,8 | 144

Pasakuma ietekmes noveértéjums

Pasakums sniegs informaciju par treninlidojumu veikSanu.
Pasakuma izmaksas

Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma 1stenosanas kartiba

Lidosta katru ménesi lldz nakoSa ménesa 20. datumam apkopos treninlidojumu loku
skaitu.

Lidosta I1dz 2024. gada 31. decembrim majaslapa publicés informaciju par treninlidojumu
veikSanu.
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Lidosta reizi gada informés Darba grupu par iepriekS€ja gada veiktajiem treninlidojumu
lokiem un to trajektorijam.

4.4. Jauni informativi, izglitojoSi un izpétes pasakumi

4.4.1. Lidostas tuvakas apkartnes skolu jauniesu izglitoSana
Pasakuma merkis

Veicinat izpratni sabiedriba par lidaparatu troksni un lidojumu veikSanu, vienlaikus
skolénos veicinat interesi par STEM priekSmetiem.

Pasakuma apraksts
Lidosta sagatavos interaktivu macibu stundu skolu jaunieSiem par lidaparatu troksni un

lidojumu veikSanu. Ir sagaidams, ka vismaz dala skolu jaunieSu parrunds uzzinato ar saviem
vecakiem, tadéjadi veicinot informétibu un izpratni pladaka sabiedriba kopuma. Lidosta aicinas
macibu stundas piedalities gan aviokompaniju pilotus, gan gaisa satiksmes dispecerus. Macibu
stunda tiks apskatiti $adi jautajumi:

e Kas ir troksnis;

e TrokSna mériSana;

e Lidaparatu lidojumu veikSana;

e Lidaparatu troksni ietekméjosie faktori;

e (Gaisa satiksmes dispeceru loma;

o Lidaparatu trajektorijas lidostas tuvuma;

e Aviacijas nozares paveiktais lidaparatu trokSna mazinasana.

Lidosta nodroSinas vismaz piecu macibu stundu norisi katrd macibu gada vismaz tris
izglitibas iestadés, kas atrodas teritorija, kur diennakts trok3na raditajs Ldvn 2022. gada
parsniedza 40 dBA.

Pasakuma ietekmes noveértéjums

Attieksme pret trokSna avotu ir viens no faktoriem, kas nosaka trokdna radita stresa limeni.
Savukart trokSna raditais stresa limenis lield méra nosaka neapmierinatibu ar troksni un citu
iesp&jamo trokSna radito veselibas problemu iespéjamibu.

Pasakuma izmaksas

Lidosta, aviokompanijas un LGS nodroSinds personalu un segs cela izdevumus, kuru
apmers ir nenozimigs, skolas nodroSinas telpas macibu stundu norisei. Papildu tieSas izmaksas
netiek prognozétas.

Pasakuma 1stenosanas kartiba

Lidosta sazinasies ar visparizglitojoSajam skolam, kas atrodas teritorija, kur lidaparatu
diennakts trokSna limenis Ldvn 2022. gada parsniedza 40 dBA un saskanos macibu stundu
laikus .

notiks macibu stunda vismaz nedélu pirms paredzéta macibu stundas laika.

Lidostas vides trokSna parvaldibas specialists atseviSki vai kopa ar LGS dispeceri vai
aviokompanijas pilotu vadis macibu stundu par troksni un lidaparatu lidojumiem.
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4.4.2. Iznicinataju troksSna limena novértésana trokSpa monitoringa stacijas
Pasakuma mérkis

Informét iedzivotajus par iznicinataju parlidojumu troksSna limeni.
Pasakuma apraksts

Lidostas trokSna monitoringa stacijas nepartraukti fiksé trokSna limeni. Iznicinataji, imitgjot
nosésanos un pacelSanos no Lidostas skrejcela, parasti parvietojas taisna Iinija un ietekmé visas
Cetras trokSna monitoringa stacijas. Iznicinataju trokSna limenis tipiski ir batiski augstaks par citu
trokSna avotu trokSna limeni. Sie divi aspekti nodrosina vieglu iznicinataju lidojumu identifikaciju.
Lidosta apkopos iznicinataju lidojumu skaitu un novértés to gada trokSna raditajus, Ldiena,
Lvakars, Lnakts un Ldvn. Lidosta pienems, ka gadijumos, kad nav pieejami trokSna [imena dati,
ir tads pats iznicinataju lidojumu trokSna limenis ka periodos, kad trokSna limena dati ir pieejami.

Nemot véra, ka iznicinataju parlidojumu skaits ir klasificéta informacija, tad netiks noradits
kopéjais lidojumu skaits. Netiks noradits arT atsevisku parlidojumu skanas ekspozicijas limenis,
kas varétu palidzét novéertét iznicinataju lidojumu skaitu. Lidosta nenoradis datumus, kuros ir
veikti lidojumi. Lidosta saskanos testéSanas parskatu saturu ar Aizsardzibas ministriju.

Pasakuma ietekmes novértéjums
Pasakums nemainis trokSna [imeni, bet nodroSinas labaku iedzivotaju izpratni par
iznicinataju troksni, tadéjadi mazinot ta iesp&jamo ietekmi uz iedzivotaju veselibu.
Pasakuma izmaksas
Lidosta nodroSinas pasakumu eso$o administrativo izmaksu ietvaros.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta I1dz nadkama gada 15. aprilim sagatavos testéSanas parskatus par iznicinataju
lidojumu trokSna Iimeni visas trokSna monitoringa stacijas.

Lidosta nositis Aizsardzibas ministrijai testéSanas parskatu, lai sanemtu saskanojumu
publicét informaciju.

Nedeélas laika péc saskanojuma sanemsanas Lidosta publicés informaciju par iznicinataju
lidojumiem.

4.4.3. Lidojumu skaita nakts laika, kuru maksimalais limenis parsniedz 70 dBA,
kartes izstrade

Pasakuma meérkis

Sniegt priekSstatu par biezumu kadda nozimigs maksimalais trokSna [imenis, LPAS 70
dBA, ietekmé Lidostas apkartnes iedzivotajus.

Pasakuma apraksts

Balstoties uz 2023. gada TSK datiem, kas balstiti uz 2022. gada lidojumu datiem, Lidosta
veiks trokSna modeléSanu AETD 3e programma un sagatavos Kkarti, kura tiks attélota teritorija,
kuru vidéji ietekmé vismaz 1, 2, 3, 4, 5 un 10 lidojumi nakts laikad ar maksimalo trokSna limeni 70
dBA. Lidosta atjaunos Karti katru gadu, izmantojot 2023. gada TSK datus, iznemot informaciju
par lidojumu skaitu, kur tiks izmantoti aktualie dati. Lidosta pienems, ka visi citi parametri
mainisies proporcionali. gadijumos, kad 2023. gada TSK datos nav informacijas, Lidosta
piemeklés lfdzigako informaciju no 2023. gada TSK datiem.

Pasakuma ietekmes novéertéjums
Karte informés iedzivotajus par teritorijam, kur biezi ir tadi lidaparatu lidojumi, kas, pie

atvérta loga, var pamodinat iedzivotajus.
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Pasakuma izmaksas

Lidostas TpaSuma jau ir nepiecieSama programmatira un Lidosta segs darbaspéka
izmaksas eso3a budZeta ietvaros.

Pasakuma istenosanas kartiba

Lidz 2024. gada 31. decembrim Lidosta veiks trokSna modeléSanu un sagatavos karti ar
situaciju 2022. gada un to publicés.

Lidz 2025. gada 30. aprilim Lidosta veiks trokS8na modeléSanu un sagatavos Karti,
balstoties uz lidojumu skaita datiem 2024. gada, un to publicés.

Lidz 2026. gada 30. aprilim Lidosta veiks trokS8na modeléSanu un sagatavos Karti,
balstoties uz lidojumu skaita datiem 2025. gada, un to publicés.

Lidz 2027. gada 31. augustam Lidosta veiks trokSna modeléSanu un sagatavos Karti,
balstoties uz jaunas TSK datiem, kas bus balstita uz 2026. gada lidojumu datiem un to publicés.

Lidz 2028. gada 30. aprilim Lidosta veiks trokS8na modeléSanu un sagatavos Karti,
balstoties uz lidojumu skaita datiem 2027. gada, un to publicés.

4.4.4. Lidaparatu, kas bazéti Rigas lidosta, pilotu apmaciba par lidaparatu
troksSpa parvaldibu Rigas lidosta

Pasakuma meérkis

Veicinat lidaparatu pilotu, kas biezi lido uz Lidostu, izpratni par lidaparatu troksni, to
ietekméjoSajiem faktoriem, ka ar aeronavigacijas publikacija noteiktajam prasibam un to nozimi.
Pasakuma apraksts

Lidosta saks AirBaltic pilotu apmacibu, jo tie visvairak izpilda lidojumus Lidosta. Lidosta
nodrodinas klatienes lekcijas pilotiem, kas ir sadaliti grupas Ilidz 20 dalibniekiem. Lekcijas
garums bus viena stunda.

Pasakuma ietekmes novertéjums

Apmacibas uzlabos lidaparatu pilotu izpratni par lidaparatu troksni un veicinas citu
pasakumu TstenoSanu.

Pasakuma izmaksas

Lidosta segs darbaspéka izmaksas esoSa budzeta ietvaros, savukart aviokompanijas
nodroSinas telpas apmacibu veikS8anai un ka ar pilotu darba laiku ieklaus to aviokompanijas
apmaksataja darba laika?.

Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta sagatavos lekcijas prezentaciju lldz 2024. gada 31. oktobrim un nositis to
AirBaltic.

AirBaltic péc 2024. gada 31. oktobra nodro$inas, ka visam pilotu grupam, kuram tiek
veiktas sakotnéjas vai atkartotas apmacibas, tiek ieplanota viena stunda apméacibam par
lidaparatu troksni.

Vismaz nedélu pirms apmacibam AirBaltic nositis Lidostas Vides trokSna parvaldibas
specialistam tris iesp&jamos apmacibu laikus vismaz divas dazadas dienas.

Lidosta darba dienas laika pazinos, kura laika var veikt trokSna apmacibas.

Lidosta nodroSinas trokSna apmacibu veikSanu.

Lidosta pilnveidos apmacibu prezentaciju un saturu atbilstoSi atgriezeniskajai saitei no
apmacibam.
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Lidz 2024. gada 31. decembrim Lidosta sazinasies ar citam aviokompanijam, kas ir baze
lidaparatus Lidosta un saskanos [tdzvértigu karttbu apmacibu veikSanai.

4.4.5. Gaisa satiksmes dispeceru, kas nodrosina lidaparatu satiksmes kontroli
Lidostas tuvuma, apmacibas

Pasakuma meérkis
Veicinat gaisa satiksmes dispeCeru izpratni par lidaparatu troksni, aeronavigacijas
publikacija noteiktajam prasitbam un to nozimi.
Pasakuma apraksts
LGS reizi tris gados norisinas atkartotas teorétiskas dispeCeru apmacibas. Lidosta
sagatavos prezentaciju un nodrosinas dispeceru, kas nodrosina lidaparatu pieeju Lidostai, ka art
dispeceru, kas strada gaisa satiksmes tornt un regulé lidaparatu kustibu uz skrejcela apmacibu
par §adam témam:
e Lidaparatu trokSna ietekme;
¢ Noteiktas prasibas lidostas aeronavigacijas informacijas publikacija;
e lerobezojumi izmantot “C” manevréSanas celu nakts laika;

o lerobezojumi atlaut atrakus pagriezienus neka noteikts standarta instrumentalas
pacelSanas procediras;

e leguvums no RNP AR lidojumu proceddru veikSanas un dispeceru loma to izpildes
veicinasana;
o Dispeceru nozime nepartrauktas augstuma samazinasSanas veicinasana;

o “JURMALAZ” trok8na mazinaSanas zona;

¢ Citi ricibas plana pasakumi.
Ir sagaidams, ka Lidosta nodroSinas klatienes lekcijas dispeceriem, kas ir sadaliti grupas
pa pieci. Lekcijas garums bds viena stunda.

Pasakuma ietekmes novertéjums

Apmacibas uzlabos gaisa satiksmes dispeceru izpratni par lidaparatu troksni un veicinas
citu pasakumu 1stenoSanu.

Pasakuma izmaksas

Sakotnéji Lidosta segs darbaspéka izmaksas esoSa budzeta ietvaros, savukart LGS
nodroSinas telpas apmacibu veikSanai.

Pasakuma 1stenosSanas kartiba

L1dz 2024. gada 31. oktobrim Lidosta sagatavos apmacibu prezentaciju, ko nosatis LGS.

LGS péc 2024. gada 31. oktobra nodrosinas, ka visam torna un pieejas dispecCeru grupam,
kuram tiek veiktas sakotné&jas vai atkartotas teorétiskas apmacibas, tiek ieplanota viena stunda
apmacibam par lidaparatu troksni.

Vismaz nedélu pirms apmacibam LGS nositis Lidostas Vides trokSna parvaldibas
specialistam tris iesp&jamos apmacibu laikus vismaz divas dazadas dienas.

Lidosta darba dienas laika pazinos trokSna apmacibu datumu.

Lidosta nodroSinas trokSna apmacibu veikSanu.

Lidosta pilnveidos apmacibu prezentaciju un saturu atbilstoSi atgriezeniskajai saitei no
apmacibam.
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4.5. EsosSu zemes lietojuma veidu pasakumu turpinasana

4.5.1. Prasibas éku skanas izolacijai teritorijas ar paaugstinatu lidaparatu
troksna limeni

Pasakuma meérkis

Nodrosinat pietiekoSu skanas izolaciju no jauna buvétam vai rekonstruétam ékam, lai
lidaparatu maksimalais trokSna limenis netraucétu iedzivotaju naktsmieru.

Pasakuma apraksts

Teritorijas, kuras nepiecieSams veikt papildu skanas izolaciju, ir noteiktas Lidostai apkart
esoS0 pasvaldibu teritoriju planojumos. Marupes novada Babites un Salas pagasta ir noteiktas
teritorijas ar 1pasSiem noteikumiem (TIN 110), savukart Marupes novada Marupes pagasta
teritorijas izmantoSanas un apbuves noteikumu 61. punkta ir noteikta skanas limena diskomforta
zona, bet 62. punkta ir noteiktas prasibas skanas izolacijai. Rigas valstspilsétas teritorijas
planojuma teritorijas izmantoSanas un apbuves noteikumu 168. punkta ir noteiktas prasibas €ku
skanas izolacijai, kura ir paaugstinats lidaparatu trokSna limenis.

Teritorijas, kuras ir noteiktas prasibas éku skanas izolacijai, Marupes novada Babites un
Salas pagastos un Rigas valstspilséta ir balstitas uz 2016. gada 45 dBA nakts trokSna raditaju
Lnakts. Savukart Marupes novada Marupes pagasta ir balstitas uz 2011. gada 45 dBA vakara
trok8na raditaju Lvakars. Teritorija, kura Lnakts 2016. gada parsniedza 45 dBA ir mazaka par
teritoriju, kura Lvakars 2011. gada parsniedza 45 dBA.

Lidosta neparedz, ka nakotné tiks parsniegts 2016. gada trokSna Ilimenis, savukart
lidaparatu trokSna monitoringa dati liecina, ka 2023. gada lidaparatu trokSna [imenis ir pieaudzis
un nakotné ir iesp&jams neliels trokSna limena pieaugums lidojumu skaita pieauguma dél. Lidz
ar to ir lietderigi nodrosinat, ka tiek izmantota 2016. gada TSK fikséta teritorija, kura Lnakts ir
lielaks par 45 dBA, lai definétu teritoriju, kura nepiecieSama papildus skanas izolacija.

2023. gada mainttie satiksmes trokSna robezlielumi mazina pamatojumu $adu zonu
esamibai, tomér, ir batiski Sadas zonas saglabat ari jaunos planoSanas dokumentos, jo tas
aizsargad iedzivotajus no lidaparatu maksimalad trokSna limena, kas pie vienadiem trokSna
raditajiem lidaparatiem var bdt ievérojami augstaks neka, pieméram, autocelu troksnim.
Pasaules veselibas organizacijas vadlinijas rekomendé noteikt stingrakus troksna robezlielumus
lidaparatu troksnim neka spéka esosie satiksmes troksna robezlielumi, tapéc pastav iespéja, ka
nakotné tiek parskatiti satiksmes trokSna robeZlielumi. Lai neraditu situaciju, ka jau uzbavétam
ékam javeic skanas izolacijas pasakumi, ir nepiecieSams noteikt papildu prasibas skanas
izolacijai.

Pasakuma ietekmes noveéertéjums

Pasakums nodro8inas, ka no jauna uzbGvétam un parblvétam ekam tiek nodroSinata
pietiekoSa skanas izolacija, lai lidaparatu maksimalais skanas Iimenis netraucétu iedzivotaju
naktsmieru. Pasakums var ietekmét iedzivotajus, kas dzivo teritorija, kur nakts trokSna limenis
parsniedz 45 dBA, kas atbilstosi TSK ir 3715 iedzivotaiji.

Pasakuma izmaksas

Pasakuma veik8ana neradis tieSas papildus izmaksas. Vienlaikus personam, kas veic
buvniecibu ietekmétajas zonas var but papildus izmaksas, lai nodroSinatu pietiekoSu skanas
izolaciju.
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Pasakuma istenosanas kartiba

Parskatot teritorijas planojumus, Marupes novada un Rigas valstspilsétas paSvaldibas
nodrosinas, ka tiek saglabatas prasibas skanas izolacijai teritorijas, kur 2016. gada TSK nakts
trokSna raditajs parsniedz 45 dBA.

Lidosta un Satiksmes ministrija, izskatot teritorijas planojumu grozijumu projektus izvértés,
vai ir nodrosinats, ka ir noteiktas pietiekamas prasibas skanas izolacijai.

4.6. EsoSu lidaparatu trokSna limena mazinoSu pasakumu
turpinasana

4.6.1. Lidzdaliba INDIGO izpétes projekta
Pasakuma merkis

Veicinat klusaku lidaparatu izstradi.
Pasakuma apraksts

Lidosta turpinds piedalities pétniecibas konsorcija “INDIGO”, kas péta iespéjas ar
lidaparatu, kam ir liela sparna garuma un platuma attieciba un hibrida dalita elektriska piedzina,
samazinat gaisa piesarnojumu un troksni. Lidosta pétniecibas projekta ir references lidosta un
nodroSina datus trokSna un gaisa piesarnojuma sagaidamas ietekmes novértésanai. Lidosta art
nodro3ina nozares ekspertizi. Pétniecibas projekta konsorcija vado$a institlicija ir Madrides
Karlosa Ill universitate, projekta piedalas vél Cetras universitates no Vacijas un Lielbritanijas, ka
art Cetri pétniecibas institdti no Spanijas, Italijas un Vacijas.
Pasakuma ietekmes novértéjums

Nav sagaidams, ka ricibas plana darbibas laika pasakums nodrosinds izmantoto
lidaparatu trokSna ITmeni. Pétniecibas projekts var veicinat jaunu tehnologiju ievieSanu talaka
nakotné, kas samazinas lidaparatu trokSna limeni talaka nakotné (10 — 20 gadu perioda).

Pasakuma izmaksas
Projekta izmaksas sedz Eiropas Komisijas programma Apvarsnis.
Pasakuma istenosanas kartiba

Lidosta katru gadu, I1dz projekta pabeigSanai, Iidz 31. maijam informés Darba grupu par
projekta rezultatiem.
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5. INFORMACIJA PAR PLANOTAJIEM ILGTERMINA

ATTISTIBAS PLANIEM VAI PROJEKTIEM, KAS VAR

IETEKMET RICIBAS PLANA NOTEIKTO REZULTATU
SASNIEGSANU

5.1. “Airbus A220-300” dzinéju pieejamiba

Paslaik AirBaltic noma vairakus lidaparatus ar apkalpi, lai nodroSinatu paredzétos
lidojumus, jo “Airbus A220-300” dzingjus nepiecieSams nosutit uz biezadkam apkopém neka
sakotngji paredzéts un nav pietiekoSs skaits rezerves dzingju. Dzin&ja iztrdkuma novérSana
mazinas nepiecieSamibu péc nomas lidaparatiem, kas ir skalaki par “Airbus A220-300". Tas
samazinas lidaparatu trokSna limeni Lidostas apkartné. Vienlaikus, tas var art veicinat “Airbus
A220-300” lidojumu skaitu, kas var palielinat trokSna limeni Lidostas apkartné.

5.2. Gaisa telpas pieejamiba

Kops 2022. gada Krievijas, Ukrainas un Baltkrievijas gaisa telpa nav izmantojama
lidojumiem uz Lidostu. Tas ievérojami ierobezo galamérkus uz kadiem ir ekonomiski pamatoti
veikt lidojumus. Jebkuras gaisa telpas izmantoSanas iespé€ja veicinatu lidojumu skaitu gan
pasazieru, gan kravu, gan biznesa aviacijas lidojumiem.

5.3. Kravu parvadajumu attistiba

Kravu parvadajumus ieverojami kave gaisa telpas ierobezZojumi virs Krievijas, Ukrainas un
Baltkrievijas. Lidostas vidéja termina darbibas stratégija (gadi) paredz pakapenisku kravu
parvadajumu pieaugumu.

5.4. Starpkontinentalie avioreisi

Starpkontinentalie avioreisi uz Azijas austrumiem ir maz ticami, kamér pastav gaisa telpas
izmantoSanas ierobezoSana virs Krievijas Federacijas. Nav iesp&jams prognozét vai un kad
gaisa telpa bus pieejama. Starpkontinentalie avioreisi uz Ziemelameriku ir iespé&jami, bet ir
atkarigi no aviokompaniju IEmumiem un iesp&jam nodrosinat pietiekamu pasazieru skaitu.

5.5. Rail Baltica dzelzcela infrastruktiiras projekts

Vo=

Jau iepriek$éja Ricibas plana tika noradits uz Rail Baltica iespéjamo ietekmi uz Lidostas
darbibu, skatit 3.3.6.

Projekta pabeigSana var mazinat avioreisu skaitu uz savienotajam pilsétam, tos aizstajot
ar dzelzcela satiksmi, bet var palielinat avioreisu skaitu un geografiju uz citiem galamérkiem.
Nav sagaidama buatiska ietekme uz avioreisu skaitu vai struktdru [1dz projekta pilnigai
pabeigSanai, kas nav paredzéta ricibas plana darbibas ietvaros.
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6. PARSKATS PAR PASAKUMU IZMAKSAM

Pasakumu izmaksas ir apkopotas 40. tabula.

40. tabula. Ricibas plana pasakumu izmaksas.

Pasakuma realizacija tiks izmantoti Sy s L=
Pasakums institlciju esosie administrativie Aprel,(_matas operaC|9naIas
resursi izmaksas, gada
41.1. Lidosta, LGS 7486
4.1.2. Lidosta, LGS, AirBaltic -40888
4.1.3. Lidosta, LGS 600
4.1.4. Lidosta, LGS 0
4.1.5. Lidosta, LGS -21865
4.2.1. Lidosta, AirBaltic -
4.2.2. Lidosta -
4.2.3. Lidosta -
4.2.4, Lidosta -
4.2.5. Lidosta -
4.2.6. Lidosta -
4.2.7. Lidosta, AirBaltic 0
4,2.8. Lidosta -
4.3.1. Lidosta 34617
4.3.2. Lidosta -
4.3.3. Lidosta -
4.3.4. Lidosta -
4.3.5. Lidosta -
4.3.6. Lidosta -
4.3.7. Lidosta -
44.1. Lidosta, LGS, AirBaltic -
4.4.2. Lidosta -
4.4.3. Lidosta -
4.4.4. Lidosta, AirBaltic un citas aviokompanijas -
445, Lidosta, LGS -
Lidosta, Marupes novads, Rigas

45.1. valstspilséta )
4.6.1. Lidosta -
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7. IETEKMETO CILVEKU SKAITA SAMAZINASANAS
NOVERTEJUMA APKOPOJUMS

Lidostai un iesaistitajam pusém ir ierobeZotas iespéjas mazinat lidaparatu troksni teritorija,
kur tas ir visaugstakais. To galvenokart ietekmé izmantoto lidaparatu tipi. Lidz ar to Ricibas plana
paredzéto pasadkumu ietekmi nevar novértét péc noteiktu trokSna raditaju limena skarto
iedzivotaju skaita. Pasakumu ietekméto iedzivotaju skaits ir apkopotas 41. tabula.

41. tabula. Ricibas plana pasakumu ietekméto iedzivotaju skaits.

Pasakums letekmes veids letekmes

apmeérs
4.1.1. letekméto iedzivotaju skaits Jaunmarupé un Vétras ciema 3981
4.1.2. Samazinata trokSna ietekme teritorijas, kur trokSna diennakts raditajs

ir mazaks par 50 dBA, ietekméto iedzivotaju skaitu nav iesp&jams
novértét. AtseviSku lidojumu gadijuma tas var bat jebkurs iedzivotgjs,
kas dzivo pat 50 km attdluma no Lidostas.

4.1.3. Samazinata maksimala trokSna ietekme “JURMALAZ” teritorija. 12185

4.1.4. ledzivotaji, kas dzivo teritorija, kur diennakts trokSna raditajs parsniedz 9332
50 dBA

4.1.5. Samazinata iedzivotaju, ko ietekmé ielidojoSo lidaparatu troksnis, kuru 303
trokSna notikumu skanas ekspozicijas lTmenis jeb kopéja energija
parsniedz 75 dBA

4.2.1. Samazinata trokSna ietekme skrejcela galu tuvuma par 0,1 dBA un ap 27226
7 — 9 km no skrejcela sliek$na par 0,4 dBA.

4.2.2. Paslaik nav iesp&jams izvertet iedzivotaju skaitu

4.2.3. Samazinata trokSna ietekme Marupes novada Mezaru ciema, 2367
Jirmalas valstpilsétas Varnukroga un priedaines apkaimés

4.2.4, Nav iesp€jams novértét ietekméto iedzivotaju skaitu

4.2.5. ledzivotaju skaits, kuru ietekmé biezak izmantota lidaparatu tipa 21348

“Airbus A220-300” pacelSanas ziemelu virziena ar galameérki uz
austrumiem trokSna notikumu skanas ekspozicijas [imenis, kas

parsniedz 75 dBA

4.2.6. Nav iespé&jams noveértét ietekméto iedzivotaju skaitu

4.2.7. Paslaik nav iesp&jams izvértét ietekméto iedzivotaju skaitu

4.2.8. ledzivotaji, kas dzivo teritorija, kur diennakts trokSna raditajs parsniedz 9332
50 dBA

4.3.1. Informativs pasakums

4.3.2. Informativs pasakums

4.3.3. Informativs pasakums

4.3.4. Informativs pasakums

4.3.5. Informativs pasakums

4.3.6. Informativs pasakums

4.3.7. Informativs pasakums

4.4.1. Informativs pasakums

4.4.2. Informativs pasakums

4.4.3. Informativs pasakums

4.4.4, Informativs pasakums

4.4.5. Informativs pasakums

45.1. ledzivotaji, kas dzivo majoklos, kas atrodas teritorija, kur nakts trokSna 3715

raditajs parsniedz 45 dBA
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8. PARSKATS PAR SABIEDRIBAS INFORMESANU
UN PAR SABIEDRjBAS IESNIEGTAJIEM
PRIEKSLIKUMIEM

Lidosta, prezentejot TSK apkaimju iedzivotdjiem, sanéma jautdjumus vai priekslikumus,
kuru izvértéjums ir pievienots 1. pielikuma.

Izmantojot Lidostas majaslapu, Latvijas Republikas oficialo izdevéju “Latvijas Véstnesis”
un Marupes novada zinas, Lidosta informé&ja sabiedribu par izstradato Ricibas plana projektu un
sabiedribas iesp€jam sniegt priekSlikumus. Lidosta izplatija art preses relizi, kuru parpublicéja
vairaki plaSsazinas [idzekli, tai skaitd par Ricibas plana projektu Lidostas parstavis sniedza
interviju Latvijas Radio 4 un LTV7. Lidosta organizé&ja tris sanaksmes ar iedzivotajiem, kuras tika
prezentéts Ricibas plana projekts:

- 2024. gada 29. augusta plkst. 18.00 — 20.00 Kultdras centra “Imanta”, Anninmuizas
bulvaris 29, Riga, piedalijas tris iedzivotaji;

- 2024. gada 5. septembrt plkst. 18.00 — 20.00 Babttes kultirizglttibas centra, Jirmalas
iela 14A, Pinki, Babites pagasts, Marupes novvads, piedalijas septini iedzivotaji;

- 2024. gada 9. septembri 18.00 — 20.00 Svarcenieku muiza, Mazcenu aleja 4,
Jaunmarupe, Marupes pagasts, Marupes novads, piedalijas astoni iedzivotaiji.

Ricibas plana 2. — 4. pielikuma ir pievienoti sanaksmju protokoli bez pielikumiem. 6.
pielikuma ir pievienota prezentacija, kas tika radita 2024. gada 9. septembra sanaksmé. Ta bija
nedaudz plasaka par pirmajas divas sanaksmeés radito prezentaciju. Sanaksmeés apskatito
jautajumu kopsavilkums pievienots 7. pielikuma.

Laika posma no 2024. gada 19. augusta lidz 2024. gada 19. septembrim Lidosta e-pasta
veida sanéma divus priekslikums Ricibas planam. Lidosta e-pasta veida sanéma vél piecas
atsauksmes, kuru saturs liecina par iesp&jamu vélmi iesniegt priekslikumus Ricibas planam.
lepriek$ noraditaja laika perioda Lidosta sanéma informaciju no LGS par iedzivotaja atsauksmi
saistiba ar viena lidojuma troksni. Lidostas izvértéjums art ir ieklauts Ricibas plana. ledzivotaju
priekslikumu un viedok|u izvértéjums pievienots 6. pielikuma.

Sanaksmé, kas notika Kultlras centra “Imanta”, tika diskutéts par lidaparata “Airbus A220-
300" specifisko troksni, 8T trokSna iemesliem un to, kapéc, neskatoties uz 81 trokSna ietekmi, no
Rigas pilsétas iedzivotajiem ir mazs skaits stdzibu. Tika diskutéts par Lidostas dalibu INDIGO
projekta.

Sanaksmeé, kas notika Marupes novada Pinku ciema, tika plasi diskutéts par
treninlidojumiem un par “J” tipa lidojumu procediram, ka art par lidaparatu gaisa piesarnojumu.

Sanaksmé, kas notika Marupes novada Jaunmarupé, tika diskutéts par lidaparata “Airbus
A220-300” specifisko troksni, RNP AR lidojumu procediram, kas Skérso Kekavas novadu, par
parlidojumiem par Jaunmarupi un lidaparatu trajektorijam Jaunmarupes apkartne.

Nemot véra diskusijas sabiedribas informésanas sandksmés Ricibas plans ir papildinats
ar pasakumu “Treninlidojumu uzskaite”, jo Sis temats Ricibas plana projekta netika ieklauts.
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9. RICIBAS PLANA ISTENOSANAS UN REZULTATU NOVERTESANAS KARTIBA

Atbildigas institlcijas ievie$ pasakumus organizaciju darbibas planos.

Atbildigas institlcijas par pasdkuma ievieSanas izpildes statusu reizi gada Iidz 31. maijam informé& Darba grupu. gadijumos, ja ir radusSies apstakli,
kas var kavét kada pasakuma ievieSanu, atbildiga institlicija nekavéjoties informé Darba grupu.

42. tabula ir apkopota informacija par pasakumiem un atbildigajam institcijam. Pasakumu, kam ir noteikts periodiskums, izpilde tiek sakta 2025.
gada 1. janvart.

42. tabula. Ricibas plana pasakumi.

Nr. Planotas darbibas Sasniedzamais rezultats Izpildes termin$ Atb".d'_g&?.
’ organizacija
4.1.1. |lzlidojoSo lidaparatu uz dienvidiem parlidojumi par Vétras un Jaunmarupes ciemu
Lidosta izskata “F” tipa lidojumu procediru lidojumus un parbauda
4.1.1.1. |gadijumus, kad lidaparati ir parlidojusi Jaunmarupes vai Vétras . -
: leguta informéacija par - = = o
ciemu. parlidojumu gadijumiem un Lidz nakama ménesa
Lidosta izverté gadijumus, kad nakts laika ir notikusi Jaunmarupes vai JtoT atsve{ru 19. datumam.
4.1.1.2. |Vétras ciema parlidojumi, parbauda, vai atrakam pagriezienam ir P ' Lidosta
bijusi operacionali iemesili.
Nakts laika parlidojumu
4113 Aviacijas nozares apaksgrupa izvérté ieprieks€ja ceturkSna rezultatus | Tpatsvars neparsniedz 1 % | Divu ménesu laika péc
T lun lemi, vai ir vajadzigi papildus pasakumi ipatsvara samazinaSanai. un paréja diennakts dala ceturkSna beigam.
7 %.
4.1.2. |Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvara veicinasana
4121 Lidosta novérté iepriek$€ja ménesa lidojumus, parbaudot vai tie
T | atbilst nepartrauktas augstuma samazinasanas Kritérijiem leqiita informaciia par
Lidosta 1pasi izverté gadijumus, kad lidojumi ir veikti viegla satiksmé ne gértrauktas auJ stﬂma
4.1.2.2. |(ielidoSanas laiks atSkiras no cita ielidojosa lidaparata vismaz par 5 partrau! 9 Lidz nakama ménesa :
P ’ samazinasanas 1patsvaru Lidosta
mindtém). un horizontalu segmentu 19. datumam.
Gadijumos, kad lidojumi viegla satiksmé neatbilst nepartrauktas c&loniem 9
4.1.2.3. |augstuma samazinaSanas kritérijiem, Lidosta izvértés, vai lidaparatu R

energijas samazinajums ir saistits ar atruma samazinasanu.
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Lidosta nodro$inas, ka nepartrauktas augstuma samazinasanas

Samazinata distance, kura

Divu ménesu laika péc

4.1.2.4. T o " - lidaparati lido ar gradientu, N o
rezultati tiks izskatiti Apaksgrupa. kas mazaks par 1 %. ceturkSna beigam.
4.1.3. |“J” tipa izlidojoSo lidaparatu parlidojumi par “JURMALAZ2” teritoriju
Lidz nakama ménesa
20. datumam. Ja
Tpatsvars seSus
ménesus péc kartas ir
. . L o . legita informacija par ”.“?Zéks par 2 %, 'Fad
Lidosta izskata iepriekS€ja ménesa “J” tipa izlidojoSo lidojumu NG o reizi ceturksnt 20 dienu
4.1.3.1. . RN . "o oo parlidojumu gadijumiem un oo N
trajektorijas izpildi, novertejot "JURMALAZ2" teritorijas parlidojumus. - laika péc ceturkSna .
to Tpatsvaru. SR ’ Lidosta
beigam, ja Cetrus
ceturkSnus péc kartas
mazaks par 2 %, tad
reizi gada, ménesa laika
péc gada beigam
Lidosta nodro$inas, ka "JURMALAZ2" teritorijas parlidoSanas ipatsvara| Ipatsvars ir mazaks par Divu ménesu laika péec
4.1.3.2. R " . _ v .
rezultati tiks izskatiti Apaksgrupa. 2 %. ceturkdna beigam.
4.1.4. |Manevrésanas celu izmantoSana
legita informéacija par
Balstoties uz videonovéroSanas datiem, Lidosta izskata RWY36 RWY36 lidojumu nakts .
41.4.1. |y o g L oo . Lidosta
izlidoSanai izmantotos manevréSanas celus nakts laika. laikd izmantotajiem
manevrédanas celiem. Lidz nakama ménesa
legita informéacija par 20. datumam.
4.1.4.2 Ja ir izmantots manevréSanas cel$ "C", Lidosta sadarbiba ar LGS iemesliem, kapéc ir Lidosta,
77T | parbauda izmantoSanas iemeslus. izmantots manevrésanas LGS
cels "C".
, . , - . , _ legita informéacija par - = -
4143 !_ldosta, balstoties uz lidaparatu m.ar.srut.u uz zemes da'tler'n, n.overte izmantotajiem Lidz nakarr_@ gada 15. Lidosta
izmantotos manevréSanas celus visiem izlidojoSajiem lidojumiem. ~y . aprilim.
’ manevréSanas celiem.
4.1.5. |RNP AR procediiru izpildes veicinasana
4151 Lidosta konstaté, kuri iepriek§€ja ménesa lidojumi izpildija RNP AR | legita informacija par RNP | Lidz nakama ménesa Lidosta

procediras.

AR lidojumiem.

20. datumam.
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4.1.5.2.

Lidosta nodroSinas, ka RNP AR Tpatsvars un iespéjas to palielinat tiks
izskatitas ApakSgrupas sanaksmes.

RNP AR Tpatsvars
parsniedz 23,6 %.

Divu ménesu laika péc
ceturkSna beigam.

4.2.1. |“Airbus A220-300” specifiska trokSna novérSanas statusa parbaude
4211 Katra Darba grupas sanaksmé Lidosta ieklaus jautdjumu par “Airbus legUta informacija par Lidosta
T |A220-300” specifiska trokSna novérSanas statusu. “Airbus A220-300” Vismaz divas reizes
4212 AirBaltic sagatavos informéaciju par “Airbus A220-300” specifiska specifiska troksna gada. AirBaltic
"7 |trokSna novér$anas statusu un zinos Darba grupai. novérSanas statusu.
4.2.2. |Spéeka esoso procediiru izvértéjums helikopteru lidojumiem
4291 Ifldc?sta saggtavo_g_zmo;umu un priekslikumus par helikopteru I.zstrac_i'an prlek_sllkym| _ 31.12.2025. Lidosta
lidojumu trajektorijam. trajektoriju pilnveidoSanai.
Lidosta iesniegs izskatidanai priekSlikumus Darba grupai un Marupes Sanaksmés izskatits L'fj osta,
4.2.2.2. A o _ . . o 31.03.2026. Marupes
novada Stratégiskas attistibas un planos$anas vadibas darba grupai. priekslikums. novads
Tris ménesu laika no
Lidosta iesniegs lidojumu procediru izmainu iesniegumu atbilstosi Uzsakts procediru izmainu L|dosta_s Darba grupas
o Z . SN . .. T un Marupes novada .
4.2.2.3. |augstak minéto darba grupu Ilemumiem un spéka esosajiem process atbilstosi R . Lidosta
B : o : Stratégiskas attistibas
normativajiem aktiem. normativajiem aktiem. =2 -
un plano$anas vadibas
darba grupas IEmuma.
4.2.3. |Optimalas “J” tipa procediiru trajektorijas
Gadijumos, kad tiks virzitas “J” tipa lidojumu proceddru izmainas, Lidojumu proceddru
423.1. | - - . N . n : P ekspertu grupas
Lidosta parbaudts, vai sagaidamas trajektorijas atbilst definétajam. h oo
sanaksmes laika.
Divu ménesu laika péec
Lidosta parbaudts, vai lidaparatu faktiskas trajektorijas atbilst NodrosSinats, ka izmainas “J” tipa lidojumu
4.2.3.2. L o . N - . :
definétajam. atbilst definétajam proceddru izmainu Lidosta
trajektorijam. spéka stasSanas.
Ja vidéjas trajektorijas nobide bus lielaka par 300 m, tad Lidosta Tris Tgnesy Iqlka kops
R : a0 _ Y - J” tipa lidojumu
4.2.3.3. [rosinas izmainas Lidojumu procediras atbilstoSi normativajos aktos daru | .
noteiktajai kartibai procequru zmainu
' spéeka stasanas.
4.2.4. |Pieeja lidaparatu trajektoriju izkliedésanai
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Lidosta majaslapa publicés pasakuma apraksta noteiktos principus

Principi publicéti

Divu nedélu laika péc

42.4.1. |, ~ MO R o - Ricibas plana
lidaparatu trokSna ietekmes sadaliSanai. majaslapa. oot
’ apstiprinasanas. .
—— — . —= — Lidosta
. _ . L ; - .| Lidojumu procediiras atbilst| Lidojumu procediru
Izskatot lidojumu proceddru izmainu pieteikumus, Lidosta veértés, vai ; ~ ! "
4.2.4.2. |.. ; g T . _ lidaparatu trajektoriju ekspertu grupas
tie atbilst aprakstitajiem principiem un par to informés Darba grupu. i o ) o
izkliedéSanas principiem. sanaksmes laika.
4.2.5. |Pacelsanas uz dienvidiem un nosésSanas no dienvidiem procediru izmanto$anas veicinasana
Lidosta nodro$inas, ka ApakSgrupa sagatavos priekslikumus, ka L'Egz[a’
4.2.5.1. |veicinat pacel$anas uz dienvidiem un nosé$anas no dienvidiem Sagatavoti priekslikumi. 30.06.2025. AirBaIt’ic
patsvaru. CAA
Lidosta nosatls Marupes novada Stratégiskas attistibas un Sanaksmas izskafiti Lidosta,
4.2.5.2. |planosanas vadibas darba grupai un Darba grupai sagatavotos o : 30.09.2025. Marupes
e ) — . priekslikumi.
priekslikumus izskati$anai. novads
Tris ménesu laika no
. . . Darba grupas un
. v = C C . lesniegtas izmainas -
Lidosta nodroSinas, ka tiek iesniegtas nepiecieSamas izmainas o Marupes novada :
4.2.5.3. oo - S L ’ aeronavigacijas o oo Lidosta
aeronavigacijas informacijas publikacija. . o A Stratégiskas attistibas
informacijas publikacija. =2 -
un plano$anas vadibas
darba grupas IEmuma.
4.2.6. |Pagrieziena punkti lidojumu procediram
Lidosta saskanos Apak3grupa aeronavigacijas informacijas Saskanots aeronavigacijas
4.2.6.1. |publikacijas tekstu, kas ieviesis pagriezienu punktus, no kuriem ir informacijas publikacijas 31.01.2025.
pielaujamas nobides horizontala plakné no lidojumu proceduras. teksts. Lidosta
Publicétas izmainas
4.2.6.2. |Lidosta iesniegs izmainas aeronavigacijas informacijas publikacija. aeronavigacijas 10.07.2025.
informacijas publikacija.
4.2.7. |“NADP2” proceduras izvértéSana lidaparatiem ar jaunajiem dzinéjiem
4271 AirBaltic ar CAA saskanos atseviSku izlidojoso lidojumu veikSanu ar Atlauja veikt “NADP2” 30.06.2025
T |fAirbus A220-3007 lidaparatiem atbilstoSi “NADP2” procedarai. lidojumus " ' AirBaltic
4.2.7.2. | AirBaltic veiks “NADP2” lidojumus. Veikti Vlsﬁ?ji?u?i NADP2 31.03.2026.
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4.2.7.3.

Lidosta salidzinas lidaparatu lidojumus, kas izpildija “NADP2”
proceduru, un “NADP1” procediru un noveértés, vai “NADP2”
jaunakas paaudzes lidaparatiem nodro$ina ieguvumus Lidostas
konteksta. Lidosta nositrs Darba grupai sagatavotos testéSanas
parskatus un izvértgéjumu.

lzvertets “NADP2”
proceddru trokSna [Tmenis.

31.07.2026.

Ja “NADP2” procedilra bis piemérotaka jaunakas paaudzes Septinu ménesu laika no Lidosta
lidaparatiem, Lidosta péc tam, kad tiks konstatéts, ka jaunakas Publicétas izmainas gada beigam, kura
4.2.7.4. |paaudzes lidaparati rada lielako dalu trokSna ietekmes, virzis aeronavigacijas lielako dalu troksna
“‘NADP2” procediras noteik8anu aeronavigacijas informacijas informacijas publikacija. | ietekmes rada jaunakas
publikacija. paaudzes lidaparati.
4.2.8. |Prasibu lidaparatu veiktspéjai, kas izmanto “B” un “E” manevréSanas celus, izvértéSana
Lidosta saskanos Apak3grupa aeronavigacijas informacijas Saskanots aeronavigacijas
4.2.8.1. | publikacijas tekstu par minimalajiem gradientiem, ja tiek izmantots informacijas publikacijas 31.03.2025.
manevrésanas cel$ “B”, “C”, “K” vai “E”. teksts.
Publicétas izmainas
4.2.8.2. |Lidosta iesniegs izmainas aeronavigacijas informacijas publikacija. aeronavigacijas 04.09.2025.
informacijas publikacija.
~ Coo - . oo : e = legita informéacija par
Péc aeronavigacijas informéacijas publikacijas izmainu stadanas . = S _ - = =
o - o C - lidaparatu gradientiem lldz | Lidz nakama méneSa
4.2.8.3. |spéka, Lidosta novértés nakts lidojumu ar RWY36 gradientus lidz K& o o 20. d _
tuvakajai trok$na monitoringa stacijai trokSna monitoringa stacijai 0. datumanm. Lidosta
' ' RWY 36 nakts laika.
Lidosta informés aviokompanijas, kuru lidojumu gradienti ir mazaki . Ae_ropawgacua:c, . - ~ =
Lo - oo ; e informacijas publikacijas Lidz ndkama ménesa
4.2.8.4. |par aeronavigacijas informacijas publikacija noteikto un aicinas S
= S prasibu izpildes 30. datumam.
nodrosinat prasibu izpildi. “
uzlabosana.
Balstoties uz lidaparatu kustibu datiem, Lidosta novértés visu , Iegut_a |nform.acula par - - -
. T L - . - lidaparatu gradientiem Iidz | Lidz nakama gada 30.
4.2.8.5. |lidojumu manevréSanas celus, un aprékinas lidaparatu gradientus lidz - o o o
A N o N trokSna monitoringa stacijai aprilim.
tuvakajai trokSna monitoringa stacijai. . L D8
’ visiem lidojumiem.
4.3.1. |Lidaparatu trokSna monitorings
: o . . - legita un publicéta - = .
4311 Lidosta publicés iepriekSéja ménesa trokSna monitoringa rezultatus informacija par iepriek&&ja Lidz nakama ménesa Lidosta

majaslapa.

meénesa trokSna limeni.

20. datumam.
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leglta un publicéta

Lidz nakama gada 20.

4.3.1.2. |Lidosta publicés iepriekS$eéja gada trokSna raditajus majaslapa. informacija par iepriek3éja L
' . ) janvarim.
gada trokSna Iimeni.
4.3.2. |Lidaparatu dzinéju parbauzu trokSna novértéSana
legUta un publicéta
Lidosta novértés iepriek$€ja gada dzin&ju parbauzu troksSna [Tmeni informacija par lidaparatu | Lidz nakama gada 31. .
4.3.2.1. Y CoL . » Lidosta
TMS3. dzinéju parbauzu troksna martam.
[Tmeni.
4.3.3. |Lidaparatu trokSna indeksa novértéSana
. e o _ . . leglta un publicéta - = =
4331 qugsta aE)reI,(mas lidaparatu trokSna indeksu un publicés to informacija par lidaparatu L1dz nakama gada 31. Lidosta
majaslapa. SO martam.
trokSna indeksu.
4.3.4. |Parlidojumu skaits definétajas teritorijas
Lidosta novértés un majaslapa publicés informaciju par lidaparatu legita un publicéta Lidz nakama gada 31
4.3.4.1. |skaitu, kas ir Skérsojusi definétas teritorijas augstuma, kas mazaks informacija par parlidojumu 9 ' Lidosta
o ) ) martam.
par 5000 pédam jeb aptuveni par 1500 m. skaitu.
4.3.5. |TrokSna monitoringa staciju trokSna indeksa novértéSana
legUta un publicéta
Lidosta aprékinas trokSna monitoringa staciju trokSna indeksu un informacija par trok3Sna Lidz nakama gada 31. .
4.3.5.1. - . = ’ o . Y Lidosta
publicés to majaslapa. monitoringa staciju trokSna martam.
indeksu.
4.3.6. |Informacija par aviokompaniju nepartrauktas augstuma samazinasanas 1patsvaru
Lidosta publicés informaciju par nepartrauktas augstuma Publlce’ga |nforr[1a_§:|1a par e
L . : s I . aviokompaniju Ménesa laika no ,
4.3.6.1. |samazinasanas sniegumu aviokompanijam, kas veikusas vismaz 30 = - - Lidosta
L - nepartrauktas augstuma ceturkSna beigam.
lidojumus ceturksnr. oy _ ’
samazinaSanas ipatsvaru.
4.3.7. |Treninlidojumu uzskaite
4371 Lidosta apkopos treninlidojumu loku skaitu. Apkopota informacija par |Lidz nakama ménesa Lidosta
T treninlidojumu loku skaitu. |20. datumam.
4372 Lidosta majaslapa publicés informaciju par treninlidojumu veik8anu. |Publicéta informacija par 31.12.2024. Lidosta
T treninlidojumiem.
4372 Lidosta informés Darba grupu par iepriek$€ja gada veiktajiem Informéta Darba grupa par |Lidz nakama gada 30. |Lidosta

treninlidojumu lokiem un to trajektorijam.

treninlidojumiem.

junijam.
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4.4.1. |Lidostas tuvakas apkartnes skolu jauniesu izglitoSana
Lidosta sazinasies ar visparizglitojoSajam skolam, kas atrodas Izvélétas skolas un
4.4.1.1. |teritorija, kur lidaparatu diennakts trokSna limenis Lavn 2022. gada saskanoti macibu stundu Pastavigi.
parsniedza 40 dBA un saskanos macibu stundu laikus. laiki. Lidosta
Lidosta sagatavos macibu stundas materialus un nosuitis tos Ar skolu saskanoti macibu | Nedélu pirms paredzéta
4.4.1.2. | : . o P — 2 )
visparizglitojosajai skolai, kura notiks macibu stunda. stundas materiali. macibu stundas laika.
Lidostas vides trokSna parvaldibas specialists atseviski vai kopa ar Novgdltas m_aqlbu_s_tundas Lidosta,
e A I ) T vismaz tris izglitibas o
4.4.1.3. |LGS dispeceri un/vai aviokompanijas pilotu vadis macibu stundu par N Pastavigi. LGS,
. ; A iestadés méacibu gada : .
troksni un lidaparatu lidojumiem. laika AirBaltic
4.4.2. |lznicinataju trokSna limena novértéSana trokSna monitoringa stacijas
Lidosta sagatavos testéSanas parskatus par iznicinataju lidojumu Sagat.?v.ot_a _'F‘f°.r macla par | 14, nakama gada 15.
4.4.2.1. . Co “ o e iznicinataju lidojumu .
trokSna limeni visas trokSna monitoringa stacijas. I . aprilim.
’ ’ skanas ekspozicijas limeni.
Lidosta nosuatis Aizsardzibas ministrijai testéSanas parskatu, lai , . Lidz nakama gada 30.
4.4.2.2. ; Co - . Saskanojuma sanems$ana. o .
sanemtu saskanojumu publicét informaciju. ’ ’ aprilim. Lidosta
Co . Nedélas laika no
Publicéta informacija par . > N
: = - C = i L Aizsardzibas ministrijas
4.4.2.3. |Lidosta méajaslapa publicés informaciju par iznicinataju lidojumiem. iznicinataju lidojumu .
o : saskanojuma
trokSna limeni. '
’ sanemsanas.
4.4.3. |Lidojumu skaita nakts laika, kuru maksimalais l[imenis parsniedz 70 dBA, kartes izstrade
Lidosta veiks trokSna modelédanu un sagatavos karti ar situaciju Sagatavota un publicéta
4.4.3.1. = L . - S ; 31.12.2024.
2022. gada un publicés to majaslapa. karte par lidojumu skaitu.
4439 Lidosta veiks trokSna modeléSanu un sagatavos karti, balstoties uz Sagatavota un publicéta 30.04.2025
"7 |lidojumu skaita datiem 2024. gada, un publicés to majaslapa. karte par lidojumu skaitu. T '
4433 Lidosta veiks trokSna modeléSanu un sagatavos karti, balstoties uz Sagatavota un publicéta 30.04.2026
"7 |lidojumu skaita datiem 2025. gad3, un publicés to majaslapa. karte par lidojumu skaitu. T ' Lidosta
Lidosta veiks trokSna modeléSanu un sagatavos karti, balstoties uz Saqatavota un publicata
4.4.3.4. |jaunas TSK datiem, kas bUs balstita uz 2026. gada lidojumu datiem 9 faun p : 31.08.2027.
o i - karte par lidojumu skaitu.
un publicés to majaslapa.
4435 Lidosta veiks trokSna modeléSanu un sagatavos karti, balstoties uz Sagatavota un publicéta 30.08.2028
" |lidojumu skaita datiem 2027. gada, un publicés to majaslapa. karte par lidojumu skaitu. T '
4.4.4. |Lidaparatu, kas bazéti Rigas lidosta, pilotu apmaciba par lidaparatu trokSna parvaldibu Rigas lidosta
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|zstradata macibu

4.4.4.1. |Lidosta sagatavos macibu prezentaciju un nosatis to AirBaltic. prezentacija 31.10.2024. Lidosta
Péec 2024. gada 31. oktobra AirBaltic nodroSinas, ka visam pilotu TrokSna apmacibu
4.4.4.2. |grupam, kuram notiek sakotnéjas vai atkartotas apmacibas, tiek ieklausana pilotu grupu Pastavigi.
ieplanota viena stunda apmacibam par lidaparatu troksni. apmacibas AirBaltic
Vismaz nedélu pirms apmacibam AirBaltic nosutis Lidostas Vides
4.4.4.3. |trokSna parvaldibas specialistam tris iesp&jamos apmacibu laikus Pastavigi.
vismaz divas dazadas dienas. Saskanots apmacibu laiks.
4444 L|dos_ta_ darba dienas laika pazinos, kura laika var veikt trokSna Pastavigi. Lidosta
apmacibas.
Veiktas apmacibas visiem Lidosta
4.4.4.5. |Lidosta nodrosinas trokSna apmacibu veikSanu. AirBaltic Lidosta bazétajiem Pastavigi. AirBaItié
pilotiem '
4446 leo_sta p!lnvglci_os _ap_maC|bu p_re_z<—:-_ntacuu un saturu atbilstoSi Pilnveidots apmacibu Pastavigi.
atgriezeniskajai saitei no apmacibam. saturs. _
, . - , - — - — Lidosta
Lidosta sazinasies ar citam aviokompanijam, kas baze lidaparatus Saskanota apmacibu
44.47. | . - - - _ e o 31.12.2024.
Lidosta un saskanos lidzvértigu kartibu apmacibu veikSanai. kartiba.
4.4.5. |Gaisa satiksmes dispeceru, kas nodrosina lidaparatu satiksmes kontroli Lidostas tuvuma, apmacibas
4.4.5.1. |Lidosta sagatavos macibu prezentaciju, ko nosutis LGS. Sagatavota_rr.]'ambu 31.10.2024. Lidosta
prezentacija.
Péc 2024. gada 31. oktobra LGS nodrosinas, ka visam torna un . - -
Ay 97 _ . . ~ R TrokSna apmacibu
pieejas dispeceru grupam, kuram tiek veiktas sakotnéjas vai . o o
4.45.2. e m S o= - - A . ieklausana dispeCeru grupu Pastavigi.
atkartotas teorétiskas apmacibas, tiek ieplanota viena stunda : T
- ) b k apmacibas
apmacibam par lidaparatu troksni. LGS
Vismaz nedélu pirms apmacibam LGS nosutis Lidostas Vides trokSna
4.4.5.3. |parvaldibas specialistam tris iesp&jamos apmacibu laikus vismaz Saskanot scibu laik Pastavigi.
divas dazadas dienas. askarots apmacibu 1aiks.
4.4.5.4. |Lidosta darba dienas laikad pazinos trokSna apmacibu datumu. Pastavigi. Lidosta
Veiktas apmacibas, visiem Lidosta
4.4.5.5. | Lidosta nodrosinas trokSna apmacibu veikSanu. LGS torna un pieejas Pastavigi. LGS '
dispeCeriem.
4.4.5.6. L|dqsta plllnve'|d'os 'aplma0|bu p_re_ze_ntacuu un saturu atbilstosi Pilnveidots macibu saturs. Pastavigi. Lidosta
atgriezeniskajai saitei no apmacibam.
4.5.1. |Prasibas éku skanas izolacijai teritorijas ar paaugstinatu lidaparatu trokSna limeni
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Parskatot teritorijas planojumus, Marupes novada un Rigas

Marupes

4511 valstspilsétas pasvaldibas nodro3inas, ka tiek saglabatas prasibas Pastavigi novads,
T | skanas izolacijai teritorijas, kur 2016. gada TSK nakts trokSna raditajs Noteiktas prasibas skanas ' Rigas
parsniedz 45 dBA. izolacijai ’ valstspilséta
Lidosta un Satiksmes ministrija, izskatot teritorijas planojumu ’ Lidosta,
4.5.1.2. |grozijumu projektus, izvértés, vai ir nodroSinats, ka ir noteiktas Pastavigi. Satiksmes
pietieckamas prasibas skanas izolacijai. ministrija
4.6.1. |Lidzdaliba INDIGO izpétes projekta
4611 Lidosta , hdz projekta pabeig$anai, informés Darba grupu par projekta Inflc;rurzgtsa;;lgrtgjreeizztas L1dz nakama gada 31. Lidosta

rezultatiem.

rezultatiem.

maijam.
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1. PIELIKUMS. Troks$na strategiskas kartes prezentacijas sanemto jautajumu un priekslikumu

izvértejums.
Nr. | Jautajums vai priekslikums Avots Lidostas viedoklis Virziba
2024. gada “F" tipa lidojumu proceduras uz rietumiem pagrieziens tiek
- L - uzsakts aptuveni 500 m pirms Cenas tirela robezas. Skersojot Cenas tireli,
Lidojumus uz dienvidiem virzit TSK : - Lo ) s ) o leklauts
: : : - .. | lidaparati ir novirzijuSies vien 240 m uz rietumiem, kad Skérso purva un lauku '
1 Virs purviem, nevis tuvu prezentacija . ~ o v s e o . 4.2.6.
_ . - -~ | robezu. Nemot vera, ka izlidojosSie lidaparati 3aja vieta ir aptuveni 1000 m - _
Jaunmarupei Jaunmarupé i S . . ~ . pasakuma.
augstuma, tad 240 m parvirziSana neradiajutamas lidaparatu troksSna
izmainas.
Kapac nosésoties starp 22.00 — Parbaudot 01.07.2023. - 31.07.2023. visus ielidojo$os lidojumus starp 22.00
peC | . rp 2<. un 24.00, netika konstatéts neviens lidaparats, kas batu tuvak Jaunmarupei.
00.00 lidaparati ir tuvak TSK - T y . _ L
~ . - . - .. | 2023. gada gandriz visi ielidojoSie lidaparati, atrodoties tuvu Jaunmarupei, ir :
2 Jaunmarupei neka dienas laika prezentacija | . . .3 . o . ~ e . Neieklauts.
. R - = 7| lidojusi aptuveni 300 m plata josla. Konstatéti mazak par 30 iznémumiem, bet ’
(dienas laika parlido Virsu DUS, Jaunmarupé | .. . L s T R T R
o] . Sie lidaparati ir bijusi treninlidojumi vai citi vizualie lidojumi, kas veikusi velu
nakts laika - Gdenstorni) C . e P
pagriezienu pirms nosésanas.
Vai ir iznémumi, kad lidaparati TSK
3 Veétras ciema tuvuma lido ar prezentacija | Radiolokacijas datos netiek konstatéti $adi gadijumi. Neieklauts.
mazaku gradientu Jaunmarupé
Kads ir lidaparatu dzingju
parbauzu trokSna limenis TSK leklauts
4 Jaunmarupé? Apskatit nakts prezentacija | TMS4 nav iesp€jams fiksét 2023. gada dzingju parbauzu troksni. 4.3.2.
parbaudes, kad ir konstatéts Jaunmarupé pasakuma.
troksnis TMS3, vai ir TMS4
“Airbus A220-300” specifiskais
Ero_ksmg !,ldosta k(_)pg ar TSK leklauts
AirBaltic” sekos I1dzi dzingja - . . . o - - _ '
5 il et = prezentacija | Lidosta atbalsta ieklauSanu Ricibas plana pasakumu saraksta. 4.2.1.
modifikacijas sertifikacijai un J - : - -
aunmarupé pasakuma.

dzingju pilnveido$anai apkopju
laika
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Lai nodroSinatu efektivu trokSna samazinasanu, tas augstums ir
proporcionals avota augstumam un attalumam lidz avotam. Lidaparatu
gadijuma tuvu skrejcelam nedrikst atrasties jebkadi skersli, bet, pieméram,

6 Skanas barjeras, lai mazinatu Trsel;entéci'a 200 m attaluma no skrejcela, barjeras augstumam butu jabut ievérojamam, Neieklauts
troksni uz saniem P 1acl@ 1 |ai mazinatu troksni no lidaparatiem, kas ir uz zemes. Sadi Skersli A
Jaunmarupé | . g . RS - T T . .
lidaparatiem, kas ir pacéelu$ies, nav efektivi. Savukart, lidaparatu dzingju
parbauzu trokdna limenis ir parak mazs, lai batu lietderigi izbavét trokSna
sienas ap parbauzu veik$anas vietu.
Izvertet helikopteru lidojumu TSK NepiecieSama plasaka diskusija, Lidosta atbalsta pasakumu, ka tiek leklauts
7 eso08as proceddras un no tam prezentacija | izvértétas helikopteru trajektorijas divu gadu laika un tiek zinots Vides troksna | 4.2.1.
izrietoSas trajektorijas Jaunmarupé | parvaldibas darba grupai par secinajumiem. pasakuma.
TSK 2024. gada ir informacija, lai novertétu skaitu un kopéjo trokSna limeni leklauts
8 Iznicinataju lidojumu troksnis prezentacija | iznicinataju lidojumiem, nepiecie$ama diskusija ar Aizsardzibas ministriju par | 4.4.2.
Jaunmarupé | komunikaciju. pasakuma.
. : TSK Satiksmes ministrija ir noradijusi, ka pamatojoties uz esoSo un Tstenoto valsts
Nekustama Tpasuma atlaides - " . L A .~ .
9 . e ix R prezentacija | politiku, kompetences ietvaros netiek izskatits jautajums par potencialo Neieklauts.
ietekmétajam teritorijam - o v . i e ’
Jaunmarupé | atlaiZu pieskirSanu ietekmétajam teritorijam.
TSK Lidosta rosina Ricibas plana definét, ka optimala “J” tipa trajektorija lido pa leklauts
10 | “J” tipa procediru trajektorija prezentacija | vidu starp Mezarém un Spilvi, Priedaini un Pinkiem, pari Babites ezeram, [idz | 4.2.3.
Pinkos aizgrieZzas uz cela punktiem. pasakuma.
Ka.pec Ilglapara_tl 'EJ?'a'Z_F’a vienu Faktiski $adu izkliedéSanu nodro3ina RNP AR procediras, kas paredz pedejo
trajektoriju. 1zvértet iespéju TSK L =1 . o L « leklauts
S - ; . - .. | pagriezienu tuvak Lidostai. RNP AR veicinasana ir viens no trokSna '
11 | izkliedet lidaparatu trajektorijas. prezentacija (e = . D o o N i, 4.2.4.
) m o g e 2 . mazinasanas pasakumiem. “J” tipa proceddras ir otrs piemérs trajektoriju - -
Tai skaita ielidojoSo lidaparatu Pinkos o - . . AR pasakuma.
) .- o izkliedésanai. Talak no Lidostas trajektorijas izkliedéjas.
trajektorijas
Sagatavot tadu karti, kas norada | TSK Lidosta atbalsta ar formul€jumu, ka Lidosta izstradas metodiku, lai leklauts
12 | lidojumu skaitu nakts laika, kas prezentacija | atspogulotu to lidaparatu skaitu Lidostas apkaimé, kas nakts laika parsniedz | 4.4.3.
parsniedz 70 dBA Pinkos 70 dBA. pasakuma.
Mazinat atrakus pagriezienus un | TSK leklauts
13 | lidz ar to parlidojumus virs prezentacija | Lidosta atbalsta, turpinas eso$o pasakumu kopumu. 4.4.1.
Jaunmarupes Pinkos pasakuma.
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Minétais jautajums par Lidostas parvietoSanu no Satiksmes ministrijas puses
ilgtermina netiek izskatits, pamatojoties uz esoSajam valsts attistibas
ilgtermina prioritdtém, kas noteiktas Sados planoSanas dokumentos -
“Latvijas ilgtspé&jas attistibas stratégija Itldz 2030. gadam”, “Latvijas
Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. gadam”, “Transporta attistibas
pamatnostadnes 2021.-2027. gadam”, ka arT, pamatojoties uz 2024. gada
jalija sabiedriskajai apsprieSanai nodoto ilgtermina aviacijas nozares
konceptualo zinojumu “Latvijas aviacijas nozares ilgtermina stratégiskas
prioritates Iidz 2050. gadam”.

Latvijas aviacijas nozare sekmigi ir ienémusi domingjosSu poziciju Baltija un ir
butisks Ziemeleiropas aviacijas tranzita centrs. Sadu nozares izaugsmi ir
sekméjusi pardomata aviacijas infrastruktdras attistiba. Kop$ Latvijas

14 | Parvietot Lidostu kaut kur citur :)-rseléentécija pie_yie_poéane_‘ms Eirop?s S_avienT_bai _Lidosta i_r Kluvusi par_BaItija_s regi_one_\ .. Neieklauts.
Pinkos aviacijas s?tlk.sm_es |Id9l’l. Eatelcotles_tran2|ta un trgnsfera sa.tlksm_el, V.Idejl :
o 70 % no sédvietam unikalajos galamérkos no Baltijas valstu lidostam tiek
nodro8inati tieSi no Lidostas, kas palielina ST infrastruktdras objekta ietekmi uz
tautsaimniecibu. Sekmiga Lidostas darbiba stiprina tdrisma attistibu, ta art ir
bltisks ekonomiskas aktivitates katalizators, kas nodroSina valsts transporta
sistémas konkurétspéeju. Ap 20 Lidosta stradajosSas aviokompanijas nodrosina
Rigas savienojamibu ar vairak ka 100 galamérkiem Eiropa un Azija.
Tapat atbilstosi Valsts parvaldes iekartas likuma 88. panta noteiktajam,
Lidosta ka Satiksmes ministrijas parvaldita kapitalsabiedriba apsaimnieko
Tpasumus, kas ir stratégiski svarigi valsts dro$ibai. Sai sakara Lidosta pilda
virkni funkciju valsts aizsardzibas un droSibas vajadzibam, taja skaita, pildot
Ziemelatlantijas llguma organizacijas rezerves lidlauka funkcijas un atbalstot
valsts varas funkciju 1steno$anu.
TSK Lidosta atbalsta normativo aktu pilnveido$anu, lai gadijumos, kad ir konstatéti
15 | Finanséjums logu nomainai prezentacija | trokSna robezlielumu parsniegumi, butu mehanismi k& mazinat ietekmi Neieklauts.
Pinkos iekStelpas, nomainot logus.
Citu aviokompaniju, bez TSK leklauts
16 | “AirBaltic”, RNP AR lidojumu prezentacija | Lidosta atbalsta ieklauSanu Ricibas plana pasakumu saraksta. 4.1.5.
veicinaSana Pinkos pasakuma.
Kads ir “Aj e TSK Lidosta atbalsta “AirBaltic” Sasijas izvilkSanas briza noskaidroSanu. To var .
ads ir “AirBaltic” Sasijas - o ) s o . ) _ .o Noveértéts,
17 | ._°° - prezentacija | darit vai nu Lidosta, ja “AirBaltic” nodroSina lidaparatu datus, vai ari -
izvilkSanas bridis? : e o skatit 11.
Pinkos AirBaltic”.

82




attélu 4.2.4

nodala.
Lidaparatu pacelSanas uz TSK leklauts,
18 | dienvidiem un noséSanas no prezentacija | Lidosta atbalsta, bet pasakums ir jaatbalsta Marupes novadam. 4.2.5.
dienvidiem veicinasana Pinkos pasakuma.
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Valsts akciju sabiedriba
“Starptautiska lidosta “Riga™
Sabiedribas informésanas sanaksme par
VAS “Starptautiska lidosta “Riga”” Ricibas planu trokSna samazinasanai

Kultaras centrs “Imanta”
Anninmuizas bulvaris 29, Riga
Protokols Nr. 1

Sanaksmes datums: 29.08.2024.

Sanaksmes sakums: plkst. 18.00

Sanaksmi vada: Janis Brizs, VAS “Starptautiska lidosta “Riga
parvaldibas specialists

Sanaksmi protokolé: Santa Auguste-Sole, VAS “Starptautiska lidosta “Riga
ligtspé&jas un vides parvaldibas nodalas vaditaja

Sanaksmes dalibnieki: Daira Bite (Apkaimju centrs, Imantas koordinatore), Talis

Linkaits, Dmitrijs Bondars (VAS “Starptautiska lidosta “Riga”), saraksts pievienots
pielikuma Nr.1.

””

vides troksna

J. Brizs iepazistina ar prezentacijas strukttru, un sniedz prezentaciju (pielikums Nr. 2)
kas ieklauj:
1. SaistoSos normativos aktus un pielaujamos robezlielumus;
2. Tsu ieskatu akustika;
3. TrokSna stratégiskads kartes rezultdtus un salidzindjumu ar iepriek$éjo
stratégisko karti;

J. Brizs aicina klatesoSos uzdot jautajumus gan prezentacijas laika, gan péc tas.

J. Brizs turpina ar prezentaciju, kas ieklauj:

4. Ricibas plana izstrades gaitu un saturu (esoSie pasakumi, jaunie pasakumi,
esoSie informativie pasakumi, izglitojoSie pasakumi, jaunie informativie un
izglitojoSie pasakumi, esosSie teritorijas izmantoSanas pasakumi un pétniecibas
projekti, kas var ietekmét troksni avota):

4.1. Pasakums: IzlidojoSo lidaparatu uz dienvidiem parlidojumi par Vétras un
Jaunmarupes ciemu;

4.2. Pasakums: Nepartraukta augstuma samazinasanas veicinasana;

4.2. Pasakums: “J” tipa parlidojumu mazinasana par “JURMALA 2" teritoriju;

4.3. Pasakums: ManevréSanas celu izmantoSana;

4.4. Pasakums: RNP AR procediru izpildes veicinaSana;

4.5. Pasakums: “Airbus 220-300” specifiska trokSna novérSanas statusa
parbaude;

T. Linkaits uzdod jautajumu par to, kads ir trokSna limenis “airBaltic” izmantotajiem
“Airbus 220-300”, salidzinot ar “Boeing 737”.

J. Brizs skaidro, ka to vislabak raksturo 2019. gada Rigas valstspilsétas Ritabullu
apkartné veiktie mérijumi, kuru mérkis bija novértét “Airbus 220-300” specifisko troksni.
Tie paradija, ka “Airbus 220-300” trokSna notikumu energija ir mazaka neka “Boeing
737-800". Specifiska trok8na pika limenis médz parsniegt, “Boeing 737-800"
maksimalo Iimeni, tomér ne visiem “Airbus A220-300” lidojumiem varéja fiksét
specifisko troksni. Tas ir atkarigs no vietas, kura tiek batiski palielinata dzinéja jauda.
“Airbus 220-300" ir loti klusi lidostas tuvuma, trokSna emisijas ir mazas — Sie lielakie
lidaparati ir klusaki, neka mazakie “Baombardier Dash Q400”. Lidosta bija spiesta
mainit trokSna monitoringa stacijas novietojumu, jo eso$aja novietojuma Jaunmarupes
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stacija nevarégja uztvert “Airbus 220-300" lidaparatu troksni, jo tas neatskiras no kravas
masinu radita troksna.
Taja pasa laika “Airbus 220-300” troksnis ir tonals, ap 315 Hz, kas maz vajinas
atmosféra, un skanas izolacija zemam frekvencém parasti ir mazak efektiva. Sie divi
aspekti radija situaciju, ka skanas izplatibai labvéligos apstaklos to varétu izjust
Zolitides iedzivotaji.
J. Brizs turpina prezentaciju:
4.6. Pasakums: Spéka esoSo procediru izvertéjums helikopteru lidojumiem;
4.7. Pasakums: Optimalas “J” tipa proceduru trajektorijas;
4.8. Pasakums: Pieeja lidaparatu trajektoriju izkliedéSanai;
4.9. Pasakums: PacelSanas uz dienvidiem un noséSanas no dienvidiem
proceduru veicinasana;
4.10. Pasakums: Pagrieziena punkti lidojumu proceduram;
4.11. Pasakums: “NADP2” procediras izvertésana lidaparatiem ar jaunajiem
dzingjiem;
4.12. Pasakums: Prasibas lidaparatu veiktspéjai, kas izmanto “B” un “E”
manevréSanas celus, izvértésSana;
4.13. Pasakums: Lidaparatu trokSna monitorings;
4.14. Pasakums: Lidaparatu dzingju parbauzu trokSna novértésSana;
4.15. Pasakums: Lidaparatu trokSna indeksa novértésana;
4.16. Pasakums: Parlidojumu skaits definétajas teritorijas;
4.17. Pasakums: TrokSna monitoringa staciju trokSna indeksa novértésana;
4.18. Pasakums: Informacija par aviokompaniju nepartraukta augstuma
samazinasanas Tpatsvaru;
4.19. Pasakums: Lidostas tuvakas apkaimes skolu jaunieSu izglitoSana;
4.20. Pasakumes: Iznicinataju trokSna limena novértéSana trokSna monitoringa
stacijas.
T. Linkaits norada, ka tagad arT Aizsardzibas ministrija publisko informaciju
iedzivotajiem, kad notiks virsskanas iznicinataju parlidojumi.

J. Brizs informé, ka Aizsardzibas ministrija iepriek$ sniedz informaciju par lidojumiem,
kas parlido vietas, kuras tas ir netipiski. Pozitivi ir tas, ka iznicinataju lidojumi, lai gan
ir skali, bet notiek diena, kas mazak traucé iedzivotajiem.

J. Brizs turpina prezentaciju:
4.21. Pasakums: Lidojumu skaita nakts laika, kuru maksimalais Iimenis
parsniedz 70 dBA, kartes izstrade;
4.22. Pasakums: Lidaparatu, kas bazéti Rigas lidosta, pilotu apmacibas par
lidaparatu trokSna parvaldibu Rigas lidost3;
4.23. Pasakums: Gaisa satiksmes dispeCeru, kas nodrosSina lidaparatu
satiksmes kontroli Lidostas tuvuma, apmacibas.

J. Brizs demonstré video (paatrinajuma), ka izskatas VAS “Latvijas gaisa satiksme”
dispecCeru darbs 1,5h garuma, lai ielidojoSos lidaparatus bez liekiem manevriem un
lieliem Itkumiem nosédinatu Rigas lidosta.

D. Bite intereséjas, cik sudzibas par lidaparatu troksni Rigas lidosta ir sanémusi.

J. Brizs atbild, ka Sogad ir redistrétas ir divas atsauksmes par troksni, kuram ir stidzibu
raksturs. Abas atsauksmes ir no Jurmalas iedzivotajiem.
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J. Brizs ari informé&, ka par Ricibas planu trokSna samazinaSanai uz $is sanaksmes

bridi ir sanemtas divi priekSlikumi — viens no Olaines apkartnes iedzivotaja, otrs no
Jaunmarupes iedzivotaja.

T. Linkaits norada, ka Rigas iedzivotdji ir pieradusi pie trokSna un viniem lidaparatu
troksnis netrauce.

J. Brizs skaidro, ka jo augstaks ir apkart esosais troksnis, jo mazak var just cita trokSna
ietekmi. Riga ir daudzstavu apbave, lielaka vietéjas satiksmes intensitate un augstaks
cilveku blivums. Turpretim Marupé ir vairak privatmaju apblve, mazak iedzivotaju,
zemaka vietéjas satiksmes intensitate.

J. Brizs turpina prezentaciju:
4. 24. Pasadkums: Prasibas éku skanas izolacijai teritorijas ar paaugstinatu
lidaparatu trokSna limeni;
4. 25. Pasakums: Lidzdaliba INDIGO izpétes projekta.

T. Linkaits intereséjas, vai Sis ir teorétisks projekts, vai art $ads lidaparats tiks
izblvéts?

J. Brizs norada, ka prototipu nav paredzéts izblvét. Tomér Sada lidaparata
modeléSana ir |oti nopietna un ar augstu precizitati, lai projekta nosléguma lidaparatu
inZenieriem badtu informacija prototipa radiSanai un $ads lidaparats badtu dross
ekspluatacija.

T. Linkaits intereséjas, ka talak notiek Ricibas plana trokSna mazinaSanai
apstiprinaSanas procedira.

J. Brizs izklasta, ka I1dz 19. septembrim no iedzivotajiem tiek gaiditi rakstiski
priekSlikumi par Ricibas planu. Septembra sakuma notiks vél divas klatienes
sabiedribas informéSanas sanaksmes, viena Jaunmarupé, otra — Pinkos. Péc
19. septembra, kad tiks apkopoti visi no iedzivotajiem sanemtie prieksSlikumi, tiks
organizéta vides trokSna parvaldibas darba grupa, kura Sie priekslikumi tiks izskatti.
Ja Ricibas planu trokSna mazinadSanai varés uzlabot, tas tiks izdarits, bet, ja
priekslikumi nebts batiski, tad Ricibas plans trokSna samazinaSanai tiks virzits
saskanos$anai vides trokSna parvaldibas darba grupa esosaja redakcija. Ricibas planu
apstiprinas Rigas lidostas valde.

J. Brizs norada, ka daziem Ricibas plana pasakumiem izpilde jau saksies oktobri —
pilotu un dispecCeru apmacibam. Jo tad tiek sakts apmacibu cikls, kura Rigas lidosta
shiegtu apmacibas par troksni, negaidot nakamo apmacibu ciklu, kas butu nakamgad.

T. Linkaits un D. Bite pasakas par pasakumu un pauz nozé€lu, par Rigas iedzivotaju
zemo interesi.

Starp J. Brizu un T. Linkaiti notiek diskusija par tiesvedibu Niderlandé saistiba ar
operacionaliem ierobeZojumiem Amsterdamas “Schiphol” lidosta.

T. Linkaits intereséjas, vai bavnieciba ar lidostu var ietekmét troksni lidostas tuvuma,
norddot, ka “Rail Baltica” bavdarbiem bija nepiecieSams veikt bivdarbu trokSna
izvertéjumu.

J. Brizs skaidro, ka troksnis, kas tiek radits uz zemes, nevis gaisa lidostas apkartné

lokaliz€jas Skultes apkaimé. Jebkuru buvdarbu ietekme ir |oti lokalizéta un faktiski to
nejut péc aptuveni 100m. Lidaparatu trokSna specifika ir tada, ka tas tiek radits gaisa.

T. Linkaits jauta, kadi ir vél trokSna avoti lidosta, kas rada troksni uz zemes.
J. Brizs norada, ka dala gadijumu var fiksét lidaparatu manevrésanas troksni, tomér
to loti ietekmé skanas izplatiSanas apstakli. LVS ISO 1996-2 pielikuma ir pievienots
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attéls no autocelu troksSna, atkariba no skanas izplatiSanas apstakliem. Tur atSkiriba
var bat pat 20 dBA starp nelabvéligiem apstakliem un |oti labvéligiem apstakliem. Sadu
atskirtbu var noveérot art lidaparatu manevréSanas troksnim un art “reverse thrust”, ko
lidaparati izmanto, lai bremzétu ielido$anas laika. Sis troksnis ir vismainigakais. Ta
maksimalo lTmeni ievérojami ietekmé gan tas cik liela jauda tiek izmantota, gan skanas
izplatiSanas apstakli. Vienam un tam paSam lidaparata tipam “reverse thrust’
maksimalais trokSna limenis var bat gan 50 dBA, gan 80 dBA. Tapéc ir ieviestas ipasas
proceduras trokSna monitoringa datu apstrade, lai varétu korekti novértét ielidoSanas
troksni.

T. Linkaits un D. Bite pasakas par skaidro$anu un to, ko lidosta dara, novélot veiksmi
un to, lai nav stdzibu.

J. Brizs noslédz sanaksmi.
Sanaksmes beigas: plkst. 19.33.
Pielikuma:

1. pielikums. Sanaksmes dalibnieku saraksts uz 1 Ipp.
2. pielikums. Lidostas Riga prezentacija uz 37 Ipp.

Sanaksmes vaditajs: J. Brizs
Protokolétaja: S. Auguste-Sole
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Sabiedribas informésanas sanaksme par
VAS “Starptautiska lidosta “Riga”” Ricibas planu trokSna samazinasanai

Babites kulturizglitibas centrs
Jurmalas iela 14A, Pinki, Babites pagasts, Marupes novads
Protokols Nr. 2

Sanaksmes datums: 05.09.2024.

Sanaksmes sakums: plkst. 18.00

Sanaksmi vada: Janis Brizs, VAS “Starptautiska lidosta “Riga
parvaldibas specialists

Sanaksmi protokolé: Santa Auguste-Sole, VAS “Starptautiska lidosta “Riga
ligtspé&jas un vides parvaldibas nodalas vaditaja

Sanaksmes dalibnieki: saraksts pievienots pielikuma Nr.1.

””

vides troksna

J. Brizs iepazistina ar prezentacijas struktiru, un sniedz prezentaciju (pielikums Nr. 2)

kas ieklauj:

1. SaistoSos normativos aktus un pielaujamos robezlielumus;

2. Tsu ieskatu akustika;

3. TrokSna stratégiskads kartes rezultdtus un salidzindjumu ar iepriek$éjo
stratégisko karti;

J. Brizs aicina klatesoSos uzdot jautajumus gan prezentacijas laika, gan péc tas.

J. Brizs turpina ar prezentaciju, kas ieklauj:

4. Ricibas plana izstrades gaitu un saturu (esoSie pasakumi, jaunie pasakumi,
esoSie informativie pasakumi, izglitojoSie pasakumi, jaunie informativie un
izglitojoSie pasakumi, esoSie teritorijas izmantoSanas pasakumi un pétniecibas
projekti, kas var ietekmét troksni avota):

4.1. Pasakums: IzlidojoSo lidaparatu uz dienvidiem parlidojumi par Vétras un
Jaunmarupes ciemu;

4.2. Pasakums: Nepartraukta augstuma samazinaSanas veicinasana;

4.2. Pasakums: “J” tipa parlidojumu mazinasana par “JURMALA 2" teritoriju;

4.3. Pasakums: ManevréSanas celu izmantoSana;

4.4. Pasakums: RNP AR procediru izpildes veicinasana;

4.5. Pasakums: “Airbus 220-300” specifiska trokSna novérSanas statusa
parbaude;

4.6. Pasakums: Spéka esoSo procediru izvertéjums helikopteru lidojumiem;

4.7. Pasakums: Optimalas “J” tipa proceduru trajektorijas;

Jautajums no zales - kas bija parametrs, lai noteiktu, kas ir optimalas procediras?

J. Brizs norada, ka parametrs ir tadas trajektorijas, kas iesp&jami maz Skérso
apdzivotas vietas. Tacu jebkura gadijuma lidaparati, kas parlido, tieSi neskérsojot
apdzivotas vietas, bls dzirdami un to nav iesp&jams pilniba noveérst. J. BriZzs rada
uz kartes planotas izmainas trajektorija, pagrieziena punktu ir paredzéts novirzit
par 700 m uz dienvidiem. Sada veida lidaparati lidotu starp MeZares un Spilves
ciemu, tad starp Jarmalas valstpilsétas Priedaini un Pinku ciemu un talak lidaparati
turpinatu lidot par Babites ezeru. Lidojot starp Pinku un Jarmalas valstspilsétas
Priedaines apkaimi, lidaparati vidéji atrastos 1,5 km augstuma. Tas nozime, ka gan
Pinku, gan Jurmalas valstspilsétas Priedaines apkaimé lidaparati Skistu, ka ir vairak
virs galvas neka uz saniem. J. Brizs skaidro, jo lidaparats atrodas lielaka augstuma,
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jo lidaparata atrasanas vietai ir mazaka ietekme uz trokSna limeni un iedzivotaju
sajutam.

Jautajums no zales - mainoties trajektorijai, vai nebds ta, ka piloti dazadi izpildis
pagriezienu?

J. Brizs skaidro, ka arT Sada pagrieziena lidaparata lidojumu kontrolé borta dators.
Ikdienas apstaklos dators lido efektivak neka to spéj pilots.

Jautajums no zales — vai modeléSana tiek nemti véra visi parametri pagrieziena?

J. Brizs norada, ka normativajos aktos noteiktais modelis, ko izmanto trokSna
stratégiskaja karté, lidaparatu troksni modelé, izmantojot lidojumu segmentus.
Izstradajot trok3na stratégiskas kartes, visas lidostas izmanto konvencionalos datorus.
Ja gribam nemt véra visus parametrus, tad ar konvencionalu datoru nav iespéjama tik
augstas noteiktibas modeléSana. Lidosta ir iesaistijusies izpétes un attistibas projekta
“INDIGO”, kur viens no projekta partneriem ir Barselonas superdatoru centrs, kas
projekta ietvaros veiks augstas noteiktibas datus. Lidz ar to, J. Brizs atzist, ka
pagrieziena visi parametri modeléSana netiek nemti véra, bet vienklaikus akcenté, ka
atskiribas nav batiski lielas.

Jautajums no zales |Gdzu paradiet, kur tagad pagriezienu veic lidaparati.
J. Brizs uz kartes (2024. gada janvara dati) parada, kur Sobrid notiek pagrieziens.
Jautajums no zales paradit, kur notiks pagrieziens, parvirzot trajektoriju par 700 m.

J. Brizs uz kartes (2024. gada janvara dati) parada, kur planots pagrieziens péc
trajektorijas izmainas.

Replika no zales — Sads punkts nav labs un iedzivotaji ar to cinas jau Cetrus gadus.
Pie §ada punkta naks stdzéties Spilves ciema iedzivotaji.

J. Brizs norada, ka pie eso$a pagrieziena punkta ir parak liela ietekme uz Jirmalas
valstspilsétas Priedaines apkaimes iedzivotajiem un Mezaru ciema iedzivotajiem.
Lidostai ir jalidzsvaro starp dazadu apkaimju iedzivotaju interesém un lidosta nevar
vienas apdzivotas iedzivotaju grupas intereses celt pari citam. Sads pagrieziena
punkts “J” tipa lidojumiem ir viduscel$, lai sadalitu ietekmi starp Pinkiem, Imantu un
Mezarem. Otrkart, parcelot pagrieziena punktu, tiek samazinats nolidoto kilometru
skaits, kas lauj ietaupit degvielu, tadéjadi samazinot ari ietekmi uz vidi (tsk.
piesarnojoso vielu emisijas). TreSkart, atraks pagrieziens ir vajadzigs, lai nodroSinatu
lielaku kapacitati, kad pacelSanas notiek ziemelu virziena.

Replika no zales - vajag atgriezt tadas trajektorijas, kadas bija l1dz 2009. gadam.

J. Brizs norada, ka Iidz 2009. gadam bija augstaks trokSna limenis un augstaks
maksimalais trokSna limenis, jo lidoja atSkirigi un skalaki lidaparatu tipi.

Jautajums no zales — kapéc $aja sanaksmé nepiedalas VAS “Latvijas gaisa satiksme”

(turpmak — LGS) parstavji. ledzivotaji ar LGS parstavjiem sadarbojas vairaku gadu
garuma un LGS parstavjiem ir izvedojusies pareiza izpratne.
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J. Brizs norada, ka par vides trokSna parvaldibu atbild lidosta, nevis LGS un skaidro,
ka LGS parstavji piedalas Ricibas plana trokSna mazinasanai izstradé un ar LGS Sis
plans ir saskanots. J. Brizs vélreiz uzsver, ka atrs pargrieziens ir vajadzigs tris iemeslu
dél - tiek sadalita trokSna ietekme, samazinats nolidoto km skaits, bet vissvarigak, ka
tiek palielinata skrejcela kapacitate.

Replika no zales — ta nav taisniba, sidzas Jirmalas, Priedaines, Pinku un citu
apdzivotu ciemu iedzivotaji un tagad atkal bas sliktak.

Dialogs starp iedzivotaju un J. Brizu, kur J. Brizs vélreiz apliecina, ka LGS piedalas
Vides trokSna parvaldibas darba grupa un ir saskanojusi Ricibas planu trokSna
mazinasanai. ledzivotaja piemin, ka esot rakstijusi véstules Veselibas ministrijai, kas
ar1 So problému labi zina. J. Brizs norada, ka darba grupa tiek parstavéta ar Veselibas
inspekcija.

Replika no zales — ir saprotams, ka trokSna modeléSana tiek veikta, izmantojot jaunas
tehnologijas, tomér iedzivotajiem sajltas attieciba uz troksni ir citas. ledzivotaja
ierosina J. Brizu apmeklét vinas dzivesvietu.

J. Brizs skaidro, ka apgalvojums, ka Sobrid ir sliktak neka bija pirms 10 gadiem (lidz
2009. gadam), kad lielaka dala lidaparatu, paceloties uz ziemeliem, lidoja Iidz Rigas
jaras licim, nav pamata, jo tad lidoja batiski skalaki lidaparati.

Dialoga ar iedzivotaju tiek noskaidrots, ka iepriek$S paustas bazas ir nevis par Pinku
ciemu, bet Beberu ciemu, un runa ir nevis par komercialajiem lidojumiem, bet
treninlidojumiem, kas pari Beberu ciemam lido loti zema augstuma.

Jautajums no zales — vai ir iespéjami kadi risinajumi saistiba ar treninlidojumiem?

J. Brizs atbild, ka Sis jautajums jau tika pétits. Kopuma, salidzinajuma ar iepriek$ejiem
gadiem, treninlidojumu skaits ir samazinajies no 1000 lidojumiem Iidz aptuveni 500
gada laika (2023. gada bija 649 treninlidojumu loki). Lidosta kopa ar iesaistitajam
organizacijam veértéja iespéju izmanit proceduras, tomér nonaca pie secinajuma, ka
labaks risinajums nav iespéjams.Treninlidojumiem tiek skaititi loki. Viens loks ietver
augstuma palielinaSanu, pagriezienu, taisnu lidojumu, tad vél vienu pagriezienu un
visbeidzot, nosé8anos, kas parasti netiek pabeigta, bet tiek uzsakts jauns loks ar
augstuma palielinaSanu. Gadijumos, kad ir nepiecieSams kadam citam lidaparatam
pacelties vai nosésties, tad treninnlidojums veic garaku trajektoriju. Jo garaka
trajektorija, jo lielaka kopéja ietekme uz iedzivotajiem.

Ja procedura tiktu pagarinata, tad lidojumu ilgums batiski palielinatos un Iidz ar to
nevarétu paspét izpildit nepiecieS8amos lidojumus. Beberu ciema treninlidojumu
ietekme ir visjitamaka, tomér ari Beberu ciema, treninlidojumu loku maza skaita dél,
treninlidojumu ietekme ir mazaka neka izlidojoso lidaparatu trokSna ietekme, kas lido
ievérojami talak, vai autotransporta ietekme. J. Brizs rada attélu prezentacijas slaida
ar TMS2B mérijumiem, kas ir netalu no autocela dzivojamaja zona.

Jautajums no zales, kura ltdz precizét — ja ir mazaks treninlidojuma loks, tad ietekme
ir mazaka lielakam iedzivotaju skaitam, jo ta ir vairak koncentréta viena ciema robezas.

J. Brizs atbild apstiprinosi.
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Jautajums no zales - kapéc jaciesS Beberu iedzivotajiem?

J. Brizs norada, ka lidosta rupé&jas, lai mazinatu trokSna ietekmi uz visiem
iedzivotajiem, tomér treninlidojumu un Beberu ciema novietojuma specifika nosaka,
to, ka lidojumi ietekmé& Beberu ciemu vairak. J.Brizs aicina sazinaties ar vinu par
konkrétiem gadijumiem, kad ir novéroti parak zemi treninlidojumi. Pédé&jos gados
lidostai nebija indikaciju, ka treninlidojumiem butu japievérs Tpasa uzmaniba. Seviski
tapéc, ka to skaits pédéjos gados ir samazinajies un lidosta nav sanémusi sudzibas.

Replika no zales, ka ta ir birokratija.
J. Brizs informé&, ka nav pamata aizliegt treninlidojumus.

Jautajums no zales — ko lidosta ietektu darit treninlidojumu jautajuma, kas ietekmé
Beberu ciemu?

J. Brizs atzist, ka Tsti nevar neko ieteikt, jo, ja Beberu ciema tiktu novértéts trokSna
raditajs treninlidojumiem, tad tas batu |oti mazs, ievérojami zemaks neka spéka esosie
trokSna robezlielumi un trokSna robezlielumi, kadi bija spékad satiksmes troksnim
savrupmaju apbave lidz 2023. gada 2. novembrim.

Jautajums no zales - vai péc droSibas noteikumiem treninlidojumus var veikt virs
apdzivotam vietam?

J. Brizs atbild apstiprinosi, noradot, ka piloti, kas ar lielajiem lidaparatiem veic
treninlidojumus, vispirms iegust tiesibas patstavigi veikt lidojumus ar mazajiem
lidaparatiem. Pirms treninlidojumu veikSanas piloti pavada ilgu laiku lielo lidaparatu
lidojuma simulatora, turklat treninlidojumu laika vinam blakus atrodas loti pieredzéjis
pilots. Galvenais, kas $ados gadijumos tiek trenéts, ir pacelSanas un nosé$anas
Lidosta, savukart, taisna lidoSana, nemainot augstumu, ir vienkarsaka lidojuma faze.

Replika no iedzivotaja — lidaparati rada stresu, 1pasi, ja tie lido tuvu, majas ir mazi
bérni.

J. Brizs norada, ka, nemot véra Saja sanaksmé iedzivotaju pausto informaciju
attieciba uz treninlidojumiem, tiks papildinats Ricibas plans trokSna mazinasanai ar
informaciju par treninlidojumu trajektorijam.

Jautajums no zales - kapéc treninlidojumiem nevar izmantot standarta trajektoriju?
Tiek noradits uz Satversmé noraditajam iedzivotaju tiestbam.

J. Brizs norada uz lidzsvaru starp Satversmé noraditajam iedzivotaju tiestbam dzivot
nekaitiga vidé un uz valsts ekonomisko attistibu, kuru cita starpa nodroSina gaisa
satiksmes savienojamiba. Lai arT treninlidojumi atseviSkos brizos var but traucéjosi,
tomeér Ministru kabineta noteiktie trokSna robezlielumi netiek parsniegti.

Replika no iedzivotaja — lidaparati rada gaisa piesarnojumu.

J. Brizs skaidro, ka, ja lidaparats atrodas vairaku simtu metru augstuma, tad
piesarnojoso vielu emisijas parvirzas vairaku km taluma, nevis nonak taja vieta, virs
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kuras notiek parlidojums. Virs Beberiem treninlidojumi notiek 450 m augstuma un

piesarnojosas vielas no Siem lidojumiem Beberu ciema nonak tikpat liela méra ka, ja
buatu jebkada trajektorija.

Replika no iedzivotaja — nav runa tikai par troksni, bet par lidaparata augstumu —
ietekmé tas, ka Sis trokSna avots nak virsa.

J. Brizs norada, ka tas ir psihologiskais efekts, ko nevar novértét ar trokSna limeniem,
tapéc lidosta censas informét iedzivotajus, lai mazinatu diskomfortu, ko rada lidojumi,
kuru trajektorijas iedzivotajiem nav saprotamas.

Jautajums no zales — vai nevar ar 1szinas palidzibu informét Beberu iedzivotajus (jo
cilvéki ir stresa), kad notiks treninlidojumi. Tas palidzétu art planot savas aktivitates
konkrétajas dienas.

J. Brizs sola $o jautajumu izrunat ar LGS, iesp&jams LGS ir kads risinajums.
J. Brizs turpina prezentaciju:

4.8. Pasakums: Pieeja lidaparatu trajektoriju izkliedéSanai, noradot, ka pie
pasakuma “Trajektoriju izkliedéSana” nav treninlidojumu trajektorijas.

Jautajums no zales - kapéc pasvaldiba nenem véra to, ka treninlidojumi traucé
iedzivotajiem un vai pasvaldiba ir piedalijusies 81 Ricibas plana izstrade?

Zale atrodas paSvaldibas parstave, kas atbild, ka Ricibas plans trokSna
samazinasanai tika saskanots un art lidosta to klatiené prezentéja Marupes novada
deputatiem. Vinai nav informacijas, ka paSvaldiba bidtu sanémusi sudzibas par
treninlidojumiem. Ja tadas batu sanemtas, tad tas tiktu parsatitas lidostai.

Notiek dialogs starp iedzivotajiem un Marupes domes parstavi par to, ka pasvaldiba
tiek informéta par treninlidojumiem un pa$valdibas ricibu. Pa$valdibas parstave
norada uz lidzsvaro$anu, jo lidaparati lidos un nav pareizi vienam ciemam uzlikt
prioritati par citu ciemu. PaSvaldibas parstave ierosina neturpinat diskusiju par
treninlidojumiem.

J. Brizs turpina prezentaciju:

4.9. Pasakums: PacelSanas uz dienvidiem un noséSanas no dienvidiem
proceduru veicinasana;

4.10. Pasakums: Pagrieziena punkti lidojumu procediram;

4.11. Pasakums: “NADP2” procediras izveértéSana lidaparatiem ar jaunajiem
dzingjiem;

4.12. Pasakums: Prasibas lidaparatu veiktspéjai, kas izmanto “B” un “E”
manevrésanas celus, izvértésana;

4.13. Pasakums: Lidaparatu trokSna monitorings;

4.14. Pasakums: Lidaparatu dzinéju parbauzu trokSna novértésana;

4.15. Pasakums: Lidaparatu trokSna indeksa novértéSana;

4.16. Pasakums: Parlidojumu skaits definétajas teritorijas;

4.17. Pasakums: TrokSna monitoringa staciju trokSna indeksa novértésana;

4.18. Pasakums: Informacija par aviokompaniju nepartraukta augstuma
samazinasanas ipatsvaru;
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4.19. Pasakums: Lidostas tuvakas apkaimes skolu jaunieSu izglitoSana;

4.20. Pasakums: Iznicinataju trokSna limena novértésana trokSna monitoringa
stacijas.

4.21. Pasakums: Lidojumu skaita nakts laika, kuru maksimalais limenis
parsniedz 70 dBA, kartes izstrade;

4.22. Pasakums: Lidaparatu, kas bazéti Rigas lidosta, pilotu apmacibas par
lidaparatu trokSna parvaldibu Rigas lidost3;

4.23. Pasakums: Gaisa satiksmes dispeCeru, kas nodroSina lidaparatu
satiksmes kontroli Lidostas tuvuma, apmacibas.

4. 24. Pasadkums: Prasibas éku skanas izolacijai teritorijas ar paaugstinatu
lidaparatu trokSna Iimeni;
4. 25. Pasakums: Lidzdaliba INDIGO izpétes projekta;

5. Talaka Ricibas plana projekta virziba.

Replika no zales atkartoti par LGS iesaisti.

J. Brizs atkarto vides trokSna parvaldibas darba grupas un aviacijas apaksgrupas
sastavu, kura ir LGS parstavis, kas piedalijas Ricibas plana izstrade.

Jautajums no zales ar ligumu precizi paradit esoSas trajektorijas un planotas,
izskaidrojot atsSkiribu starp tam.

Jautajuma autore dodas pie kartes un J. Brizs vinai demonstré trajektoriju atskiribas.
ledzivotaja piegaja pie kartes un J. Brizs rada paredzéto trajektoriju, norada, ka nav
sagaidama situacija, kada bija 2019. gada, kad “Airbus A220-300” izpildija
pagriezienus ar |oti mazu radiusu, tapéc parlidoja Pinku ciema rietumu dalu. Paslaik
procedura ir gan pagrieziena punkts, gan punkts virs Babites ezera, kas nodrosina, ka
pagriezienam nav parak mazs radiuss.

leteikums no pasvaldibas parstaves — Ricibas plana ilustrativi paradit abas
trajektorijas, jo tas iedzivotajiem ir batiski.

J. Brizs norada, ka lidosta papildinas Ricibas planu ar paredzéto “J” tipa procediras
trajektoriju. Lidosta sagaida, ka izmainas varétu staties spéka aptuveni gada beigas,
nakama gada sakuma, bet precizs laiks bus zinams, kad izmainas bus iesniegtas
publicéSanai aeronavigacijas informacijas publikacija.

Jautajums no zales — vai Babites iedzivotaji izjutis ietekmi, mainoties trajektorijai?

J. Brizs atbild, ka Babites un Pinku iedzivotaji Saja gadijuma ietekmi neizjutis.
J. Brizs noslédz sanaksmi.
Sanaksmes beigas: plkst. 20.10

Pielikuma:
1. pielikums. Sanaksmes dalibnieku saraksts uz 1 Ipp.
2. pielikums. Lidostas Riga prezentacija uz 38 Ipp.

Sanaksmes vaditajs: J. Brizs
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Protokolétaja: S. Auguste-Sole
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Sabiedribas informésana par VAS “Starptautiska lidosta “Riga””
Ricibas planu trokS§na samazinasanai

Svarcenieku muiza
Mazcenu aleja 4, Jaunmarupe, Marupes pagasts, Marupes novads
Protokols Nr. 3

Sanaksmes datums: 09.10.2024.

Sanaksmes sakums: plkst. 18.00

Sanaksmi vada: Janis Brizs, VAS “Starptautiska lidosta “Riga
parvaldibas specialists

Sanaksmi protokolé: Santa Auguste-Sole, VAS “Starptautiska lidosta “Riga
ligtspé&jas un vides parvaldibas nodalas vaditaja

Sanaksmes dalibnieki: saraksts pievienots pielikuma Nr.1.

””

vides troksna

J. Brizs iepazistina ar prezentacijas strukttru, un sniedz prezentaciju (pielikums Nr. 2),
kas ieklauj:
1. SaistoSos normativos aktus un pielaujamos robezlielumus.

Jautajums no zales — kadi bija trokSna robezlielumi pirms 2023. gada?

J. Brizs — norada uz tabulu prezentacija, kura ir attéloti trokSna robeZlielumi lidz
2023. gadam.

J. Brizs turpina prezentaciju ar informaciju par:
3. Isu ieskatu akustika;

4. TrokSna stratégiskas kartes (TSK) rezultatiem un salidzindjumu ar iepriek$€jo
stratégisko karti.

J. Brizs aicina klatesoSos uzdot jautajumus gan prezentacijas laika, gan péc tas.
Jautajums no zales — vai $1ir ta pati TSK, kas tika prezentéta pagajusaja gada?
J. Brizs atbild apstiprinosi, noradot, ka $ada TSK ir jaizstrada reizi piecos gados.

Replika no zales - 2022. gada bija Covid-19, tad lidosta bija gandriz apstajusies
darbiba.

J. Brizs norada, ka Covid-19 pandémija bija 2020. gada. 2021. gada lidojumi no Rigas
lidostas bija atsakuSies, bet to apjoms gada laikd nesasniedza 50 000. Tadé| lidosta
TSK izstradaja gadu vélak, 2023. gada, izmantojot 2022. gada datus, lai TSK objektivi
paraditu Rigas lidostas ietekmi. TrokSna monitoringa dati rada, ka 2023. gada troksSna
[Tmenis bija vien nedaudz lielaks ka 2022. gada.

Jautajums no zales - vai izstradajot Ricibas planu, tika apsekotas teritorijas, kas nav
tieSi pie lidostas? ledzivotaji ir no Kekavas, dzivo pie Ramavas, kur pie pagrieziena
lidaparatiem ir specifiska skana, ko sandksmes apmeklétajs salidzina ar zilonu baru.
ledzivotaji norada, ka pirms gada vai diviem tika mainita trajektorija, jo pirms tam Sada
specifiska trokSna nebija. ledzivotaji J. Brizam demonstré telefona karti, lai paraditu,
kur atrodas vinu dzivesvieta.

J. Brizs secina, ka, nemot vera dzirdéto, ta ir ARN PR proceduru izpilde, kuru veic
gandriz tikai “Airbus A220-300” lidaparati, kuru dzing&ji, mainot jaudu, var radit
raksturoto skanu.
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Jautajums no zales — vai Si specifiska skana nav vienam konkrétam lidaparatam,
vienai konkrétai aviokompanijai, kas no Rigas izpilda visvairak lidojumu?

J. Brizs atbild, ka Sada skana ir raksturiga vienam konkrétam dzin&jam, kuru
neizmanto tikai Rigas lidosta, bet Sada skana ir vairaku lidsabiedribu, kas izmanto
lidaparatus ar $o dzingju, lidaparatiem pasaulé.

Replika no zales — S1 skana skar tieSi mus.

J. Brizs piekrit, ka skana rada neértibas, tomér, nemot véra datus, parlidojumu skaits
virs Kekavas nav parak augsts un troksna raditajs niecigs salidzingdjuma ar trokSna
robezlielumu. J. Brizs skaidro, ka lidosta nevar aizliegt lidsabiedribam lietot So dzinéju,
jo tas ir sertificéts.

Jautajums no zales - kas nosaka lidojumu proceddras, vai Civilas aviacijas agentira?

J. Brizs skaidro, ka dazadas iesaistitas puses var iesniegt lidojumu proceduru
izmainas. Tas tiek skatitas ekspertu darba grupa, kura ir parstavji no Rigas lidostas,
aviokompanijam, Valsts akciju sabiedribas “Latvijas gaisa satiksme” (LGS),
Aizsardzibas ministrijas. LGS ir procedaru dizaineri, kas izstrada proceduras atbilstoSi
ekspertu grupas lemumiem.

Jautajums un replika no zales — vai iedzivotajiem ir javérSas pie LGS? Tika nopirkta
maja un panemts kredits uz 30 gadiem. Kad maja tika pirkta, tad nebija ST specifiska
trokSna.

J. Brizs skaidro, ka RNP AR procedira iedzivotaju dzivesvietu parlido gadijumos, kad
lidaparati lido no ziemelu vai austrumu galamérka un nosézas ar skrejcela virzienu 36.
Ta ir neliela dala no visiem lidojumiem.

Jautajums no zales — 5ada skana ir arT dzirdama Marupé. Vai, salidzinot Marupi un
Kekavu, Marupé ta ir dzirdama vairak?

J. Brizs — tieSi pacelSanas sakuma ta ir dzirdama, bet talak, kad lidaparata dzingji
darbojas ar maksimalo jaudu, 8ada skana nav dzirdama. Jauda tiek pakapeniski
samazinata, sasniedzot lielaku augstumu, tadél attieciba uz izlidojosajiem lidaparatiem
ST trokSna ietekmi izjut Zolittides un Imantas, nevis Marupes iedzivotaji. Attieciba uz
procediram talak prezentacija bus atsevisSka sadala, kur par tam bis detalizétaka
informacija.

Replika no zales par lidojumu trajektorijam, kas no Cenu tirela neiet uz A5 Soseju.

J. Brizs norada, ka, balstoties uz radiolokacijas datiem, nav fiksétas izmainas Saja
trajektorija.

Replikas no zales (vienlaicigi) par tematu, ka tas, ko lidosta redz savos datos, nav
tas, ko redz iedzivotaji, kad ielidojoSie lidaparati viens péc otra rinda lido zemu.

J. Brizs atbild, ka péc TSK prezentacijas, kas notika 2023. gada, ir parbaudijis
radiolokacijas datus, kur ir redzams, ka ielidojoSie lidaparati intensiva satiksmé 90 %
gadijumu lido taisna Iinija jau no Jaunmarupes, bet atlikusajos 10 % gadijumu veic
pagriezienu virs Cenu tirela, tad lido taisni I1dz skrejcelam. J. Brizs demonstré uz kartes
vietu, kur notiek ARN PR proceduru izpilde, noradot, ka tas netiek veiktas intensiva
satiksme.

Notiek diskusija par So tematu, kuras rezultata J. Brizs aicina sazinaties ar vinu, ja tiek
fikseti Sadi gadijumi, jo visparigi apskatot datus $adi gadijumi netiek konstatéti.

Jautajums no zales — no kura briza ir pieejamas trajektorijas?
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J. Brizs - no 2011. gada lidostai ir pilniga informéacija par lidaparatu trajektorijam.
Jautajums no zales — vai attieciba uz izlidojoSajiem lidojumiem art ir mainijusies
situacija?

J. Brizs aicina sagaidit attiecigo slaidu prezentacija, kas to raksturos.

J. Brizs turpina ar prezentaciju, kas ieklauj:

5. Ricibas plana izstrades gaitu un saturu (esoSie pasakumi, jaunie pasakumi,
esoSie informativie pasakumi, izglitojoSie pasakumi, jaunie informativie un
izglitojoSie pasakumi, esosSie teritorijas izmantoSanas pasdkumi un pétniecibas
projekti, kas var ietekmét troksni avota):

5.1. Pasakums: lzlidojoSo lidaparatu uz dienvidiem parlidojumi par
Veétras un Jaunmarupes ciemu;
5.2. Pasakums: Nepartraukta augstuma samazinasanas veicinasana.

Jautajums no zales — kapéc ne visi piloti izpilda nepartraukta augstuma
samazinasanas proceduru? Vai pilotam ta ir dro$ak (jautajums domats par pilotiem,
kas reti lido uz Rigas lidostu, vai viniem ir drosak 5o proceddru neveikt)?

J. Brizs atbild apstiprinosi, skaidrojot, ka lidaparatam, samazinot augstumu un atrumu,
ir jasamazina lidaparata energija, jo zemak atrodas lidaparats, jo mazaka ta energija.
Augstuma nesamazinasana palielina arT degvielas patérinu, bet, ja lidaparats ir spiests
veikt papildus noséSanas méginajumu, tad gan trokSna ietekme, gan degvielas
patérins ir batiski lielaks.

J. Brizs turpina prezentaciju:

5.3. Pasakums: “J” tipa parlidojumu mazinasana par “JURMALA 2~
teritoriju;

5.4. Pasakums: Manevrésanas cel|u izmantosana;

5.5. Pasakums: RNP AR procedru izpildes veicinasana.

Replika no zales - més dzirdam tikai to gaudojoSo troksni, pasu lidaparatu nedzirdam.
Tas ir kaut kas tads, no ka var pamosties un ir slikta miega kvalitate. Sis troksnis ilgst
nevis vienu sekundi, bet kadas piecas.

J. Brizs norada, ka Kekavas gadijuma Sads troksnis varétu bat dzirdams aptuveni 500
reizes gada saistiba ar RNP AR proceddram. Ja Sads skaits butu vienas dienas laika,
tad varétu runat par iepriek$€jo robezlielumu parsniegumu savrupmaju apbaveé. Ja tie
ir 500 lidojumi gada, tad trok8na raditaji ir batiski zemaki par klusajos rajonos
noteiktajiem robezlielumiem. Turklat RNP AR proceddru konfiguraciju maintt ir
sarezgtti.

Replika no zales - ta probléma ir tada, ka tiek partraukts miegs. Sadiem lidojumiem
nevajadzétu bat naktr.

J. Brizs izstasta Amsterdamas “Schiphol” lidostas pieméru par operacionalajiem
ierobezojumiem, kur valdiba gribéja noteikt lidojumu skaita ierobeZojumus, bet to
neatbalstija Eiropas Komisija, noradot, ka nav ievérota regula noteikta kartiba,
operacionalie ierobezZojumi ir izmantojami, kad citas iespéjas ir izsmeltas.

Jautajums no zales - kas ir mainijies, jo pirms tam $ada trokSna virs Kekavas nebija.
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Nemot véra jautajumus, kas skar dzinéju specifisko troksni, tiek parslégts nakamais
slaids:

5.6. Pasakums: “Airbus 220-300" specifiska trokSna novérSanas
statusa parbaude.

Replikas no zales, kuras tiek pausta nozéla par to, ka Sadi dzingji ir sertificéti un
lidostas niecigo lomu kaut ko vérst par labu.

5.7. Pasakums: Spéka esosSo proceduru izvertéjums helikopteru
lidojumiem.

Jautajums no zales — vai uz Rigas lidostu lido arT militarie helikopteri?
J. Brizs atbild apstiprinosi un turpina prezentaciju:
5.8. Pasakums: Optimalas “J” tipa procediru trajektorijas.

Replika no zales (Kekavas iedzivotaji) — redzot So slaidu, esam konstatéjusi, ka mas
iespéjams traucé ari cits troksnis, iesp€jams, ka izlidojoSie lidojumi.

J. Brizs skaidro, ka mainas lidaparatu struktira un lidsabiedribas aizvien biezak
izmanto jaunas paaudzes lidaparatus, kas ir klusaki. Lidojumu skaits nakti, salidzinot
ar 2016. gadu nav pieaudzis.

Jautajums no zales (Kekavas iedzivotaji) - kads izvértéjums tika veikts 2021. gada,
kad tika mainitas procediras?

J. Brizs paskaidro, ka procediru izskatiS8anas laikd Rigas lidosta koncentréjas uz
pagriezienu punktiem, kas atrodas vistuvak lidostai. Talak no Rigas lidostas teritoriju
ietekmé mazaks lidaparatu skaits un tie atrodas lielaka augstuma. Paredzét specifisko
troksni Kekava proceduru dizaina laika nebija iesp&jams.

Jautajums no zales — vai Kekava var veikt trokSna monitoringu?

J. Brizs min, ka lidosta ir veikusi trok8na monitoringu citas teritorijas, tomér Kekavas
gadijuma tas bus loti izaicinoSi zema lidojumu skaita dé| un specifiska trokSna dél, kas
ir jafiksé. Kekavas gadijuma lidojumu skaits gada ir ap 500 un ta ka apgratinajumu
rada specifiskais troksnis, kas ir Tslaicigs, [1dz ar to ar radiolokacijas datiem ir grati
novertét, vai So troksni ir radijis lidaparats.

Replika no zales — tas viss ir elementari, ir tikai jaizskata noméritie trokSni un
jasalidzina ar lidojumu datiem, lai noteiktu, vai $o troksni ir radijis lidaparats.

Replika no zales - zili iezimétas linijas nav pareizas.

J. Brizs skaidro, ka 8is Iinijas apzimé ielidojoSo lidaparatu trajektorijas.
Aviokompanijam, lai izpildttu Sis lidojumu procedduras, ir nepiecieSama pasa atlauja.
J. Brizs parslédz iepriek§ demonstréto pacelSanas lidojumu slaidu.

Jautajums no zales - dzivojam Jaunmarupé — lidaparatu dala, kas célas ziemelu
virziena, celsies dienvidu virziena (rada pa logu)?

J. Brizs - Ricibas plana ir noteikts meérkis, ka dienas un vakara laikd 7 % no
lidojumiem, kas pacelas dienvidu virziena drikst Skérsot Jaunmarupes vai Vétras
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ciemu, bet nakts laika - 1 %. PacelSanas uz dienvidiem veicina§ana nenozimés butisku
lidojumu skaita pieaugumu, tie bas dazi procentpunkti no lidojumu skaita.

J. Brizs turpina prezentaciju:
5.9. Pasakums: Pieeja lidaparatu trajektoriju izkliedéSanai.

Jautajums no zales - kada ir augstuma atskiriba starp Olaini un Olaines novada
Lubausu apkaimi?

J. Brizs atbild, ka I1dz 100 m.
Notiek atkartota diskusija par lidaparatu specifisko troksni.
Jautajums no zales - vai teorétiski lidojumu trajektorijas butu iespéjas samainit?

J. Brizs norada, ka RNP AR procedlras butu iespéjams izmainit tikai tad, ja tas
mainitu arf citu iemeslu dél. LGS ir uzsacis projektu, kura laika tiek parskatitas lidojumu
proceduras, ta ietvaros varétu bat iespéjams art parskatit RNP AR procediras.

J. Brizs turpina prezentaciju:

5.10. Pasakums: PacelS8anas uz dienvidiem un noséSanas no
dienvidiem proceddru veicinasana;
5.11. Pasakums: Pagrieziena punkti lidojumu proceddram.

ledzivotaji no Kekavas norada, ka pagrieziena punkts ietekmé art vinus. Péc jauna
Ricibas plana trokSna samazinasanai sanak, ka Sie iedzivotaji vairak izjutis izlidojoSos
lidaparatus.

J. Brizs skaidro, ka cer uz dazu procentpunktu pieaugumu pacelSanas Tpatsvaram.
Savukart runajot par RNP AR procediram, lidaparatam, kas lido no, pieméram,
Helsinkiem vai Iidzigiem galamérkiem, diez vai tiks teikts ielidot no dienvidiem, ja bus
iespéjams ielidot no ziemeliem. J. Brizs vienojas, ka iedzivotaji J. Brizam iesutis
datumu un laiku, kad noticis lidojums, lai varétu precizi konstatét, vai trauceklis ir
izlidojoSie vai ielidojoSie lidaparati.

J. Brizs turpina prezentaciju:

5.12. Pasakums: “NADPZ2” proceduras izvértéSana lidaparatiem ar
jaunajiem dzingjiem;

5.13. Pasakums: Prasibas lidaparatu veiktspéjai, kas izmanto “B” un “E”
manevrésanas celus, izvertéSana;

5.14. Pasakums: Lidaparatu trokSna monitorings.

Replika no zales — minat, ka situacija attieciba uz troksni ir labaka, bet ta ir sliktaka,
jo lidojumu skaits ir mazaks.

J. Brizs norada, ka iz8kiroSs ir nevis lidojumu, bet pasazieru skaits, prezentacijas
diagramma paradot, ka pasazieru skaits ir pieaudzis, bet trokSna Iimenis ir lidz pat 4
dBA mazaks. Pasazieru skaits ir atgriezies, bet trokSna limenis nav.

Jautajums no zales - kada jéga ir salidzinat pasaZieru skaitu, nevis lidojumu skaitu?

J. Brizs paskaidro, ka tada veida lidosta var paradit savu ekonomisko devumu, ko
labak raksturo apkalpoto pasazieru, nevis lidaparatu skaits. Lidostu izmanto lielaki
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lidaparati, kas parvada lielaku pasazieru skaitu Ja lidaparats ir divas reizes smagaks,
tad ta trokSna limenis palielinas par 3 dBA.
J. Brizs turpina prezentaciju:
5.15. Pasakums: Lidaparatu dzinéju parbauzu trokSna novértésana;
5.16. Pasakums: Lidaparatu trokSna indeksa novértésana.

Jautajums no zales — vai “Air Baltic Corporation” AS (“airBaltic”) jaunajam investoram
art bas janem vera Sis Ricibas plans? Ja investors bas lidsabiedriba “Lufthansa”, tad
ta sava floté ieklaus jaunos lidaparatus un “airBaltic” paliks vecie lidaparati, ar kadiem
notika lidojumi, kad tika iziréti jaunie (emocionals raksturojums par tematu).

J. Brizs nevar komentét Sadas spekulacijas, ka art norada, ka parstav Rigas lidostu
nevis “airBaltic”.

J. Brizs skaidro, ka tie lidaparati, ko “airBaltic” paslaik noma nav tie skalakie. Pirms 10
gadiem “airBaltic” lidoja ar “Boeing 737-300” un “Boeing 737-500", pirms 15 gadiem
no Rigas lidostas notika lidojumi arT ar “TU-134", kas ir [idzvertigs ap 100 “Airbus A220-
300” lidojumiem.

Jautajums no zales — vai pirms 15 gadiem notika nakts lidojumi?

J. Brizs nevar precizi atbildét uz $o jautajumu, jo par tik senu laika periodu nav datu.
Dati ir uzkrati un apstradati no 2012. gada.

KlatesoSie zalé izsaka sarkastiskus komentarus par to, ka Rigas lidosta méra troksni
(uz apkalpotajiem pasazieriem, tonnam), lai novertétu lidostas efektivitati un apSauba
trokSna mérijumos, noradot, ka statistiku var atspogulot dazadi.

J. Brizs turpina ar prezentaciju:
5.17. Pasakums: Parlidojumu skaits definétajas teritorijas.

J. Brizs norada, ka pie definétajam teritorijam nav Kekava, jo iepriekS nebija
indikacijas par tur trauc&josu troksni. J. BriZzs norada, ka $aja pasakuma varétu ieklaut
Kekavu.

5.18. Pasakums: TrokSna monitoringa staciju trokSna indeksa novértésSana;

5.19. Pasakums: Informacija par aviokompaniju nepartraukta augstuma
samazinasanas Tpatsvaru.

Jautajums no zales — vai lidosta var piespiest lidsabiedribas izmantot nepartraukta
augstuma samazinasanas procedaru?

J. Brizs skaidro, ka tieSa veida nekur pasaulé nav $adu prasibu un, neveicot $o
proceduru, lidsabiedribas neparkapj noteikumus. Lidosta, sadarbojoties ar
lidsabiedribam, vai veicinat Sis proceduras izmantoSanu, bet nevar tieSa veida jaukties
lidaparatu vadiSana un noteikt to ka obligatu prasibu.

J. Brizs atgrieZas pie prezentacijas:
5.20. Pasakums: Lidostas tuvakas apkaimes skolu jaunieSu izglitoSana.

Jautajums no zales — ka $ads pasakums vai mazinat troksni?
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J. Brizs skaidro, ka izpratnes trikums biezi vien ir galvenais traucéjuma iemesils.
Veicinot izpratni, mainas subjektivas sajatas attieciba uz troksni. Pie kam, trokSna

parvaldiba ir eksakta zinatne, tapéc lidosta cer ari Sada veida ieinteresét jaunieSus par
STEM priek8metiem.

J. Brizs turpina prezentaciju:

5.21. Pasakums: lznicinataju trokSna limena novértéSana trokSna
monitoringa stacijas;

5.22. Pasakums: Lidojumu skaita nakts laika, kuru maksimalais limenis
parsniedz 70 dBA, kartes izstrade.

Jautajums no zales - vai lidosta nedoma attiekties no nakts lidojumiem?

J. Brizs — Rigas lidosta ir labak izvietota attieciba pret iedzivotajiem neka Tallinas,
Vilnas vai Kaunas lidosta. Lidz ar to Rigas lidosta Sadu soli varétu spert tikai tad, kad
citas lidostas Baltija bus atteikusas no nakts lidojumiem.

Jautajums no zales — kapéc citas lidostas ir operacionali ierobeZojumi noteikti,
pieméram Kelné&, Budapesta, bet pie mums to nevar izdarit?

J. Brizs sola paintereséties par operacionalajiem ierobeZojumiem S$ajas lidostas,
pielaujot iespéju, ka tur Sie ierobezojumi ir ieviesti lidostu lokacijas dél, jo lidaparatu
lidojumi skar plasu iedzivotaju loku un parsniedz noteiktos trokSna robezlielumus.

Jautajums no zales — vai lidosta var panakt, lai nakts laika vispar nenotiek lidaparatu
pagriezieni pirms Jaunmarupes.

J. Brizs skaidro, ka lidosta verté katra Sada atraka pagrieziena iemeslu, vai tas ir bijis
pamatots, pieméram, gadijumos, kad atraks pagrieziens ir bijis nepiecieSams, lai lautu
atrak pacelties nakosSajam lidaparatam, lidosta redz Seit ieguvumu, jo ndkosais troksSna
notikums notiek agrak, reizém sada atlauja var |aut izlidot pat 10 minttes agrak.

J. Brizs turpina prezentaciju:

5.23. Pasakums: Lidaparatu, kas bazéti Rigas lidosta, pilotu apmacibas par
lidaparatu trokSna parvaldibu Rigas lidosta;

5.24. Pasakums: Gaisa satiksmes dispeCeru, kas nodroSina lidaparatu
satiksmes kontroli Lidostas tuvuma, apmacibas.

5.25. Pasakums: Prasibas éku skanas izolacijai teritorijas ar paaugstinatu
lidaparatu trokSna Iimeni.

Replika no zales — Budapestd ir programma, kur lidosta iedzivotajiem liek skanu
izoléjoSus logus.

J. Brizs paskaidro, ka Sobrid neparzin Budapestas lidostas izvietojumu, bet attalums
[Tdz apdzivotam vietam, varétu bat pamats Sadas programmas ievieSanai.

J. Brizs turpina prezentaciju:

5.26. Pasakums: Lidzdaliba INDIGO izpétes projekta.
5.27. Talaka Ricibas plana virziba.
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Jautajums no zales — vai Marupes pasvaldibai ir iedoti dati par lidaparatu troksni,
attieciba uz skanas izolacijas prasibam?

Zalée atrodas pasvaldibas parstave, kas atbild, ka dati iedoti ir un jau Sobrid tie ir
iestradati teritorijas planojuma. Dati ir iedoti arT bGvvaldei, kur konkrétajam teritorijam
ir noteikti skanu izoléjoSie buvniecibas materiali. Marupes iedzivotaji ir informéti -
majaslapa ir pieejamas trokSna kartes (ne tikai lidaparatu troksnim). Marupe
planoSanas dokumentos integré jaunus pasakumus. Marupes pasvaldiba tomer ir
noveérojusi, ka liela dala cilvéku izvélas pirkt ipaSumus pie Rigas lidostas, jo viniem tas
ir izdevigi.

Replika no zales — esmu pétijis lidojumu kartes un Jaunmarupe tiek parlidota. Ir
saprotams, ka vidéjais raditajs nav parsniegts, bet pietiek ar vienu lidojumu, lai
pasliktinatos miega kvalitate.

J. Brizs arvien vairak Rigas lidosta lido jaunie lidaparatu tipi, kas, pat parlidojot
Jaunmarupi, bus klusaki neka tie, kas lido gar Jaunmarupi.
ledzivotajs pastasta anekdoti par troksni.

Jautajums no zales — vai saistiba ar dzelzcela “Rail Baltica” izbavi, tika veikts trokSna
novertéjums.

J. Brizs skaidro, ka Rigas lidosta nebuvé dzelzcelu un $adu novértéjumu nav veikusi.

Pasvaldibas parstave, kas atrodas zalé apliecina, ka Sads novéertéjums tika veikts un
Marupes pasvaldiba par to ir informéta.

J. Brizs noslédz sanaksmi.

Sanaksmes beigas: plkst. 20.05.

Pielikuma:
1. pielikums. Sanaksmes dalibnieku saraksts uz 1 Ipp.
2. pielikums. Lidostas Riga prezentacija uz 37 Ipp.

Sanaksmes vaditajs: J. Brizs
Protokolétaja: S. Auguste-Sole
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Prezentacijas saturs

 Normativie akti;

» leskats akustika;

« TrokSna stratégiskas kartes rezultati;

» Ricibas plana trokSna samazinasanai pasakumi.



Normativie akti

2023. gada 3. novembrT stajas spéka grozijumi Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara

noteikumos Nr. 16 «TrokSna novértésanas un parvaldibas kartiba», kas satiksmes troksnim
paredz Sadus robezlielumus:

I—diena (dB(A)) I—vakars (dB(A)) I—nakts (dB(A))
65 60 95

Citiem trokSna avotiem spéka ir Sadi trokSna robezlielumi:

TrokS$na robezZlielumit
Nr. _ e . . d
Apbuves teritorijas izmantoSanas funkcija L. L L
p. K. diena vakars nakts
(dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A))

1.1. |Individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju, bérnu iestazu, 55 50 45

arstniecibas, veselibas un socialas aprupes iestazu apbuves teritorija
1.2. |Daudzstavu dzivojamas apbuves teritorija 60 55 50
1.3. |Publiskas apbuves teritorija (sabiedrisko un parvaldes objektu teritorija, tai skaita

kultdras iestazu, izglitibas un zinatnes iestazu, valsts un pasvaldibu parvaldes 60 55 55

iestaZu un viesnicu teritorija) (ar dzivojamo apbuvi)
1.4. |Jauktas apbuves teritorija, tai skaita tirdzniecibas un pakalpojumu bavju teritorija

. C 65 60 55

(ar dzivojamo apbavi)

1.5. [Klusie rajoni apdzivotas vietas 50 45 40
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leskats akustika

TrokSna raditaji norada avota ekvivalento (vid€jo)
trokSna limeni gada griezuma. Date: 06/01/2023

TroksSna notikumu raksturotaiji: : 00 dbia
trokSna ekvivalentais limenis, Lo, 1 — 55,3 dBA; | TiT
trokSna ekspozicijas limenis, L,z — 78,3 dBA,;

maksimalais trokSna limenis, Lyg nax—70,2 dBA,

70

Lp.AS, 15 [dB]

Lai sasniegtu satiksmes trokSna robezlielumus,
nepiecieSams noteikts lidojumu skaits vid&ji
stunda:

. _ i 17:57:00 17:58:00 17:59:00 18:00:00 18:01:00
Trok$na raditajs Skanas ekspozicijas limenis, dBA

un ta [imenis 75 80 85

L giena 65 dBA 360 114 36

60 dBA 114 36 11
55 dBA 36 1 4

vakars

L

nakts



Apzimé&jumi
Trok$na raditajs
Ldvn, dB(A)
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§ Rigas aglomeracija
Troksna monitoringa stacija
|| Administrativais iedaffjums
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Valsts akeiju sabledriba "Starptautiska Iidosta "Riga™
apkalpoto gaisa kugu radi trokina raditaja karte,
2022. gaca diennakts troksna raditajs Lavn

Kartografiska pamatne: Topografiska karte méroga 1:10 000
© Valsts agentdra "Latvijas Geotelpiskas informacias agentira™

Trokéna kontiras:
© Valsts akciju sabledriba "Starptautiska lidosta *Riga™

Trokéna kontOru aprékins veikts ar AETD 3e,
kas atbilst MK 16/2014 noteiktajai metodei.
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Valsts akciju sabiedriba "Starptautiska lidosta "Riga™

apkalpoto gaisa kudu radit troksna raditaja karte,
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TrokSna stratégiskas kartes (TSK) rezultati

2016

2022

FANEIMES

Lgv >55 dBA, platiba km?
L giena >55 dBA, platiba km?
L, akars >50 dBA, platiba km?
L, akis >45 dBA, platiba km?
Pasazieru skaits
Kravu apjoms
Lidojumu skaits
Tai skaita Bombardier Dash Q400 lidojumi
Tai skaita Airbus A220-300 lidojumi
Lgvn >55 dBA, iedzivotaji
Lgiena >55 dBA, iedzivotaji
Lyakars =50 dBA, iedzivotaji
L akis >45 dBA, iedzivotaji
Lgiena >65 dBA, iedzivotaji
L akars >60 dBA, iedzivotaji
L >55 dBA, iedzivotaji

nakts




Ricibas plana (RP) izstrades process

RP priekslikumi sagatavoti:

1. valsts akciju sabiedribas «Starptautiska lidosta «Riga»» (turpmak — Lidosta) Vides trokSna
parvaldibas Darba grupas Aviacijas nozares apaksgrupa;

2. sanemti no iedzivotajiem, kas 2023. gada rudeni piedalijas TSK prezentacijas Marupes
novada.

Lidostas Vides trokSna parvaldibas darba grupa izskatija sagatavotos priekslikumus un RP
dokumentaciju, saskanoja RP projekta virziSanu sabiedribas informésanai.



ledzivotaju priekslikumi

No sanaksmju protokoliem tika identificeti 18 priekSlikumi. 12 priekSlikumi ir istenoti RP, bet seSi
nav atbalstiti, vai nu tapéc, ka dati neapstiprinaja izteiktos apgalvojumus, vai art priekslikums
nav 1stenojams ta izmaksu vai ietekmes uz aviacijas nozari dél.

Atbalstitie iedzivotaju priekslikumi ar lielako ietekmi:

« Kkartes izstrade ar lidojumu skaitu nakts laika, kas parsniedz 70 dBA;

» lidaparatu trajektorijas izkliede (tsk. ielidojoSajiem lidaparatiem);

» Dzin&ju parbauzu trokSna limena novértéSana Jaunmarupé;

* helikopteru lidojumu esoso procedulru un no tam izrietoSo trajektoriju izvértéjums;
« RNP AR lidojumu veicinaSana visam lidsabiedribam;

« «airBaltic» Sasijas izvilkSanas briza analize.



|zlidojoso lidaparatu uz dienvidiem parlidojumi par Vétras un

Jaunmarupes ciemu

Lidosta turpinas kontrolét
parlidojumu skaitu virs
Jaunmarupes un Vétras ciema,
lai nakts laika parlidojumu
Tpatsvars neparsniegtu 1 %, bet
dienas un vakara laika — 7 %.
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Nepartrauktas augstuma samazinasanas ipatsvara veicinasana
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«J» tipa izlidojoso lidaparatu parlidojumi par «JURMALAZ2»
teritoriju

Apziméjumi

— N "JURMALA2" teirotorija
2024. gada jalija *d"" tipa-lid
l=——"_Neparkdo ".

Dispeceri dod atlauju
lidaparatiem virzities uz
talaku cela punktu S|tuac_:|gas,
kad to atlauj citu lidaparatu
novietojums.

Dala gadijumu ta rezultata

lidaparati parlido blivi

apdzivotas teritorijas.

Lidosta ir iesniegusi izmainas

aeronavigacijas informacijas
ubllkacuza, Kas spéka stasies
5.09.2024. - tam vajadzétu

mazinat Sadus gadijumus.

Lidosta turpinds noveértét
situaciju un vajadzibas
gadijuma virzis papildus
pasakumus.
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Manevrésanas celu izmantosana

Lidaparatu pacelSanas gadijuma tiek izmantoti pieci manevrésanas celi, «A», «B» un «Cp»,
paceloties uz ziemeliem, «E» un «G», paceloties uz dienvidiem.

Lai droSi paceltos, lielakajai dalai lidaparatu pietiek ar ievérojami 1sdku skrejcelu neka 3200 m.

Nakts laika «C» manevréSanas cela izmantoSana nav atlauta, ja ir pieejams «A» vai «B»
manevrésanas celS. Lidosta parbauda prasibas ievéroSanu videonovéroSanas datos.

Pasakums nodroSina art statistikas datus par manevréSanas celu izmantoSanu.

ELEVATIONS AND HEIGHTS IN FEET Ej
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RNP AR proceddru izpildes veicinasa

RNP AR procedduras atlauj vélak griezties uz skrejcela
ass neka citas proceduras, kuras pieprasa bt vismaz
9 km no skrejcela sliekSna un atrasties uz skrejcela
ass.

Trajektorijas ir lietderigas tad, kad lidaparati lido vai nu
no austrumiem vai rietumiem, vai lido no ziemeliem,
bet nosézas ziemelu virziena, vai ari lido no
dienvidiem, bet nosézas dienvidu virziena.

Lidosta sadarbiba ar ietekmes pusém meklé
risin@jumus, lai veicinatu RNP AR procediru Tpatsvara
pieaugumul.

Nav konstatéti gadijumi, kad izpildot procediru, netiek
samazinats augstums.




«Airbus A220-300» specifiska trokSna novérsanas statusa

parbaude

«Airbus A220-300» lidaparatiem ir
raksturiga specifiska, 1slaiciga skana
brizos, kad tiek mainiti dzingja «Pratt &
Whitney PW1500G» jaudas iestatijumi.
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no skrejcela ka ir izvietotas troksSna »
monitoringa stacijas, tika konstatéts, ka Si
paradiba ir biezak novérojama.

Dzingji ir sertificéti un nav pamata tos
neatlaut izmantot. Specifiskais troksnis ta
1slaiciguma dél rada mazu dalu no kopégjas
trokSna ietekmes. Kopuma lidaparati ir
klusaki neka ieprieksejas paaudzes
lidaparati.

07:16:00

60.2 dB(A)

07:18:00

612

Atg, 223, B 65418 24

072

i) 6507

3, BT 762 a1, op3,

0:00

dbiA)

T
07:22:00

dB(A)

223, BT 154

T
07:24:00

614 dBiA)

A18, 223, BT 274

07:26:00

59.2 dB(A)

T
07:28:00

(A)
A18.2p3, BT 11872 B

A18, 223,

T
07:30:00

BT 348

07:32:00

2.7 dB(A)
A18, 319, BT 140

Ml

T T T
Q7:34:00 07:36:00 07:38:00

1.4 dB(A)

60.8 dB(A)
18, 223, BT 686

A18, 223, msiq"
Ale,

9.3 dB(A)
18, 223, BT 214

|
i
H
i
H
i
|
1
i
H
i
H
i
H
i
1
i
H
|
H
|
i

dB(A)
), 223, BT 294

T
07:40:00

T
22:04:00

Problému var novérst tikai dzinéju razotajs,
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Spéka esoso procediru izvértejums helikopteru lidojumiem

2023. gada Lidosta notika 77 helikopteru
lidojumi.

Helikopteru trajektorijas ir batiski atSkirigas
no citu lidaparatu trajektorijam.

Tiks izstradatas helikopteru lidojumu

procedduras, kas mazinas to lidojumu ietekmi
uz iedzivotajiem.




Optimalas «J» tipa proceddru trajektorijas

«J» tipa proceduras palielina
lidojumu skaitu, kas stundas
laika var paceltles ziemelu
virziena, sadala trokSna ietekmi
un mazina degvielas patérinu un
CO, emisijas.

Starp MeZaru un Spilves ciemu,
Jarmalas valstspilsétas
Priedaines apkaimi un Pinku
ciemu nav blivas apbives.

Paslaik apstiprinajumu gaida
pagrieziena punkta parvirziSana
par 700 m uz dienvidiem, tad
trajektorijas bUs optimalas.

Lidosta raudzisies, lai procedtru
izmainu gadijuma, trajektorijas
nemainttos.
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Optimalas «J» tipa procediru trajektorijas

Date: 02/08/2024
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Pieeja lidaparatu trajektoriju izkliedésanai

° IzlidoSana uz dienvidiem veicina lidaparatu pagriezienus uz dienvidiem no Jaunmarupes
un Vétras ciema, lai:

o iespéjami atri sadalitu lidaparatu satiksmi;
o lidaparati neparlidotu Olaines pilsétu;
o  palielinatu skrejcela kapacitati;

o  mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un SEG emisijas.

° IzlidoSana uz ziemeliem sadala lidaparatu satiksmi, dienvidu un rietumu virziena lidaparati
atri pagriezas, bet ziemelu un austrumu virziena lidaparati pagriezas virs Rigas jdras [i¢a,
lai:

o  sadalttu trokSna ietekmi starp Marupes novada Mezaru ciemu, Rigas valstspilsétas
Ritabullu apkaimi un Marupes novada Spilves un Pinku ciemu un Jdrmalas
valstspilsétas Priedaines apkaimi;

o  palielinatu skrejcela kapacitati;

o  mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un SEG emisijas.

° IzlidoSana uz ziemeliem Lidosta veicina lidaparatu pagriezienu 4,5 juras jadZu attdluma no
RA500 punkta, lai:

o  mazinatu trokSna ietekmi uz Rigas valstspilsétas Ritabullu apkaimi;
o  palielinatu skrejcela kapacitati;

o  mazinatu lidaparatu trajektoriju garumu, degvielas patérinu un SEG emisijas.

lelidoSana no dienvidiem Lidosta veicina
RNP AR proceddru izmantoSanu, lai:

o

lidaparati neparlidotu Olaines
pilsétu;

mazinatu  lidaparatu  trajektoriju
garumu, degvielas patérinu un SEG
emisijas;

lidojumos no austrumiem sadalitu

trokSna ietekmi starp Olaines pilsétu
un Olaines novada Lubausu ciemu.

lelidoSand no ziemeliem Lidosta veicina
RNP AR proceddru izmantoSanu, lai:

@)

lidaparati neparlidotu Rigas
valstspilsétas Ritabullu apkaimi;

mazinatu  lidaparatu  trajektoriju
garumu, degvielas patérinu un SEG
emisijas;

lidojumos no austrumiem sadalitu
trokSna  ietekmi  starp  Rigas
valstspilsétas Ritabullu un
Aplokciema apkaimi.



PacelSanas uz dienvidiem un noséSanas no dienvidiem proceduru izmantoSanas
veicinaSana

Uz dienvidiem no
Lidostas dzivo
ievérojami mazak
iedzivotaju neka uz
ziemeliem no Lidostas.

Ta ka Lidostai ir tikai
viens skrejcels, tad
Sada kustibas virziena
veicinaSanas iespéjas ir
ierobezotas.




Pagrieziena punkti lidojumu
procediram

RP izstrades laika ir novertéti pagrieziena punkti, kuros
ir pielaujams uzsakt kustibu uz talaku cela punktu.

Lidosta nodrosinas, ka Sie pagrieziena punkti tiek
ieviesti aeronavigacijas informacijas publikacija.
Punktu ievieSana mazinas pagriezienus vietas, kas

rada blivak apdzivotu vietu parlidojumus zema
augstuma.

Apzimé&jumi RA500
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«NADP2» procediras izvertésana
lidaparatiem ar jaunajiem dzingjiem

«CFM 56» dzingjiem, kam ir pielagota esosa «NADP1» procedira,
sesSas reizes vairak gaisa plast caur turboventilatoru neka caur
dzinéja kodolu. Sos dzin&jus izmanto «Airbus A320», «Boeing 737
Classic» un «Boeing 737 Next Generation» I|daparat|

«PW-1500G» dzingjiem 12 reizes vairak gaisa plust caur
turboventilatoru neka caur dzinéja kodolu, So dzinéju izmanto
«Airbus A320 NEO» un «Airbus A220» I|daparat|

Pasakuma batiba ir parbaudit, vai «NADP2» procedura, kas
paredz agraku atruma uznemsanu, samazina troksna limeni
Lidostas situacija.

AS «Air Baltic Corporation» veiks vismaz 50 lidojumus, izpildot
«NADP2» proceduru, bet Lidosta, izmantojot esosas trokSna
monitoringa stacijas, salidzinas ar lidojumu, kas izpilda «<NADP1»
proceddru, trokSna [imeni.




Prasibu lidaparatu veiktspéjai, kas izmanto «B» un «E»

manevrésanas celus, izvértésana

Pasakuma mérkis ir veicinat
pacelSanas uzsaksSanu, izmantojot
skrejcela galu manevréSanas celus,
seviski gadijumos, kad lidaparats ir
smags, jo parvada lielu skaitu
pasazieru vai kravu, vai art lielu
daudzumu degvielas.

Tiks noteikti minimalie gradienti, kadi
jasasniedz lidaparatiem, ja tiek
izmantoti manevrésanas celi, kas
nav skrejcela gala.

Katru ménesi tiks parbauditi visi
lidojumi nakts laika, kas pacelas
ziemelu virziena, bet reizi gada - visi
parégjie lidojumi.
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Lidaparatu troksna monitorings

Lidosta turpinas veikt lidaparatu
trokSna monitoringu, kas ietver:

 trokSna meérijumu veikSanu;

* meériekartu uzturéSanu atbilstosi
standartu prasibam;

 trokSna mérijumu datu apstradi;

- radiolok&cijas, meteorologisko un
lidojuma plana datu uzkrasanu;

 ikménesa testésanas parskatu
sagatavoSanu un publicéSanu;

« gada testéSanas parskatu
sagatavoSanu un publicéSanu
https://www.riga-
airport.com/Iv/troksna-
monitoringa-rezultati

~ TMS3 mmTMS4  =—Pasa’ieru cskaits ===Lidojumu skaits



https://www.riga-airport.com/lv/troksna-monitoringa-rezultati

Lidaparatu dzinéju parbauzu trokSna novéertésana

Lidosta turpinas novértét
lidaparatu dzin€ju parbauzu
trokSna limeni.

Laika gaita tas ir samazinajies
divu faktoru deél:

« parbaudes vairs netiek veiktas
uz Z3 laukuma;

» vairs netiek veiktas parbaudes
turbopropelleru lidaparatiem.
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Lidaparatu troksna indeksa

novertésana

Lidosta turpinas novértét un publicét
lidaparatu trokSna indeksa rezultatus.

Indeksa analize dod vértigu
informaciju par lidaparatu floti un
lidojumu sadalijumu diennakts

griezuma.

letekmes aspekts

Visi lidojumi
Pasazieru lidojumi
Kravas gaisa kugu
lidojumi

Biznesa aviacijas
lidojumi
Neklasificéti
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Troksna monitoringa staciju troksna indeksa noveértésana

TrokSna monitoringa staciju trokSna
indekss normalizé diennakts trokSna
raditaju péc apkalpoto pasazieru skaita,
parvadato kravu apjoma un paré€jo
lidojumu skaita.
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Parlidojumu skaits definétajas teritorijas

Lidosta turpinas novértét
lidaparatu skaitu, kas ir
lidojusi augstuma mazaka
~par 1500 m par dazadam
teritorijam.

Informacija tiek publicéta
https://www.riga-
airport.com/lv/parlidotas-
teritorijas-0

: // © OpenStreetMap (andi)icontributors, CC-BY-SA



https://www.riga-airport.com/lv/parlidotas-teritorijas-0

Informacijas par aviokompaniju nepartrauktu augstuma

samazinasanas ipatsvaru

Aviokompanijas, kas izpilda lidojumus
ir nozimigakie mainigie, kas nosaka
nepartrauktu augstuma
samazinasanas ipatsvaru.

Lai veicinatu uzlabojumus, Lidosta
turpinas publicet majaslapa informaciju
par aviokompaniju nepartrauktu
augstuma samazinasanas ipatsvaru.

Aviokompanijas, kas izpilda lielaku
skaitu lidojumu Lidosta, ir ar augstaku
nepartrauktu augstuma
samazinasanas ipatsvaru.

. CDA 1patsvars Lidostas metodika
. - Lidojumu
Aviokompanija . : =
skaits Viegla Intensiva _
. . Kopuma
satiksme satiksme

17731 91.0% 88.3% 89.2%

| TaiskaitaA20300 | oo ] o] ] e
Tai skaitd nomatie gaisa kugi 2658 70.0% 66.7% 67.7%

T 3000 980%  96.0%  97.1%
NGTTETEN 1262 984%  96.0%  97.0%

FBO Riga HAVAS 745 70.4% 64.0% 68.3%

LOT Polish Airlines 711 88.8% 86.2% 87.3%

Turkish Airlines 555 77.7% 78.3% 78.0%

Lufthansa 79.9% 76.8% 78.3%
Norwegian Air Sweden AOC | ceer | ovon | s | con
Norwegian Air Shuttle AOC [ <o | oo | coin | oo

WizzAir UK 77.2% 78.3% 77.9%
Capital Handling 62.1% 51.9% 59.4%
FedEx 71.8% 72.5% 71.9%
European Air Transport 75.9% 88.5% 80.2%
Swiftair 80.7% 78.1% 79.7%
Smartlynx Airlines 80.0% 74.2% 78.0%
Freebird Airlines 66.4% 54.8% 64.2%
USA 17.0% 12.1% 15.1%
Uzbekistan Airways 76.4% 81.5% 78.3%
Wizz Air 71.2% 83.8% 77.3%
Paréjas aviokompanijas 63.0% 65.8% 63.9%



Lidostas tuvakas apkartnes skolu jauniesu
izglitoSana

Lidosta uzrunas tas visparizglitojosas skolas, kas atrodas Lidostas
tuvuma, kur L, ir lielaks par 40 dBA.

Lidosta sagatavos macibu stundas materialus un saskanos tos ar
izglitibas iestadi.
Lidostas vides trokSna parvaldibas specialists atseviski vai kopa ar

LGS dispeceri un/vai aviokompanijas pilotu vadis macibu stundu
par troksni un lidaparatu lidojumiem.




|znTcinataju troksna [imena novértésana troksna monitoringa

stacijas

- MPO3
- MP04
- MP02
- MPO1

« Lidosta novértés iznicinataju
lidojumu trokSna raditajus.

« Péc tam, kad testéSanas
parskatus saskanos Aizsardzibas
ministrija, Lidosta publicés
informaciju.




Lidojumu skaita nakts laika, kuru maksimalais [imenis parsniedz 70 dBA, kartes

izstrade

Nakts trokSna raditajs <40 dBA,
nenozime, ka konkréta vieta nav
dzirdams lidaparatu troksnis.

Pieméram, lielai dalai trokSna
notikumu TMS2B maksimalais
ITmenis parsniedz 70 dBA, lai
gan izméritais 2023. gada nakts
trokSna raditajs bija 47,1 dBA.

Lai nodrosSinatu visaptveroSaku
informaciju par lidaparatu
troksSna ietekmi, Lidosta
sagatavos karti par lidojumu
skaitu nakts laika, kuru lTmenis
parsniedz 70 dBA.

Date: 27/05/2024
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Lidaparatu, kas bazeti Rigas lidosta, pilotu apmaciba par
lidaparatu troksna parvaldibu Lidosta

« Lidaparatu piloti ir atbildigi
par droSu lidaparata
lidojumui;

» Lidosta bazétie piloti veic
lielako dalu no lidojumiem
Lidosta;

 Apmacibas uzlabos
lidaparatu pilotu izpratni
par lidaparatu troksni un
veicinas citu pasakumu
IstenoSanu.




Gaisa satiksmes dispeceru, kas nodrosina lidaparatu satiksmes
kontroli Lidostas tuvuma, apmacibas

» Gaisa satiksmes dispeceri ir ] \
atbildigi par to, lai lidaparati
nesatuvinatos tuvak par noteikto
minimumui;

« Apmacibas uzlabos gaisa
satiksmes dispeceru izpratnipar |
lidaparatu troksni un veicinas citu
pasakumu TstenoSanu.



Ielidošanas satiksme.mp4

Prasibas éku skanas izolacijai teritorijas ar paaugstinatu
lidaparatu troksna [imeni

 Teritorijas planojumos ir noteiktas minimalas skanas izolacijas
prasibas vietam, kuras ir augsts lidaparatu trokSna limenis, 2016.
gada L, parsniedza 45 dBA;

- PasSvaldibas apnemas saglabat Sadas prasibas teritorijas planojuma;

« Lidosta un Satiksmes ministrija, izskatot teritorijas planojumu
grozijumu projektus, izvértés, vai ir noteiktas pietiekamas prasibas
skanas izolacijai.




Lidzdaliba INDIGO izpétes projekta

* Projekta tiek pétita sparna ar zemu garuma — laukuma
attiecibu un dalitas hibrida/elektriskas piedzinas
iespéjama ietekme uz gaisa piesarnojumu un trokSna
emisijam vidéja izméra lidaparatiem lidostu apkartne.

« Lidosta ir references lidosta, kurai tiks veikti apréekini ar
augstu noteiktibu, to rezultati tiek salidzinati ar
apréekiniem, kas tiek veikti ar zemakas noteiktibas
modeliem, kas prasa butiski mazaku datora jaudu.
Zemakas noteiktibas modeli tiek izmantoti citu lidostu
gadijumu analize.

* Rigas lidostas loma projekta ir nodrosinat datus par
references lidostu (datu kopums, kas tiek izmantots
TSK izstradé) lidaparatu trokSna mérijumiem, sniegt
atbalstu inovativo tehnologiju lidaparatu gaisa
piesarnojuma un trokSna limena aprékinu veikSanai un
letekmes novértésanai.

* Projektu finansé Eiropas Savienibas programma
«Apvarsnis Eiropa».

Funded by
the European Union



Talaka RP projekta virziba

« Péc sabiedribas informésanas perioda beigam Lidostas Vides trokSna parvaldibas darba
grupa izskatis sanemtos sabiedribas priekslikumus.

» Tiks veikti nepiecieSamie papildinajumi RP projekta.
« Péc darba grupas saskanojuma sanemsanas RP tiks virzits apstiprinasanai Lidostas valdé.



Sabiedribas priekslikumu iesniegsanas kartiba:

» Rakstiski Sis sanaksmes laika
« Rakstiski uz e-pastu j.brizs@riga-airport.com vai vide@riga-airport.com

Termins — 2024. gada 19. septembris


mailto:j.brizs@riga-airport.com
mailto:vide@riga-airport.com




6. PIELIKUMS. Ricibas plana sabiedribas informésanas laika sanemto priekslikumu un viedoklu

izvertejums

Nr. | Jautajums vai priek8likums Avots Priek$likuma izvértéjums Virziba

1 Pilnigi nepiekritam Jaunmarupes | Nemot véra, ka Lidosta ir viens skrejcelS, pasakums varés ietekmét [idz 5 % lidojumu. Neieklauts.
pasakumam veicinat iedzivotaja e- | Lidz ar to netiek sagaidits batisks trokSna limena pieaugums Jaunmarupé. Paceloties,
pacel$anos uz dienvidiem un | pasts izmantotais skrejcela virziens ir atkarigs galvenokart no véja virziena. Vienlaikus
ielidodanu no dienvidiem, jo lidaparatu pacel$anas dienvidu virziena vai nosésanas no dienvidiem ietekmé ievérojami
tas skar nakts miega kvalitati mazaku iedzivotaju skaitu neka pacelSanas ziemelu virziena vai nosésanas no
Jaunmarupes ciemata dienvidiem, tapéc lai gan Jaunmarupes iedzivotajiem Sis pasakums var palielinat trokSna
iedzivotajiem. ietekmi, tomér kopuma samazinas trokSna ietekmi.

2 Priekslikums no masu puses | Jaunmarupes | Lidojumu aizliegSana noteikta diennakts dala ir operacionalie ierobezojumi, kas ievieSami | Neieklauts

- aizliegt lidojumus no/uz
lidostu "Riga” nakts laika,
vismaz no plkst.23.00 lidz
plkst. 7.00.

lerobeZojumi jau ieviesti
vairakas lielas Eiropas
lidostas, ka art visa pasaulé,
kur tomér doma un rapéjas
par savu iedzivotaju
veselibu. Ladzu sk.
informaciju Seit:
https://www.uecna.eu/night-
flight-bans-or-restrictions-at-
european-airports/

Ta, pieméram Sodien,
26.08.2024., nebija
iespéjams gulét jau no
plkst.4.30, jo ik péc 20-30
mindtém notika lidmas&inu
pacel$anas uz masu pusi.

iedzivotaja e-
pasts

atbilstoSi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (ES) Nr. 598/2014 ( 2014. gada 16.
aprilis ) par noteikumu un procediru noteikSanu attieciba uz tadu ekspluatacijas
ierobezojumu, kas saistiti ar troksni, ievieSanu Savienibas lidostas, izmantojot [1dzsvarotu
pieeju, un par Direktivas 2002/30/EK atcelSanu. Regula paredz, ka ekspluatacijas
ierobezojumu nepieméro$anu uzreiz, bet gan tikai peéc tam, kad ir apsveérti citi [Tdzsvarotas
pieejas pasakumi. Regula art paredz, ka pasakumi, vai to kopums, ko veic saskana ar So
regulu, lidostai nenosaka stingrakus ierobeZzojumus ka tie, kas vajadzigi, lai sasniegtu Sai
lidostai noteiktos vides trokSna mazinaSanas mérkus. Ekspluatacijas ierobezojumi ir
nediskriming&josi, jo Tpasi attieciba uz valstspiederibu vai identitati, un nav patvaligi.
Pasreizéja situacija, kad lidaparatu trokSna limena parsniegumam ir paklauts loti mazs
iedzivotaju skaits Sadu ierobeZojumu ievieSana nebltu pamatota un Iidz ar to nebatu
atbilstoSi regulas prasibam.
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https://www.uecna.eu/night-flight-bans-or-restrictions-at-european-airports/

Mans Tpasums, kas atrodas
adresé (nosléepts), Cenu
pag., Jelgavas novads,
izteikti cie$ no lidmasinu
parlidojumiem, kad to
nosésanas ir paredzéta no
dienvidiem. Dienas laika ta
nebtu probléma, tomér
vakara un nakts stundas
trokSnu limenis ir grandiozs
un péc 22.00 vakara ir |oti
intensiva lidmas&inu
parlido$ana. Ka arf, biezi
noverots, ka lidmasinas, kas
sakotnégji nav lidojusas no
dienvidiem, veic pagrieziena
manevru virs mana ipasuma
vai loti tuvu tam, kas rada
vél augstakus troksnu
lTmenus. Nereti arT ir
noveérojamas skanas [imena
izmainas (pieaugums)
parlidojuma bridi kadu pilota
ricibu dél, ko neprotu
aprakstit, jo neparzinu
tehniskos aspektus
lidaparatiem pirms
nosésanas.

Mana ieskata Sos trokSna
traucéjumus var ievérojami
samazinat vai pat noveérst ar
Sadiem pasakumiem:

1. Organizét lidmasinu
nosésanos no dienvidiem,
izmantojot vélu lidaparatu

Cenu
pagasta
iedzivotajs

Ne visi lidaparati ir aprikoti ar iekartam, lai drikstétu izpildit 4.1.5. punkta aprakstitas
proceddras. Ne vienmer ir iespéjams organizet gaisa satiksmes plismu ta, lai visi
lidaparati, kas drikst izmantot 4.1.5. punkta aprakstitas proceddras, tas varétu izmantot.
Tomeér Ricibas plans paredz veicinat 4.1.5. punkta aprakstito procediru veicinasanu.
Noveérotas skanas [imena izmainas visticamak ir “Airbus A220-300” lidaparatiem, kuriem ir
novérojams specifiskais troksnis, kura novértéjums un mazinasanas iespéjas ir ieklautas
Ricibas plana 4.2.1. pasakuma.

leklauts
4.1.5.
pasakuma

leklauts
4.2.1.
pasakuma
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pagrie$anos, ka tas
aprakstits Plana 4.1.5.
punkta;

2. Ja nav iespéjams pirmais
punkts, paredzét lidmasinu
pagrieSanos 19 [ildz 16km
attaluma no skrejcela, kur
nav apdzivotu vietu,
viensétu un pamata ir
mezsaimnieciba un
lauksaimnieciba izmantotas
zemes (skatit attélu, kur
potencialas trajektorijas
noraditas ar sarkanu krasu).
Tas batu jau vismaz 1km no
mana Tpasuma un ievérojami
samazinatu troksnu
daudzumu.

¢

Cenu
pagasta
iedzivotajs

Paslaik pagriezieni atbilstosi ielidoSanas proceddrai ir paredzéti aptuveni 20 km no
skrejcela sliekSna. 2024. gada augusta no 1459 ielidojoSajiem lidojumiem, kas nosédas
dienvidu virziena, 1123 lidoja tuvak ka divus km no noraditas adreses, 742 lidoja tuvak ka
vienu km no noraditas adreses, $o lidaparatu vidéjais augstums bija ap vienu kilometru.
Paslaik lielaka dala lidaparatu, kas parlido teritoriju attaluma, kas mazaks par vienu km
lido no dienvidiem, vai izpilda gaisa satiksmes dispeCeru noteiktu trajektoriju. Parvietojot
pagrieziena punktu tuvak skrejcelam, tiktu parvirziti tie lidaparati, kas paslaik lido viena
lTdz divu kilometru attaluma no noraditas adreses, to kopé&jais skaits augusta batu ap 400.
Sie 400 lidaparatu lidojumi rada ap 20 % trok$na ietekmes, pagrieziena parvirzisana tuvak
skrejcelam par vienu km varétu samazinat trokdna ietekmi par 10 %, bet parvirzisana par
trim km varétu samazinat trokSna ietekmi noraditaja adresé par 15 %. 15 % atbilst trokSna
raditaja samazinajumam par 0,7 dBA. Lidz ar to uzlabojums, parvirzot trajektorijas, batu
ierobezots, galvenokart tapéc, ka trajektoriju parvirziSana neietekmétu tos lidaparatus, kas
lido ir vistuvak noraditajai adresei un tapéc ir visskalakie.

Lidojumu proceddras tiek organizétas nemot véra dazadus apsveérumus. Viens no tiem ir
efektivitate. Bez pamata lidojumu procediras netiek noteiktas garakas, ka tas ir
nepiecieSams. Ir vairaki aspekti, kas var noteikt eso$o lidojumu proceduru konfiguraciju,
pieméram, nepiecieSamiba stabilizét lidaparatu pirms instrumentalas nosésanas sistemas
signala partverdanas, ielidojoSo un izlidojoso lidojumu procediiru nodali$ana ar procediru
palidzibu, iespé&jas gaisa satiksmes kontrolieriem nodroSinat minimalo nepiecieSamo
distanci starp lidaparatiem.

Neieklauts

3. Organizét lidmasinu
nosésanos neliela
pagrie$anas trajektorija
neskarot apdzivotas vietas,
ja nav iespé&jams 1.punkts ka
ilustréts zemak attéla:

Cenu
pagasta
iedzivotajs

Nosésanas proceduras tiek organizétas atbilstoSi Starptautiskas Civilas aviacijas
organizacijas dokumentam Doc 8168. |zstradajot procediras, tiek nemti véra |oti dazadi
aspekti, tai skaita lidaparatu tehniskas iespéjas tos izpildit, citas lidojumu proceddras, tas
ir iespéjas nodrosinat ielidojoSo un izlidojosSo lidojumu atdaliSanu ar proceduru palidzibu,
proceddru garums, ietekme uz iedzivotajiem.

Neieklauts
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Mani piedavatie risinajumi
noteikti nesadardzinas vai ka
citadi ievérojami neietekmés
lidsabiedribas un to
ekonomiskos raditajus, bet
ievérojami samazinas
trokSnu [imeni man un
maniem kaiminiem, kuru
noraditaja adresé paliek
arvien vairak (uzceltas vai
toposas privatmajas ir ap 14
un iespéjams bis vél
tuvakajos gados).

Ap manu un kaiminu
TpaSumiem ir |oti daudz
mezu teritorijas, kur nav
nevienas apdzivotas vietas
vai viensétas un iespéjas
organizét nedaudz savadaku
lidmasinu nosésanos ir
daudz.

Cenu
pagasta
iedzivotajs

Esosas ielidojoso lidojumu trajektorijas nav noteiktas ekonomisku, bet gan tehnisku
motivu dé|. Tas pagarinat ir ievérojami vienkarsak neka saisinat. Noradita adrese atrodas
tuvu skrejcela asij, [1dz ar to lidaparatu parlidojumi paslaik ir nenovérsami.

Neieklauts

Labdien!

Gribéju pajautat, vai nav
iespéjams parcelt lidmasinas
gaisa celu virs Makonkalna
un Ramavas no apdzivotas

Makonkalna
ciema vai
Ramavas
apkaimes
iedzivotajs

Lidosta informé, ka lidaparatus, kas parlido Rigas pilsétu, tai skaitd Makonkalna un
Ramavas apkaimes, var iedaltt Cetras grupas:
e lelidojosie lidaparati, kas nosézas dienvidu virziena, bet lido no dienvidiem;
o lelidojosie lidaparati, kas nosézas ziemelu virziena, bet lido no ziemeliem;
o |zlidojoSie lidaparati, kas pacelas dienvidu virziena, bet lido uz ziemeliem;

Neieklaut
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vietas uz Soseju. Katru ritu
ap plkst. 6.05 lidma3&inas
parlido privatmaju rajonu,
radot pamatigi troksni, gulét
ar atvertu logu nav
iesp&jams.

Bdtu logiski izmantot kadu
neapdzivotu vietu, vai
Jelgavas Soseju, ka
transporta koridoru, virs kura
lidot.

e IzlidojoSie lidaparati, kas pacelas ziemelu virziena, bet lido uz dienvidiem;
IzlidojoSie lidaparati, kad parlido Makonkalna vai Ramavas apkaimes ir sasniegusi
ievérojamu augstumu, parasti virs 3 km. Lidaparatiem, esot $ada augstuma, nav lielas
atskiribas to trokSna Iiment, ja lidaparats tieSi parlido teritoriju vai lido 1 km uz saniem, jo
8ada gadijuma attalums Iidz lidaparatam loti maz izmainas, tas pieaug no 3 km lidz 3,16
km. Sadas attaluma izmainas maz ietekmé trok$na limeni, izmainas varétu bit ap 0,5
dBA. Pat, aizvirzot lidaparatu 3 km uz saniem, ta attalums pieaug tikai I1dz 4,24 km, kas
savukart samazina trokSna [Tmeni par aptuveni 3 dBA. 2024. gada julija Airbus “A220-300”
ielidojoSajiem lidaparatu trokSna notikumu maksimala limena standartnovirze bija 2,6 dBA,
tas nozimé, ka dazadu areju apstaklu ietekmé viena un ta pasa lidaparata trokSna limenis,
[tdziga attaluma un ar lidzigu lidaparata darbibu, var atSkirties 32 % gadijumu par vairak
ka 2,6 dBA. Tas savukart nozimé&, ka saméra biezi var but situacijas, kad viena tipa
lidaparats, kas ir 3 km uz saniem ir skalaks par to lidaparatu, kas lido tiesSi pari. Lidz ar to,
lai tris kilometru augstuma regulétu lidaparata trajektoriju, nepiecieSama vismaz 6 km
plata josla (3 km uz abam pusém no lidaparata trajektorijas centra), kura nav blivas
apbives. Sadam kritérijam neatbilst autocel$ A8 jeb autocel$ Riga — Jelgava. ST iemesla
de| Lidosta tieSi ietekmé lidojumu trajektorijas, kad tie ir augstuma, kas mazaks par 1500
m.

Attieciba uz ielidojoSajiem lidaparatiem, tie parasti lido mazaka augstuma, bet to trokSna
[Tmenis ir mazaks, jo dzinéju jauda ir ievérojami zemaka.

lelidojoSo lidaparatu trajektorijas daudz ietekmé gaisa satiksmes dispecCeru lémumi, kas
nodrosina lidaparatu sakartoSanu noteikta seciba. Lidaparatu kustiba tiek virzita uz
noséSanas procediru sdkuma punktiem, kas ir uz saniem no lidlauka.

Sveiki,

Man rit jacelas 7 un jaiet uz
darbu. Un es nevaru
pagulét, jo viena péc otras
manai majai Ramava laizas
pari lidmasinas.

Es saprotu, dienas laika.
Man pasam patik celot,
tapéc 1pasi ne protestéju, lai
art sajisma neesmu un

Ramavas
apkaimes
iedzivotajs

Saskana ar radiolokacijas datiem, divi lidaparati Saja bridi atradas vairak neka 2,5 km
augstuma, bet viens - 4,5 km augstuma. Lidosta neapSauba, ka lidaparatu $ada augstuma
ir iespéjams sadzirdét, bet vienlaikus vérs uzmanibu, ka noteiktos apstaklos ir iespéjams
sadzirdét arT lidaparatus, kas atrodas vél lielaka attaluma.

Lidostas trokSna monitoringa sistémas stacija, kas atrodas Jaunmarupé, tika fikséts So
lidaparatu trokSna limenis, kad tie lidoja garam Jaunmarupei.

Parametrs/ Reisa numurs BT325 BT361 BT357
Lidaparata tips Airbus A320 Airbus A220-300 Airbus A220-300
'I_'MS4 Lpas,1s (maksimalais trokSna 715 66.9 66.2
[Tmenis), dBA

Augstums vistuvak TMS4, km 0,87 0,70 0,60
II;|r?1r|zontala|s attalums lldz TMS4, 0.94 0.94 0.94

Neieklaut
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mans bérns, kuram visu
vasaru ir bail jau stasta, ka
parvakSoties pie
vecmaminam.

Tacu pusvienos naktr tris
lidmasinas viena péc otras.
Tas jasuprat ir ok?

Es pievienoju ekransavinus.

Es sagaidu konkrétu atbildi,
ka jus rikosieties, lai
netraucétu manu
naktsmieru, nevis formalu
atrakstisanos. Tas nav
normali.

Slipais attdlums Iidz TMS4, km 1,28 1,17 1,12
Augstums ekrdna uznémuma

o 4,59 3,22 2,78
bridt, km
Sagaidamais maksimalais trokSna
[Tmenis, noraditaja augstuma zem 60,4 58,1 58,3

lidaparata trajektorijas, dBA
Ta ka Lidostai nav zinama preciza Jusu atraSanas vieta, atbilde ir sagatavota, pienemot,
ka Sie lidaparati tieSi parlido Jasu dzives vietu.

Lai gan pirmais lidaparats atradas visaugstak, tas tika izpildits ar skalaku lidaparata tipu,
tapéc visticamak Jusu dzivesvieta tas bija skalakais. Nemot véra TMS4 veiktos mérijjumus
un lidaparatu augstumu laika, kad fikséjat ekrana uznémumus, “Airbus A220-300"
lidaparatu maksimalais trokSna Iimenis bija mazaks par 60 dBA, bet “Airbus A320”
lidaparata maksimalais trokSna [imenis varéja nedaudz parsniegt 60 dBA.

Lai kada vieta samazinatu “Airbus A320” lidaparata trokSna limeni par 2 dBA, to
nepiecieSams aizvirzit 3,5 km uz saniem, bet, lai samazinatu ta maksimalo trokSna limeni
par 10 dBA, nepiecie$ams to aizvirzit par 13,8 km uz saniem. Sie attalumi ilustré, kapéc
nav ierasta prakse izvairities no apdzivotam vietam lidaparatiem, kas ir sasniegusi lielu
augstumu.

Lidostas primari skatas lidaparatu trajektorijas augstuma, kas ir mazaks par 0,9 km.
Lidosta vérte trajektorijas I1dz 1,5 km augstumam. Savukart Jisu minétajiem lidojumiem
augstums ir virs 2,5 km un viena gadijuma - pat virs 4,5 km.

Lidosta dzivojama zona Spilves ciema ir uzstadijusi mikrofonu lidaparatu trokSna
monitoringa veikS8anai. Laika posma no 11.09.2024. plkst. 23.00 lidz 12.09.2024. plkst.
07.00 (viena nakts), tika fikséti 11 trokSna notikumi, kuru maksimalais trokSna limenis
parsniedza 60 dBA. Apstradajot trokSna monitoringa sistémas datus, tika konstatéts, ka
Sos trokSna notikumus radija nevis lidaparati, bet automasinas. Lidz ar to Lidosta vérs
uzmanibu, ka arT Jisu dzives vieta augstaki trokSna [imeni ir noveérojami citiem trokSna
avotiem un lidaparatu péarlidojumu ierobezoSanai $ada augstuma nav pamatota.
Salidzinot situaciju, tad batu art jaierobezo automasinu kustiba dzivojamas apbives
teritorija.

Labdien!

Pedéja laika ir stipri
pieaudzis troksnis, ko rada
lidmasinas apgrieSanas virs
BaloZiem un jo sevisKki

Lapenieku
ciema
iedzivotajs

Analizéjot lidaparatu lidojumu radiolokacijas datus. Lidosta neguva apstiprinajumu, ka
pédeja laika ir batiski pieaudzis lidaparatu lidojumu skaits. Pédéjas butiskas izmainas,
lidaparatu lidojumu procediras, kas varéja ietekmét lidojumu trajektorijas, tika veiktas
2021, gada augusta.

Neieklaut
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Lapenieku ciema. Sortt,
piemé&ram, pirms 7:00.
Troksnis ir tik skal$, ka
pamodinaja bérnus. Tepat
blakus ir veselas,
neapdzivotas mezu
teritorijas starp Baloziem un
lecavu.

Ludzu izskatit gaisa celu
mainu, jo, kad tas tika
novirzits virs misu galvas,
nekadas publiskas
apsprieSanas nebija. Toties
AirBaltic noteikti gust
papildus ienakumus no Siem
reisiem.

LGdzu apstiprinat e-pasta
sanemsanu.

Lidaparati, kas Skérso Lapenieku ciemu, lido dienvidu — ziemelu vai ziemelu — dienvidu

virzien, jo tiek izmantots otrs skrejcela virziens neka ir galamérkis, pieméram lidaparats
pacelas dienvidu virziena, bet galameérkis ir ziemelu virziena.
Skatit tabulu ar lidaparatu lidojumu skaitu teritorija, kas ir 2 km no Lapenieku ciema

centra.
Lidojumi, kas
Lidojumu skaits vidéji diena, 2 km no noraditas potenciali
Vidéjais adreses varéja
- ietekmet*
Lidojumu veids ?uun%:
m 2024, gada augusts
2023, | 2016,
Diena | Vakars | Nakts | Kopa | 92ds | gads 2023, | 2016,
gads | gads
IzlidojoSie lidaparati | 5,76 | 97 | 01 | 02 | 1.0 | 13 | 11 | 54 | 68
dienvidu virziena
Izlidojosie lidaparati | 55 0,8 0,2 01 | 1,1 | o7 07 | 24 4,1
ziemelu virziena
lelidojoSie
lidaparati, kas 2020 | 44 | o6 | o5 | 55 | 44 | 15 | 108 | 94
nosézas, lidojot
dienvidu virziena
Tai skaita
lidaparati, kas
ielidoSana izmanto 1545 1,1 0,1 0,0 1,2 1,0 0,0 2,3 0,0
RNP AR
proceddras
_Tai skaita paréjie | 744 3,3 0,6 04 | 43 | 34 | 15 | 85 9,4
ielidojoSie lidaparati
lelidojoSie
lidaparati, kas 188 | 21 | 10 | 07 | 38 | 35 | 19 | a1 | 36
nosézas, lidojot
ziemelu virziena
Tai skaita
lidaparati, kas
izlidoSana izmanto 1238 0,4 0,1 0,1 0,6 0,6 0,0 0,6 0,0
RNP AR
proceddras
_Tai skaita paréjie | g 18 0,8 06 | 32 | 29 | 19 | 34 3,6
ielidojosie lidaparati

148




Kopa

| 8,0 | 1,9 | 1,4 |11,3| 9,9 | 5.2 | 22,6 | 23,9 |

10

Labdien,

Un vél 10 piemeéri, kas bija
labi dzirdami ar visiem
logiem ciet, maja ar izcilu
skanas izolaciju (jaunie logi,
nopakotas sienas, jumts ar
papildu skanas/siltuma
izolaciju) Ramava:

14.09: 8:32 HEL-RIX
14.09 9:58 RIX-KRK
14.09 10:42 HEL-RIX (Sis
bija izcili skal$)

14.09 12:55 TPS-RIX
14.09 13:17 WAW-RIX
15.09 10:12 RIX-VIE
15.09 16:31 HEL-RIX
15.09 21:10 HEL-RIX
16.09 00:22 RIX-VNO
16.09 10:00 IST-RIX

Sis visas nav A220 un nav
tikai “airBaltic”. Nav lidojumi
tikai no austrumiem, un ne
tuvu nav viss, kas Sajas
dienas parlidoja pari majai
un bija labi dzirdams, ne
katra bridT bija iespéja taistt
ekrandavinus. Diemzél tie

Cits
Ramavas
ciema
iedzivotajs

No Jasu e-pasta var secinat, ka Jis varat sadzirdét arT vairak ka 3 km augstuma esoSus
lidaparatus, kas lido 3 km uz ziemelaustrumiem no Ramavas apkartnes, skatit Jasu
atsifito attélu Screenshot 20240915 101203 _Flightradar24.jpg. Visu tris Jisu noradito
lidojumu augstums ir ap 3 km. Tas ir tipisks augstums kada izlidojoSie lidaparati parlido
Rigas valstspilsétas Ramavas apkaimi. Gadijumos, kad lidaparats ir tik augstu, ta
trajektorija mazak ietekmé ta dzirdamibu. ArT fakts, ka ir iesp&jams sadzirdét lidaparatu
caur labu skanas izolaciju nav parsteidzoss, jo skanas izolacija izolé visus ara trokSnus,
savukart vesela cilvéka ausis spé&j sadzirdét trokSna Iimeni, kas mazaks ka 20 dBA.
Lidostai ir izvietotas trokSna monitoringa stacijas, kas fiksé gandriz visu lidojumu trokSna
[Tmeni. Visu Jusu minéto lidojumu trokSna limenis ir fikséts trok8na monitoringa stacija,
kas atrodas Jaunmarupé (TMS4) vai Mezarés (TMS1). lelidojoSie lidaparati garam trokSna
monitoringa stacijam lido ar izlaistiem riteniem, kas palielina to trokSna limeni, bet
nepartraukti samazina augstumu, kas mazina to trokSna [imeni. Visi ielidojoSie lidaparati,
kurus Jis noradijat, virs Ramavas apkaimes nepartraukti samazinaja augstumu. Lidz ar to
tiem pie vienada attdluma batu jabut klusakiem neka trokSna monitoringa stacijas fikséts,
jo tik talu no lidostas riteni nav veél izlaisti.

Maksi-

) Attalums lidz TMS4, m RS Sagai-
Augstums Lid- malais . ~ o
~ . Kus- = Moni- | damais
. ekrana Lidojuma |apa-| .- troksSna . =
Reiss - p tibas Horizon- | A | . | toringa | trokSna
uznémuma | numurs | rata } Slipai orizon ugus- | limenis e - "
g ) veids Ipais Slai stacija | Imenis
bridi, m tips talais tums | Lpasmax, arlidoiot
dBA parfidoj
14,09: 8:32
HEL-RIX 1463 AY1071 | AT7 A 966 174 950 60,8 4 57,2
14,09 9:58
RIX-KRK 2979 FR7995 | 738 D 1061 814 681 69,5 1 60,6
14,09 10:42
HEL-RIX (Sis 1195 BT308 | 223 A 966 174 950 59,2 4 57,4
bija izcili skal$)
14,09 12:55
TPS-RIX 2560 FR3291 | 738 A 753 322 681 64,5 1 53,9
14,09 13:17
WAW-RIX 1364 LO783 | E75 A 747 307 681 63,3 1 58,1

Neieklaut
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noteikti nav tikai 500 lidojumi
gada tikai virzienos uz/no
austrumiem, un nav tikai
A220 specifiska skana.

1000 o2 3231 FR748 [320| D | 1195 | 982 681 | 687 1 60,1
15091051 1319 BT304 |223| A | 968 187 950 | 616 4 58,9
15292120 2012 | AY1077 |AT7| A | 964 164 950 | 618 4 55,4
1%'0)(9_\9%2 3048 BT349 |223| D | 1178 961 681 63,9 1 55,7
1690 10:00 1684 | TK1757 |738| A | 746 304 681 | 67,1 1 60,0

Lidaparatus, kas ir sasniegusi lielu augstumu klusa vieta var sadzirdét ari tad, kad tas ir
liela attaluma, pat 30 km. Zemak esosu lidaparatu troksnis vairak vajinas pret zemes
virsmu, tapéc tos lidaparatus, kas uzsak pacel$anos no Lidostas nevar sadzirdét, lai gan
tie atrodas tuvak par 30 km.

Lidosta pievienojas secinajumam, ka tie ir dazadi lidaparati, ko JUs varat sadzirdét.
Vienlaikus, Lidosta vélas uzsvert, ka lidaparati ir lidojusi I1dzigi ar1 iepriek$. Skatit tabulu:

Lidojumu skaits vidéji diena, 2 km no noraditas Lidojumi, kas

Vidéjais adreses potenciali varéja
Lidojumu veids augsl%ums, 2024. gada augusts 2023. | 2016. ietekmet*
Diena | Vakars | Nakts | Kopa | 9ads | gads ég%gs é%%ii
2idojosie Idaparal | 2476 | 06 | 01 | 02 | 10 | 12 | 08 | 54 | 68
ienvidu virziena
lzlidojoSie lidaparati | 5075 | g6 | 01 | 01 | 08 | 07 | 17 | 24 | a1

ziemelu virziena

lelidojoSie lidaparati,
kas nosézas, lidojot 2020 4,0 0,6 0,4 51 4,0 1,8 10,8 9,4
dienvidu virziena

Tai skaita lidaparati,
kas ielidosana

izmanto RNP AR 1545 0,9 0.1 00 | 1,0 | 09 | 00 | 23 0,0
procediras
Tai skaita parejie 2133 3,1 0,6 0,4 41 3,1 1,8 8,5 9.4

ielidojoSie lidaparati

lelidojoSie lidaparati,
kas nosézas, lidojot 1818 1,3 0,5 0,5 2,2 1,9 1,8 4,1 3,6
ziemelu virziena

Tai skaita lidaparati,
kas izlidoSana
izmanto RNP AR
proceddras

1238 0,4 0,1 0,1 0,6 0,6 0,0 0,6 0,0
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Tai skaita paréjie

ielidojoSie lidaparati
Kopa 6,5 1,4 1,2 9,0 7.8 6,1 22,6 23,9

Vieniga lidaparatu grupa, kurai ir vérojams butisks lidojumu skaita pieaugums
salidzinajuma ar 2016. gadu, ir ielidojoSie lidaparati, kas nosézas dienvidu virziena, bet
lido no dienvidu galamérkiem. Lidojumu skaita pieaugums par Ramavas apkaimi ir saistits
ar diviem aspektiem, pirmais, no $adiem galamérkiem ir pieaudzis lidojumu Tpatsvars,
otrais lielaka dala lidaparatu lido pa taisnu trajektoriju no cela punkta Lietuvas teritorija,
[1dz cela punktam, kura lidaparati uzsak noséSanas proceddru.

2048 0,9 0,3 0,3 15 13 1.8 3,4 3,6

Lidosta informé, ka lai gan ielidojoSo lidojumu augstums ir mazaks, tomér to dzinéju jauda
tipiski ir ievérojami zemaka, tapéc to trokSna limenis nav lielaks.

Analizéjot JUsu noradttos ielidojosos lidojumus, divos gadijumos lidaparati izpildija RNP
AR proceduras, abos gadijumos atradas lidziga augstuma, ap 1250 m. Abos gadijumos
lidaparati jau no vairak ka 3 km augstuma nepartraukti samazinaja augstumu. Lidz ar to
Lidosta radiolokacijas datos neredz pazimes, lai rastos specifiskais troksnis. Nemot véra,
ka viena gadijuma Jas noradat, ka lidojums ir bijis 1pasi skal$, Lidosta ir vérsusies
aviokompanija, kas izpildija lidojumu, lai noskaidrotu, vai laika perioda, kad lidaparats
parlidoja Rigas pilsétas Ramavas apkaimi, tika mainita dzingja jauda, kas varéja izraisit
specifisko troksni.

Sadu RNP AR lidojumu proceddru izpildi$ana tika uzsakta 2021. gada augusta. Lidojumu
skaits, kas ir lidojuSi R&mavas apkaimes tuvuma ir bijis vidéji mazaks ka viens lidojums
diennakti, tiem lidaparatiem, kas nosézas ziemelu virziena un vidéji ap viens lidojums
diennaktT, tiem lidaparatiem, kas nosézas dienvidu virziena. Lidaparatiem, kas nosézas
dienvidu virziena, ir art lielaks augstums, ap 1500 m, jo tiem ir janolido lielaks attalums lidz
skrejcelam, tapéc to ietekme ir mazaka.

Savukart pargjie ielidojoSie lidaparati, kas Jusu dzives vietu Skérso mazaka augstuma
neka izlidojoSie lidaparati, bet lielaka neka RNP AR lidojumi. Gadijumos, kad ielidojoSie
lidaparati nepartraukti samazina augstumu, to trokSna limenim tiesSi parlidojot teritoriju
batu jabut mazakam ka izlidojoSajiem lidojumiem.
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Labdien, ludzu Jis veikt
trokSna mérijjumus Kekavas
novada apdzivotajam
vietam, par kuram Sogad ir
uzsakta zemu lidojoSu gaisa
transporta kustiba. Es varu
atsaukties par Ramavas un
Katlakalna teritoriju.
Paldies, ciena, (Vards,
uzvards)

adrese Ramava, (noslépts)
Kekavas novads.

Vel cits
Ramavas
iedzivotajs

Analizéjot 2024. gada augusta, 2023. gada un 2016. gada radiolokacijas datus un

apskatot visus lidojumus, kas ir atraduSies 2 km attaluma no Jisu véstulé noraditas

adreses, ieguta Sada informacija:

Lidojumu skaits vidéji diena, 2 km no

Lidojumi, kas

e noraditas adreses potenciali
Videéjais vargja
Lidojumu veids augsntqums, 2024. gada augusts 2023. 2016] ietekmat*
Diena | Vakars | Nakts | Kopa gads |gads| 2023. | 2016.
gads | gads
IzlidojoSie I|Qapar:alt| dienvidu 2476 06 01 0.2 1.0 12 08 5.4 6.8
virziena
Izlidojosie I|'da.par_at| ziemelu 3075 0.6 0.1 0.1 0,8 07 | 17| 24 4,1
virziena
lelidojoSie lidaparati, kas
nosézas, lidojot dienvidu 2020 4,0 0,6 0,4 51 40 |18 10,8 9,4
virziena
Tai skaita lidaparati, kas
ielidoSana izmanto RNP AR 1545 0,9 0,1 0,0 1,0 09 |00]| 23 0,0
proceddras
Tai skalta_parejlg|.eI|dOJOS|e 2133 31 0.6 0.4 41 31 18 85 9.4
lidaparati
lelidojoSie lidaparati, kas
nosézas, lidojot ziemelu 1818 1,3 0,5 0,5 2,2 19 18| 41 3,6
virziena
Tai skaita lidaparati, kas
izlidoSana izmanto RNP AR 1238 0,4 0,1 0,1 0,6 06 | 00| 0,6 0,0
proceddras
Tai skalta_parejle_|_eI|dOJOS|e 2048 0.9 0.3 03 15 13 18 34 36
lidaparati
Kopa 6,5 14 1,2 9,0 78 | 61| 226 | 23,9

*Lidaparati, lido ziemelu vai dienvidu virziena uz austrumiem no Lidostas.
Saskana ar radiolokacijas datiem, izlidojoSie lidojumi virs Jisu dzives vietas ir sasniegusi
divus I1dz tris km augstumu, kas uzskatams par ievérojamu augstumu. Sada augstuma

izlidojoSajiem “Airbus A220-300” lidaparatiem nav raksturiga specifiska skana, lidz ar to
Sie lidojumi, visticamak, nav tie, kas Jums rada butisku apgratinajumu, vienlaikus,
noteiktos apstaklos ir iesp&jams sadzirdét art lidaparatus attadluma, kas parsniedz 30 km.

Neieklaut
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Apskatot ielidojoSos lidojumus 2 km augstuma no Jisu dzivesvietas, 2024. gada augusta
tie ir bijusi 224, tai skaita 19 tadi, par kuriem Lidostas parstavis J. Brizs informé&ja
12.09.2024. sanaksmes laika. Sie lidaparati ir atradusies viszemak, bet tik un ta to
augstums parsniedz 1200 m.

Lidosta vérs uzmanibu, ka no visiem lidojumiem, kas potenciali varéja Skérsot Rigu, 2023.
gada aptuveni tresdala lidoja 2 km attaluma no Jusu dzives vietas, Iidz ar to Jusu dzives
vieta nav nedz labaka, nedz sliktaka trokSna situacija ka daudzas citas teritorijas Rigas
apkartné.

12.09.2024. sanaksmes laika J. Brizam mingjat, ka Jus trauce lidaparata specifiskais
troksnis. ST trok$na Tpatniba ir tada, ka tas ne vienmér ir visskalakais tad, kad lidaparats
atrodas vistuvak. Nemot véra lidaparatu augstumu un art horizontalo attalumu lidz
lidaparata trajektorijai, lidaparats var bat 1,5 km slipaja attaluma no Jusu dzives vietas.
Lidaparata trokSna limenis samazinas par 10 dBA, ja attalums Iidz tam pieaug tris reizes
un $ada attaluma specifiskais troksnis varétu bat apgratino$s. Lai tas notiktu, lidaparatam
janolido 8,5 km, ko tas var izdarit aptuveni minttes laika. Lidostas pieredze, veicot trokSna
monitoringu, rada, ka pastav liela iespéja, ka savrupmaju apbuve ir citi [Tdzigi trokSna
notikumi ka specifiskais troksnis un Lidostai nav papildus aparatiras trokSna avota
virziena noteikSanai, vai iesp&jas novertét atsevisku skanu frekvencu sadalijumu, lai
noskirtu putnu raditas skanas, garam brauco$as automasinas uc. trokSnu avotus no
lidaparata specifiska troksna.

Specifiskais troksnis ir labi zinams, tas ir ilgstoSi mérits Rigas valstspilsétas Ritabullos,
kur lidaparati atrodas aptuveni 500 m augstuma un tieSi parlido teritoriju. Jisu dzives vietu
ietekmé& mazs lidojumu skaits (224 lidojumi ménesT, tai skaita 27 nakts laika, 34 vakara un
163 dienas laika 2023. gada). Lai sasniegtu 40 dBA, kas ir kluso rajonu trokSna
robezlielums naktij, trokSna notikumu vidéjai energijai batu jabat 85,2 dBA, diena 90,4
dBA un vakara 86,2 dBA. Tik skal$ specifiskais troksnis netika fikséts Ritabullos veiktajos
meérijumos, I1dz ar ko lidaparatu trokSna raditaja novértéjums Jusu dzives vietad nebls
lietderigs.

Nemot véra 12.09.2024. sanaksmes laika paustas bazas, J. Brizs apskatija arT 2016. gada
datus un konstatéja, ka 2016. gada tadu pasu teritoriju ir parlidojusi 645 ielidojosie
lidaparati, kas nosézas lidojot ziemelu virziena un 671 ielidojosais lidaparats, kas
nosézas, lidojot dienvidu virziena. Tas nozimé, ka Jusu dzives vietu arT ieprieks ir
Skérsojusi ielidojoSie lidaparati. Apskatot Jusu dzives vietas novietojumu, tika konstatéts,
ka JUs dzivojat parak talu (aptuveni 8,8 km attaluma) no procediras punkta "NETME”, lai
specifiskais troksnis Jisu dzives vieta bitu saistits ar pareju uz RNP AR procedaru.
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Péc izpétitas informacijas secindm, ka Jus varétu ietekmét specifiskais troksnis no
lidaparatiem, kas piezeméjoties lido gan dienvidu, gan ziemelu virziena. Visticamak RNP
AR trajektorijas veido mazako dalu no visiem gadijumiem, kad Jas traucé specifiskais
troksnis. Par to pilnigi parliecinaties un visefektivak batu, ja Jis informétu Lidostu par
iespéjami precizu datumu un laiku, kad Jas traucé Sis specifiskais troksnis.

Taja pasa laika, informéjam, ka Lidostai ir zinams citu parlidojoso lidaparatu maksimalais
trokSna limenis, kas var svarstities no 50 [idz 65 dBA, to ietekmé gan augstums, gan
attalums uz saniem, gan lidaparata tips, gan meteorologiskie apstakli konkréta lidojuma
laika. Sads trok$na lTmenis var bit sadzirdams arf iek3telpas. Vienlaikus Lidostas Riga
pieredze, veicot lidaparatu trokSna monitoringu rada, ka apdzivotas vietas biezi ir dzirdami
dazadi troksni, kas sasniedz 60 un pat 65 dBA.
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Labdien,

Kapéc Riga, Kantora -
Liepajas ielas rajona 23:30
02.09.2024 lidinas
helihopteri nesalidzinami
zemu?! Vai tad nav ko darit
23:307? Tas ir dzivojamais
rajons, parsvara visi ap So
laiku iet gulét, jo vairak
bérni. Pienemu ka visas
atlaujas bija, bet tas nav
normali dot atlaujas pusnakti
zemu lidot ar tik skaliem
agregatiem. Lai art cik
svarigs cilvéks vai kas tur
lidinas ir tomér art paréjie
cilvéki, un viena cilvéka
iegriba nedod kapt pari
citiem, lai gan Saja gadijuma
varéja redzét/piedzivot

ka visiem vienalga, vai
vismaz bridinat par $adam

Rigas
pilsétas
Kantora ielas
apkaimes
iedzivotajs

Helihopteru lidojumu skaits Lidosta ir bijis mazs, pieméram, 2023. gada kopa tika veikti 77
lidojumi, neviens no tiem netika veikts nakts laika, kas atbilstoSi trokSna noveértéSanas un
parvaldibas noteikumiem ir no 23.00 [idz 07.00. TrokSna monitoringa sistéma, kas sanem
datus no Rigas radiolokatora, fiksétais augstums loku veik3anas laika ir 1017 pédas jeb
~310 m. Péc loku veik8anas virs Kantora ielas apkaimes, helikopters, tuvojoties lidlaukam
samazinaja augstumu. Lidz ar to Lidosta var apstiprinat, ka Lidojums tika veikts atbilstosi
speka esoSajiem noteikumiem, helikopteri gaidija, kad nosédisies lidojums ar lidojuma
numuru BT234.

Vienlaikus Sads helihoptera lidojums nakts laika var bat apgratinoSs. Lidostai nav iespéjas
ierobezot lidojumus nakts laika. Lai ierobeZotu lidojumus nakts laika, ir nepiecieSams veikt
noteiktu proceddru, kur operacionali ierobeZojumi ir iesp&jami ka galigais risindjums, kad
citi pasakumi nespé&j nenoveért problému. Viens vai dazi lidojumi, lai cik tie traucéjoss batu,
nevar bat par pamatu ierobeZojumu noteikdanai. Lidosta ir noskaidrojusi, ka konkrétie
helihopteri lidojumus veica macibu “NAMEJS 2024” ietvaros, par ko Aizsardzibas
ministrija un Nacionalie brunotie spéki ir informéjusi sabiedribu.

Savukart, atbildot uz jautajumu, kapéc tik zemu, iemesils ir tads, ka lidojums tika veikts
mazakaja atlautaja augstuma.

Nemot véra TSK prezentacijas, kas notika 2023. gada augusta, sanemtajiem
priekslikumiem, Lidostas Ricibas plana trokSna samazinasanai ir paredzéts pasakums
“Spéeka esoso proceddru izvértéjums helikopteru lidojumiem”. Ricibas plana projekts ir
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lietam.

Paldies par izbojato miegu
visiem jo Tpasi bérniem,
noveélu izbaudtt ko [Tdzigu!

publicéts Seit: https://www.riga-airport.com/lv/ricibas-plans-troksna-samazinasanai, skatit
4.2.2. punktu 39. Ipp. Lidosta I1dz 2024. gada 19. septembrim gaida sabiedribas
priekSlikumus ta pilnveido3anai. Pasakums paredz, ka Iidz 2025. gada 31. decembrim
Lidosta izstradas priekslikumus helikopteru proceduru pilnveido$anai. Péc tam
priekslikumi tiks izskatiti gan Lidostas Vides trokSna parvaldibas darba grupa, gan
Marupes novada Stratégiskas attistibas un plano$anas vadibas darba grupa. Péc
priekslikumu atbalstiS8anas tiks uzsakts procediru izmainu process atbilstosi
normativajiem aktiem.
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