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1. IEVADS

1 Avots; Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) “Lidostu plano$anas rokasgramata” (dok. 9184-
AN/902) 1. dalas “Generalplanojums” 1. nodalas raksts “Definicijas un plano$anas apsvérumi”

Mineco =il Al

RIX Rigas lidosta izstradajusi visaptverodu attistibas planu kas paredz Rigas lidostas attistibu un saskanotas
ricibas turpmakajiem 25 gadiem — [1dz 2050. gadam. Tas ir batisks dokuments aviacijas nozares parstavjiem un
daudzam iesaistitajam pusém un tam jakalpo ka dialoga rikam un javeicina lfdzsvarota lidostas atfistiba un lidostas
apkartnes 1dzaspastavésana.

Attistibas plans kalpo k& vadiinijas plaSam pasakumu lokam, tostarp lidostas infrastruktras attistibai, teritorijas
izmantoSanai un attistibai nepiecieSamo zemes vienibu iegadei, pievadcelu un piekluves infrastruktiras attistibai
un pakapeniskai investiciju TstenoSanas programmai.

Attistibas plana definicija:

“Lidostas attistibas plans atspogulo planotaja koncepciju par konkrétas lidostas visaptveroSu
attistibas viziju”.

“Sis definicijas konteksta termins “attistiba” nozimé visas lidostas teritorijas — gan aviacijas, gan
ar aviaciju nesaistitas — izmanto$anas teritorijas ieklausanu. Tas ieklauj ari ierosinajumus par

EYl

teritorijas izmanto$anu lidostai piegulo$aja teritorija”.

81 definicija atspogulo divas dazadas lidostas attistibas plana lomas: inzeniertehnisko (lidostas planotaja
koncepcija) un “socialo”, kas attiecas uz lidostas darbibas un attistibas ietekmi uz vidi, kura ta atrodas. Attistibas
plana vajadzibam ir javeic stratégiskais ietekmi uz vidi novértéjums, lai novértétu planotas attistibas ietekmi uz vidi
un vienotos par pasakumiem tas mazinasanai.
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Sakumpunkts:
RIX Rigas lidostas Attistibas plans (turpmak arT — Attistibas plans) izstradats 2024. — 2025. gada un paredz Rigas lidostas attistibu turpmakajiem 25 gadiem Iidz 2050. gadam.

Attistibas plana izejas punkts ir lidostas infrastruktdras un iekartu pasreizéjais stavoklis Attistibas plana izstrades bridi 2025. gada, vienlaikus taja ieklauti arT visi paslaik realizacija esosie un planotie projekti, kas atrodas dazadas isteno$anas
stadijas. Attéla zemak ir apkopotas nesenas, Sobrid notieko$as un planotas izmainas Rigas lidosta, paradot sagaidamo situaciju péc planoto projektu ievieSanas. Tas ietver jaunu pievadcelu, stavlaukumu, terminala ékas, angaru un
realizacija esoo “Rail Baltica” dzelzcela un stacijas bavniecibu Rigas lidosta.

Attistibas plans iezimé lidostas telpiskas attistibas perspektivu, kas balstita nevis noteiktos kalendarajos terminos, bet gan pieprasijuma un darbibas apjomu pieauguma limenos.

Plana izdaltti divi posmi:

e  Videjais termins — paredz projektus un risindjumus, kas nepiecieSami, lai pielagotos prognozétajam pieprasijumam tuvakajos gados (aptuveni lidz 2030. gadam);

e ligtermins - ietver attistibas ieceres, kas Tstenojamas, sasniedzot nakamo pieprastjuma limeni, un paredz batisku infrastruktdras paplasinaSanu un jaudas palielinaSanu (aptuveni 2040.-2050. gads).
Laika posmi ir orient&josi, jo faktiskais parejas bridis starp vid&jo un ilgterminu bs atkarigs no lidojumu un pasazieru skaita faktiskas izaugsmes, nevis no konkrétiem gadiem.

Publiskaja apsprieSana un Stratégiskaja ietekmes uz vidi novértéjuma vértéti lidz 2050. gadam planotie projekti, balstoties uz lidostas pasaZieru skaita pieaugumu.
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2. ESOSA SITUACIJA UN NAKOTNES
VAJADZIBAS
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2.1.EsoS$as situacijas analizes kopsavilkums

[zvertejot gaisa transporta tirgus situciju Latvija un Baltijas regiona, Rigas lidostas poziciju taja, analizéjot eso$o
Rigas lidostas tehnisko nodroSinajumu, jau uzsaktos infrastruktiras projektus, tai skaita lidostas darbibai
piemérojamo tiesisko reguléjumu, izdartti vairaki secinajumi, kas kalpoja par pamatu Attistibas plana 2025.-2050.
gadam izstradei. Tie ir apkopoti zemak un apskattti detalizétak turpmakajas 81 dokumenta nodalas:

»

Spéciga regionala pozicija ka galvenajam aviacijas mezglam Baltijas valstls. Péc Covid-19
pandémijas vérojams labs tieSo lidojumu pieaugums , tomér joprojam vérojama transféra satiksmes
lendka izaugsme, ko batiski ietekméja Krievijas iebrukums Ukraina.

Laba pasazierul/lidojumu skaita attieciba, pateicoties izmainam flote un lidaparatu aizpildijuma
[Tmena pieaugumam. Pateicoties tam, 2025. gada avioparvadajumu limenis pasaZieru skaita zina bls
tuvu 2019. gada Tmenim, tomér lidojumu skaits biis par 25% mazaks. Sadas izmainas atstaj mazaku
ietekmi uz apkartgjo vidi, samazinot trokSna Iimeni un emisijas, vienlaikus padarot lidostas
infrastrukttiras — perona un lidaparatu stavvietu izmanto$anu efektivaku.

Izaicino$s lidojumu grafika profils ar atseviSkiem maksimala izlidojo3o lidaparatu skaita laikiem
(plka stundam) agri no rita un ielidojoSo lidaparatu laikiem vélu vakara. Tipisks profils lidostai ar bazes
aviosabiedribam un attieciga skaita lidaparatu izvietoSanu pa nakti.

Strukturéti planoti nakamie lidostas attistibas posmi. kuru TstenoSana jau uzsakta vai iepirkumi ir
beigu posma. Jo Tpasi terminala paplasindSanas 6. kartas infrastruktdra, kura atbildis pasreiz&jam un
Tstermina vajadzibam pasazieru un bagazas apkalpo$anai.

NepiecieSamiba veikt atjaunos$anas darbus lidlauka un tehniskajas zonas, kas prasa attiecigus
ieguldijumus seguma atjaunoSana, parbivé un nozimigu zonu remonta un uzturéSana.

Starptautiskajiem noteikumiem atbilstosa lidlauka konfiguracija ar potencialu papladinaSanai
noteiktas zonas. Tomér perona platums pieejama attaluma zina starp paralélo manevréSanas celu un
terminala fasadi kontrolgjamaja teritorija var radt sarezgijumus efektivai kustibai.

Zemes TpaSumu iegades process Rigas lidostas aftistibas vajadzibam ir uzlabojams, lai tas nekavétu
lidostas attistibu. Savukart iepriek$ izstradataja atfistibas plana ar Ministru kabineta noteikumiem
(Nr.535) apstiprinata nacionalo intereSu teritoriju aizsardziba nav bijusi pietiekama. Pilsétvides
attistibas analize teritorijas, kas ir ieklautas Saja rezervétaja platiba, pedéjos desmit gados liecina, ka
ir vajadziga turpmaka aizsardziba un efektivakas saskanoSanas darbibas starp aviacijas iestadém un
teritorijas plano$anu.

NepiecieSama lielaka konsekvence Rigas lidostas zemes ipaSumu planosanai un izmantosanai.
Dala teritorijas raksturiga sadrumstalota zemes izmanto$ana, savukart gratibas iegt papildu teritorijas
ir veicinajusas dazadu darbibas veidu — industrialo, logistikas un komercialo darbibu koncentrésanos
blakus eso$ajas teritorijas.



RIX 55

Ninecn =il

2.2. Atsauces uz Rigas lidostu planoSanas dokumentos

Dokumenta

veids Dokuments Sasaiste ar Rigas lidostas attistibu
!‘at"ij"’_'fs_ Lidosta pieminéta viena no septinam prioritatém — telpiskas attistibas perspekiiva, kas nosaka politikas virzienus ilgtspéjigai un lidzsvarotai valsts teritorijas attistibai. Lidostas nozime Tpasi izcelta,
ilgtspéjigas uzsverot argjas sasniedzamibas uzlabo$anu. Dokumenta akcentéts, ka lidosta ir domingjosa Baltija un tai jaattistas par Eiropas lfmena gaisa satiksmes centru, kas veicinatu gan Rigas metropoles
Nacionalais aﬂ'St_"??_s _ regiona konkurétspéju, gan visas valsts ekonomisko izaugsmi. Lidostas infrastrukttras un mar$rutu piedavajuma attistiba ir btiska, lai palielinatu parvadato pasazieru skaitu Iidz vismaz 10 miljoniem
menis | Strategija lidz gada. Tapat uzsvérts, ka lidostai jaattistas ne tikai ka nozimigam tie$o marsrutu galapunktam, bet arf ka svarigam tranzita centram talakiem lidojumiem uz Vidusaziju un NVS valstim, nodrosinot
2030. gadam regularus gaisa satiksmes savienojumus ar lielakajiem ES gaisa transporta mezgliem.
(Latvija2030),
izstradats 2010
Lat\{ljas_ . Dokumenta izvirzits uzdevums - starptautiskas savienojamibas uzlaboSana, Tstenojot Rail Baltica projektu, talak attistot starptautisko lidostu “Riga” un vienlaikus paaugstinot tranzita pakalpojumu
| Nacionalais_ konkur&tspéju un jaunu tirgu apguvi, ar mérki veidot Rigu par nozimigu un modernu multimodalu transporta mezglu, seviski uzlabojot infrastruktaru, tadajadi palielinot Eiropas vienota transporta tikla
Nacionalais | attistibas plans | qfeytivitati un sekmejot vides mérku sasniegganu. Uzdevums izvirzits saistiba ar ficibas virzienu “Tehnologiska vide un pakalpojumi”, kura viens no mérkiem ir integréta, ilgtspéjiga transporta sistéma,
fimenis | 2021. - 2027. kas uzlabo starptautisko savienojamibu.
gadam
(NAP2027)
Dokumenta izvirziti vairaki rezultativie raditaji, kas saistiti ar dazadiem sasniedzamajiem politikas rezultatiem:
= uzlabotas mobilitates iespéjas: 1) Pasazieru skaits RIX Rigas lidosta 2027. gada: 9 milj. (transférs/tranzits >25%). Un lidojumu marSruti (vasara/ziema): 110/80.
= samazinatas siltumnicefekta gazu emisijas un uzlabota vides kvalitate: trokSna ietekméta teritorija ap Rigas lidostu (Ldvn >55dB(A)): nemainigi [[dz 2027. gadam - 26,6 km?
»  nodroinata konkurétspéjiga un resursefektiva transporta un logistikas sistéma: kravu apjoms Iidz 2027. gadam - 48 000 tonnas.
Pamatnostadnu TstenoSanas plana ieklauts uzdevums turpinat attistit Rigu ka nozimigu Ziemeleiropas aviacijas mezglu, kur noteikti 4 pasakumi saistba ar lidostu, t.sk.:
= paplaSinat lidojumu marrutu tiklu un attistit tranzitu, vienlaikus mazinot vides ietekmi;
= palielinat lidostas kapacitati, izbGvejot 6. terminala kartu un savienojumu ar Rail Baltica (Iidz 2027. gadam);
= pabeigt Kohézijas fonda projektu par dro$ibu un vides prasibam (I1dz 2022. gadam);
= uzturét infrastrukttru kravu apkalpoSanai (Iidz 2027. gadam).
Transporta
o attistil‘:as Atsevisks uzdevums paredzéts gaisa satiksmes vadibas infrastruktdras modernizacijai, nodro$inot tas atbilstibu jaunakajam tehnologijam, k& arf pieaugos$ajam vides un drosibas prasibam. Tas ietver
Nacionalais | i ctadnes | Sadus pasakumus:
[Tmenis P
2021.-2027. = jauna gaisa satiksmes vadibas torna bavnieciba lidz 31.12.2026.;
gadam » gaisa satiksmes vadibas sistému un to atbalsta sistému attistisana;
= brivo marSrutu gaisa telpas projekta Tsteno$anas turpinasana;
»  bezpilota gaisa kugu integracija gaisa satiksmes vadibas sistéma;
»  augstas precizitates navigacijas (PBN) attistiba, balstoties uz satelitu tehnologijam.
Uzdevums attistit Latvijas transporta un logistikas pakalpojumu eksporta potencialu nosaka divus pasakumus, kas skar arf lidostu:
»  pastavigs situacijas monitorings un administrativo $kér§lu identificéSana tranzita un logistikas joma, izstradajot priekslikumus Latvijas logistikas sistémas un nozares eksporta pakalpojumu
konkurétspéjas paaugstinasanai;
= koordinéta nozares pakalpojumu virziba starptautiska tirga ar vienotu nozares zimolu VIA LATVIA.
V@l viens uzdevums, kas skar lidostu saistits ar pasakumu TstenoSanu trok3na piesarnojuma mazinaSanai, paredzot izstradat planus trokSna samazinaSanai valsts nozimigako transporta
infrastruktdras objektu tuvuma.
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Dokumenta
veids

Nacionalais
[Tmenis

Dokuments

Latvijas Tarisma
un pasakumu
nozares
eksporta
veicinasanas
stratégija lidz
2027.gadam
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Sasaiste ar Rigas lidostas attistibu

Visi transporta veidi, tostarp aviacijas nozare, spélé nozimigu lomu Latvijas tirisma un pasakumu sektora eksporta veicina$anas stratégija Iidz 2027. gadam. Tarisma sektora konkurétspéjas
priekSroctbu attistiSana — tostarp Rigas lidostas infrastruktdra un nacionalas aviokompanijas airBaltic pakalpojumi — veicina eksporta apjomu un valsts budzeta ienémumu pieaugumu.

Regionalais
[Tmenis

Rigas
planos$anas
regiona
ilgtspéjigas
attistibas
stratégija 2014.-
2030. gadam
(aktualizéta 2023)

Viena no se$am dokumenta izvirzitajam prioritatém ir komfortabla, atra un klimatneitrala parvietoanas un logistika. ST prioritate ietver ricibas virzienu “Vienoto iek$&jas un aréjas sasniedzamibas
infrastruktdras tiklu stiprina$ana”, kas attiecas arf uz lidostu. Lidosta tiek izcelta ki nozimigs transporta mezgls Baltijas jdras regiona, nodrosinot savienojamibu ar lielakajam Eiropas metropolém.
Vienlaikus ta tiek akcentéta ka Eiropas kopgjo intereSu infrastruktaras objekts, kuru nepiecieSams attistit integréti un komodali, izmantojot metropoles loka savienojumus Riga un Pieriga.

Dokumenta Tpasi uzsvérta Rigas mobilitates telpas saikne ar lidostu un tas loma satiksmes infrastruktdras attistiba, ieklaujot starptautisku dzelzcela staciju. Ka viena no prioritari atfistamam teritorijam
Rigas regiona izcelta lidostas apkartne, kas attistama ka inovativs centrs — pétniecibas un tehnologiju parks.

Regionalais
[Tmenis

Rigas
planos$anas
regiona
Attistibas
programma
2022.-2027.
gadam

Attistibas programmas rictbas plana ieklauta riciba par lidostas pievadcelu attistibu un savienojamibu ar paréjo Rigas metropoles aredla teritoriju, ka arT lidostas “Jirmala” integréSana kopgja
avioparvadajumu tikla.

Regionalais
[Tmenis

Ricibas plans
Rigas
metropoles
areala attistibai
(apstiprinats
2020)

Lidosta definéta ka viens no metropoles areala starptautiskajiem transporta mezgliem. Attieciba uz atfistibas vajadzibam un ieguldijumu virzieniem, lai uzlabotu areala mobilitati, minéti regulari
ekspresvilciena savienojumi no Marupes novada caur lidostu un Rigas centralo staciju l1dz Stopinu novadam, ka ari no Ogres caur Rigas centralo staciju [z lidostai.

Akcentéts jau Rigas planoSanas regiona attistibas programma minétais par lidostas pievadcelu attistibu. Tapat lidostas ka starptautiska transporta mezgla infrastrukttras attistiSana, savstarpéja
sasaiste un efektiva sasniedzamiba no metropoles pilsétam izcelta regionalas un starptautiskas konkurétspgjas konteksta. Tas vienlaicigi izvirzits ka viens no top 10 projektiem.

Ay
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Dokumenta
veids

Pasvaldibas
[Tmenis

Dokuments

Marupes novada
ligtspéjigas
attistibas
stratégija 2022.-
2034. gadam
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Sasaiste ar Rigas lidostas attistibu

Lidosta minéta ka nozimigs infrastrukttras objekts ar lielu ietekmi uz transporta plismu un teritorijas izmanto$anas tendencém. Tas atra$anas novada teritorija piesaista logistikas pakalpojumus, tas
ir viens no novada atpazistamibas simboliem un batisks novada teritoriju attistibu ietekmé&joSs elements, kuram janodroSina sasniedzamiba un ieklau$anas apdzivojuma struktdras, darbavietu un
publiskas artelpas nodroSinasana.

Marupes novada vizija ietver uzstadijumu par Rail Baltica dzelzce|a Iinijas un stacijas izbavi lidosta, ka arT paraléla tie$a autotransporta savienojuma no lidostas uz apvedcelu A5 izbavi, nodroSinot
lidostas apkartnes strauju attistibu, aktivizéjot logistikas pakalpojumu un tirisma jomas, un veidojot lidostu ka novada nozimes pakalpojumu un regionalas nozimes mobilitates centru.

Lidostas teritorijas attistiba un ar aviacijas jomu saistitas aktivitates noteiktas ka viena no pieciem galvenajiem novada ekonomiskas specializacijas virzieniem. Tapat akcentéts, ka sagaidama Rail
Baltica dzelzcela stacija lidostas teritorija un Starptautiskas nozimes mobilitates punkts nodro3inas tas atru sasniedzamibu, veicinot lidostas teritorijas attistibu art ka pakalpojumu centram.

Lidostas attistiba saistita ar vienu no Getriem izvirzitajiem novada ilgtermina stratégiskajiem mérkiem - SM3 (Ekonomika) - inovativa, augo$a, efektiva, uzvietéja potenciala izmanto$anu vérsta
uznéméjdarbibas vide. Tas tiek saistits ar lidostas biznesa parka attistibu, kas piesaista starptautiskas investicijas, ka pakalpojumu un darfjumu centrs tiek izmantots novada atpazistamibas
veicinadanai. Izrietot no ilgtermina mérkiem, noteiktas ilgtermina prioritates, t.sk.:

= prioritate “Lidzsvars uznéméjdarbibas un dzives vides attistiba”, kur lidosta minéta saistiba ar atbalstu vietgja tdrisma potenciala attistibai, sadarbibai un kopigu produktu veidoSanai;
= prioritate “Atbalsts inovacijam un maza biznesa atfistibai’, kur lidosta minéta Rigas metropoles areala konkurétspéjas attistibas konteksta.

Telpiskas attistibas perspektiva paredz vairakus risindjumus:

»  Papildu novada apdzivojuma centriem, lidosta attTstisies ka novada nozimes pakalpojumu un regionalas nozimes mobilitates centrs.

= Lidosta ieklauta urbanizétas Pierigas telpa. Noradits, ka ta attistama ka nozimigs Eiropas limena gaisa satiksmes mezgls un “lidostas pilséta” no pilsétvides uzbaves viedokla, neparedzot
dzivojamas funkcijas, bet paredzot blivas un efektivas urbanas struktaras, tehnisko un komercapbavi, kas nodroSina plaSu pakalpojumu klastu darfjumu trisma un vietgjo uznéméju
vajadzibadm. Paredzéts, ka teritorija atfistisies ka starptautiskas nozimes mobilitates punkts saistiti ar Rail Baltica dzelzcela [iniju, veicinot novada sasniedzamibu, sabiedriska transporta
pieejamibu un efektivitati novada.

= Vadlinijas apdzivojuma struktiiras plano$anai nosaka, ka jasamazina autostavvietam paredzétas platibas, veicinot daudzstavu vai pazemes stavvietu risinajumus (ar lidostas teritorija),
sabiedriska un koplietoSanas transporta izmanto$anu. Rekomendéts, ka lidostas teritorija apblve un celi planojami ka publiski pieejama teritorija, nodro3inot starptautiskas nozimes
mobilitates punkta funkcijas pie Rail Baltica dzelzcela stacijas.

»  Vadlinijas satiksmes infrastruktarai un mobilitatei nosaka sadarbibu jaunu un eso$o tranzita savienojumu pilnveidosana, t.sk. veidojot jaunu regionalas nozimes autocelu A5 savienojumam
ar lidostu un regionalas nozimes dzelzcela staciju Jaunmarupé, rezervéjot infrastruktirai nepiecieSamo teritoriju, ka arf lidostas infrastruktiras paplasina$ana, teritorijas planoSanas
dokumentos rezervgjot nepiecieSamo teritoriju. Tiek paredzéts lidostas ka starptautiska mobilitates punkta izveide un jauna tramvaja mar3ruta izveide no Rigas valstspilsétas caur Marupi
[1dz starptautiskai lidostai. Akcentéta nepiecieSamiba uzlabot piekluves iespéjas lidostas teritorijai no dienvidu un ziemelu puses.

»  Attiectba uz uznéméjdarbibas attistibas teritorijam noteikts, ka lidostas teritorija uzlikojama ka ekonomiski [oti pamatots pakalpojuma centrs ar specifiskam, vairak regionala un nacionala
[Tmena pakalpojumu funkcijam. Noradits, ka lidostas teritorija sagaidama biznesa parka atfistiba, ko aktivizjusi starptautiskas dzelzcela Inijas projektéSana.

»  Vadlinijas uznéméjdarbibai paredz attistit darfjumu, logistikas un dazadu ar aviacijas jomu saistitu uznéméjdarbibas aktivitasu nodroSina$anai nepiecieSamas teritorijas starptautiskas
lidostas ,Riga” tuvuma (ar aviaciju saistitas apmacibas, muzejs, skatu laukums). Rekomendéts veidot arhitektoniski augstvértigu darfjumu, tirdzniecibas un pakalpojumu apbavi lidostas
pievadcela tuvuma.

Stratégija akcentéta pasvaldibas sadarbibas partneru loma, tostarp sadarbiba ar lidostu.
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Sasaiste ar Rigas lidostas attistibu

Noradits, ka lidostas atraSanas novada rada virkni priekSrocibu uznémejdarbibai, ka arT trikumus iedzivotaju dzives vides kvalitatei, t.sk. dala novada teritorijas noteikta ka lidostas trokSnu zona
(Skultes un Jaunmarupes ciemi). Noradits, ka laika posma I1dz 2026. gadam iesp&jams izveidot Dienvidu piestatni, bet ITdz 2036. gadam iesp&jams - otru skrejcelu. Teritorijas attistibas risindjumos
paredzéti jauni pievadceli lidostas teritorijai, nodroSinot art kravas transporta plsmu, t.sk. veidojot diviimenu savienojumu eso$ajam lidostas pievadcelam P133 un celam uz eso$o kravu terminali,
bet péc 2036. gada iespéjama terminala paplaSinaSana. Teritorijas planojums paredz lidostas turpmakajai attistibai nepiecieS§amas teritorijas. Lidosta noteikta ka paaugstinatas bistamibas un riska
teritorija (gan saistiba ar ugunsnedroSTbu un spradzienbistamibu, gan ka masu pulcéSanas vieta). Planojums nosaka, ka Skultes ciems pilniba ietilpst lidostas attistibai nepiecieSamaja teritorija, un
visam ékam ir piemérojams pagaidu izmanto3anas statuss, bez jaunas apbiives planojuma perioda. Perspektiva paredzéts transformét dzivojamas teritorijas par darfjuma zonam (viesnicas
apkalpojo$am personalam) un veidot raZo$anas teritorijas ar augsto tehnologiju pielietojumu, ka arf lidostu apkalpojo$us objektus. Attieciba uz transporta jomu planojums paredz, ka lidostas attistiba
ietver skrejcela pagarindjumu, paplaSinatus peronus un lidmasinu stavvietas, gaisa kravu glabaSanas vietas, paralélo un perpendikularo skrejcelu izveidi, ka arT dzelzcela Inijas ievadu lidostas
teritorija. Tapat minéta iespéja izveidot tramvaja ITniju, kas ieklautos Rigas pilsétas tramvaju celu tikla.

Funkcionalaja zon&juma lidostas teritorija noteikta ka transporta infrastruktiras objekts — lidlauka teritorija (LO), kur atlautd izmantoSana ir lidostas un tas infrastruktiras objektu apbave. Ka
papildizmanto$ana noteikta: biroju &ku apbave, logistikas uznémumu apbiive, tirdzniecibas, pakalpojumu objektu apblve, aizsardzibas un drosibas iestazu apbve, autostavvietas, garazas.

Teritorijas izmantoSanas un apbdves noteikumi saistiba ar lidostu nosaka, ka:

bavlaide gar valsts autocelu P-133 (lidostas pievadcel$) noteikta 100m attaluma no cela ass;

nav vélams izvietot dzivojamo eku un publisko &ku jaunbives paaugstinata skanas lTmena diskomforta zona, kur vakara trok$na limenis parsniedz 45 dBA;
€kas trokSna zona jaapriko ar skanas izolaciju, ventilacijas un kondicionédanas iekartam, ka arf jaizmanto skanu slapgjosi materiali.

véja elektrogeneratoru vai sakaru mastus nedrikst novietot lidostas pacel$anas un nolai$anas dro$ibas josla;

padvaldbai javeic elektromagnétiska starojuma monitorings un jaierobezo dzivojamo &ku bavnieciba riska zonas;

autocelam P133 (lidostas pievadcels) noteikta 60m plata aizsargjosla;

lidostas teritorija noteiktas aizsargjoslas ap navigacijas tehniskajiem Ilidzekliem, kuras uzrauga Civilas aviacijas agentira;

naftas caurulvadam no Olaines uz lidostu noteikta 25 m aizsargjosla;

FIFFFFI Y

lokalplanojumu.
Lidlauka teritorijas apbdves nosacijumi:

»  Eku maksimalais augstums nedrikst parsniegt 30 m, paréjie apbaves raditaji janosaka atseviskos detalplanojumos atkariba no planotas darbibas.
= Lidlauka slégta teritorija janoZogo ar 2,5 m augstu caurredzamu Zogu, pielaujot dzelondraSu izmanto3anu droibas nodro$ina3anai.

»  Ekam un bivém, kuru augstums sasniedz 100 m vai par 30 m parsniedz lidlauka kontrolpunktu, piecu kilometru radiusa nepiecie$ama atauja.

»  Ekas, bives vai koki, kas atrodas gaisa kugu pacel3anas/nosé$anas sektora divu kilometru attaluma no skrejcela, prasa atlauju.

Lidlauka turpmakajai attistibai nepiecieSamas teritorijas:

Marupes novada planojuma iezimétas lidostas attistibai nepiecieS5amas teritorijas;
Teritoriju izmanto$anas noteikumi japrecizé saskana ar lidostas atfistibas stratégiskajiem risinajumiem;
Likumigi uzsakta izmanto$ana $ajas teritorijas var turpinaties 1dz lemumam par infrastruktdras bavniectbu (pagaidu saimnieciska darbiba afauta lidz 25 gadiem);
Teritoriju saimnieciskai izmantoSanai un apbavei nepiecieSama valsts afauja, t.sk.
ekam un bavem, kuru augstums parsniedz 100 m vai par 30 m parsniedz lidlauka kontrolpunktu, nepiecieS$ama atlauja piecu kilometru radiusa no lidlauka vai ja tas sasniedz Skersju
ierobezo$anas virsmas;
= &kam, bavém un kokiem, kas atrodas gaisa kugu pacel$anas vai nosé$anas sektora, divu kilometru attaluma no skrejcela tuvaka sliek$na, nepiecie$ama atjauja,
= gaismas avotiem, kas nav paredzéti aeronavigacijai un atrodas gaisa kugu pacel$anas vai nosé$anas sektora, piecu kilometru attdluma no skrejcela tuvaka sliek$na, nepiecie$ama
aflauja;
= objekti, kas veicina putnu masveida pulcé$anos, nedrikst tikt izvietoti 15 km radiusa no lidlauka kontrolpunkta.
= Valsts nozimes civilas aviacijas lidlauka statusu un robezas nosaka Ministru kabinets, ietverot arf turpmakai attistibai nepiecieSamas teritorijas.
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Detalplanojuma izstrades mérkis — detaliz&t un precizét Marupes novada teritorijas planojuma noteikto detalplanojuma teritorijas planoto (alauto) izmantoSanu un izmantoSanas aprobezojumus, ka
art noteikt perspektivas celu, ielu un sliezu celu trases piekluvei esoSajam un planotajam pasaZieru terminalim, autostavvietam, lidostas teritorija eso3ajiem biznesa parkiem, tehniskajam un apkopes
zonam, nemot véra esoso teritorijas izmantoSanu un planoto lidostas teritorijas atfistibu.
::;ﬂ;’::;?”ms Planojuma ietvaros:
5 ipaguma VAS ~  izvertéta perspektiva transporta kustibas intensitate saistibas ar lidostas terminala 5.un 6. kartas izblvi, nemot véra arf biznesa parka attistibas ietekmi,
PasvgldTbas Starptautiska = aprékinata autocela P133 un Ziemelu-Dzirnieku ielu krustojumam perspektivo transporta plismu lieluma robeza, ITdz kurai ir pielaujams (péc pasaulé pienemtam rekomendéacijam) saglabat
|Tm§n|8v' i’idosta Riga”" vienlimena krustojumu, un atbilsto$i Siem ekonomiskajiem apstakliem novértéti lidostas un biznesa parka attistibas apjomi;
(Sa/S.fOS/e. teritorij;s = novértéti transporta plasmu lielumi galvenajos terminalu pievadcelos un novertéts nepiecieSamais brauk$anas joslu skaits lidz 2. terminalim;
e L) austrumu dalai Attistibas perspektiva péc 2020. gada paredz, ka, pieaugot pasazieru skaitam virs 8 miljoniem, tiks risinatas problémas saistiba ar gaisa kugu un pasazieru apkalpo$anu. D dala planota
(apstiprinats inZeniertehniskas un gaisa kugu servisa zonas paplasinasana, ka arT 3. piestatnes izblve dienvidos no terminala, kas [aus apkalpot papildu 2,5-3 miljonus pasaZzieru gada. Jauna skrejcela un
2013) terminala izbave palielinas pasazieru piesaistes iespéjas.
Detalplanojuma sniegtas rekomendacijas turpmakai transporta infrastruktiras projektéSanai, jaunu inzenierkomunikaciju veido$anai, noteiktas aizsargjoslas.
Lidostas teritorijas izmanto$anas un apbiives noteikumi paredz $§adu funkcionalo zon&jumu: Lidostas teritorija (LO), Darfjumu teritorijas (D), RaZo$anas teritorijas (R), Rekreacijas teritorijas (A),
Lmijbavju izbtves teritoriju (TT), Mezsaimniecibu teritorijas (MS). Katram no funkcionalajiem zongjumiem detalizéti noteikti izmanto$anas noteikumi.
Detalplanojuma grozijumu mérkis - parkartot transporta teritorijas zongjuma robezas atbilstosi lidostas un Rail Baltica dzelzcela stacijas pievadcelu blivprojekta risinajumiem, lai nodro$inatu iespéju
o uzsakt lidostai piederoSo brivo teritoriju apbivi, attistot to ka komercialas apbaves teritoriju, kas bitu saskana ar speka esosa detalplanojuma grafisko dalu un teritorijas izmanto$anas un apbives
Detalplanojuma | ieikimiem
rozijumi )
o gekustamé Viens no detalplanojuma uzdevumiem — noteikt pasakumus, lai mazinatu vides ietekmes. Ar detalplanojuma grozijumiem tika veiktas funkcionala zongjuma izmainas saistiba ar jaunu piebraucamo
Ii’asvgldlbas ipasuma celu izveidi. Ar detalplanojuma grozijumiem dzéstas ielu sarkanas Iinijas un noteiktas bavniecibas stadija eso$o celu nodalijuma joslas.
Ilmgmsw "Starptautiska Ar detalplanojuma grozijumiem noteiktajas funkcionalajas zonas Darfjumu un apkalpes objektu apbaves teritorija PD4 atlauta izmantoSana ietver: tirdzniecibas vai pakalpojumu objektus, biroju €ku
(saistosie | jidosta “Riga™ bavi, sporta &kas un bives, tari tpitas iestades, kultiras iestades, izglitib inatnes iestades, ka arf veselibas un arstniecibas iestades. Papildizmantosana ietver: publisko artel
- lidosta “Riga apbavi, sporta ékas un blves, tirisma un atpltas iestades, kulttiras iestades, izglitibas un zinatnes iestades, ka arf veselibas un arstniectbas iestades. Papildizmantosana ietver: publisko artelpu,
1o teritorijas autostavvietas, garazas, automasinu apkopes uznémumus un aizsardzibas un droSibas iestdzu apbavi.
austrumu dalai | pybiskas telpas konteksta noradits, ka detalplanojuma grozijumu teritorija ietilpst dala no RIX Biznesa parka, kura tiks veidoti viesnicas, biroju &kas, konferenéu centri, industrialie objekti un logistikas
(grozits 2024) kompleksi ar augstu pievienoto vértibu. Realiz&jot Rail Baltica stacijas un saistitas infrastruktiras projektu starptautiskaja lidosta "Riga", tiks izveidots moderns un daudzfunkcionals pasazieru
apkalpoSanas komplekss, kas bls savienots ar lidostas infrastruktru, nodroSinot jaunas mobilitates iespgjas un értibas pasazieriem. Detalplanojums sniedz ari ieteikumus publiskas artelpas
labiekartosanai.
Detalizéts Transporta attistibas plans (lai arT nav apstiprinats, jo izstrade partraukta), ietver priekSlikumus valsts viet&jas nozimes autocela V14 trases mainai, nemot véra lidostas paplasinasanos. Transporta
Marupes novada plans attélot pievienojuma vietas valsts regionalas nozimes autocelam P133 (lidostas pievadcel$), nemot véra ierosindjumu mainit transporta organizaciju teritorija starp valsts autoceliem P133 un
Pasvaldibas transporta V16.
fimenis attistibas plans Dokumenta ka bitiska probléma izcelta neesoSs tieSo Marupes un novada ciemu savienojums ar lidostu, tadé| ierosinats veidot Marupes un novada ciemu savienojumus ar to. Tapat dokumenta
(nav apstiprinats) | ieklauta atsauce uz 2010. gada izstradato “Rigas un Pierigas mobilitates planu”, kur rosinats izbavét jaunu tramvaja lniju savienojumam ar lidostu, ka arT akcentéts, ka pasazieru plisma no lidostas
ir nepietickama, lai izmantotu dzelzcela Iiiju ar biezi kursgjosiem vilcieniem, tapéc tramvajs uzskatits par vispiemérotako alternativu eso$ajai autobusu Imnijai Nr. 22.
Marupes novada | axtyalaja ricibas plana ieklauts ar lidostas atfistibu saistits pasakums — R6.5. Sabiedriska transporta pieejamibas uzlabo$ana. Pasakums paredz tramvaja linijas pagaringjuma izveid, sasaistot Rigas
o pasvaldibas valstspilsétas tramvaja liniju ar lidostu "Riga".
Padvaldibas | Atfistibas
[Tmenis programma
2022.- 2028.
gadam
Ii’aévgldTbas Rigas ligtermina mérki attieciba uz iedzivotajiem &rtu, droSu un patikamu vidi, ka arT Rigu ka starptautiski atpazistamu, nozimigu un konkurétspéjigu Ziemeleiropas metropoli paredz, ka transporta sistéma
limenis ilgtspéjigas bds ieklauts Rigas pilsétas centra sliezu savienojums ar lidostu. Saskana ar dokumentu sagaidams, ka pasaZieru apgrozijums lidosta 2030. gada sasniegts 12 milj..
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attistibas Dokumenta minéts Rail Baltica savienojums ar parsésanas transportlidzekliem uz lidostu, ieskicgjot divus iesp&jamus savienojuma variantus: vilciens vai atrgaitas tramvajs cauri Marupes novada

stratégijas lidz teritorijai ar pieslégumu pie ilgtermina stavparka Marupes novada teritorija.

2,03?-_ g?fag(‘)% Paredzéta tramvaja pagarinajuma iespéjama attistiba uz Marupi (lidostu).

(izstradata ) Noradits, ja valsts ka Rail Baltica savienojumu ar lidostu izvélas vilcienu, intermodalais transportmijas mezgls iebrauk3anai un izbrauk3anai no pilsétas ar lidmasinu vai vilcienu tiek veidots, savstarpéji
integréjot Centralo dzelzcela staciju un Starptautisko autoostu.
Dokumenta ieklautais Rigas pilsétas struktdrplans ietver ne tikai Rail Baltica ievadu un savienojumu ar lidostu, lidostu un pasazieru terminali, bet ar lidostas paplasinaSanas teritoriju. Lidosta izcelta
ka nacionalas nozimes transporta infrastrukttras objekts, kas ir prioritars pilsétas attistibai. Tiek noradits, ka no Rigas Centralas dzelzcela stacijas ir jaizbivé logisks sabiedriska sliezu transporta
savienojums ar starptautisko lidostu.
Teritorijas planojuma noradrta lidostas turpmakai attistibai nepiecieSama teritorija, kas lielakoties ietver Transporta infrastruktiras teritoriju (TR3), Dabas un apstadijumu teritoriju (DA1), ka arT Jauktas
centra apbaves teritoriju (JC4) un Ripnieciskas apbaves teritorija (R) funkcionalas zonas.
Saistiba ar lidostu minéts Beberbeku ciems, kas robezojas ar lidostas teritoriju, ka arf Makupurvs — mazattistita, purvaina teritorija Rigas pierobeza pie lidostas. Teritorijas atfistibu Seit ierobezo
lidostas darbtba, tadé| Makupurva dzivojamo &ku skaits ir neliels, turklat dzivojamas vides izpété ta novértéta ka dzivojamas vides kvalitatei neatbilstoSa. Noradits, ka lidlauka ziemelu dalai blakus

2l . I es083 teritorija ir neapbdvéta un purvaina, taCu Iidz ar lidostas pakalpojumu objektu iespgjamas paplasinaSanas planiem un gaidamo Rail Baltica izbdvi tai ir liels attistibas potencials. Lidostas
Pa3valdibas | Rigas teritorijas T ! BT co o . . . i . . . . gl
fimenis planojums konteksta minéta arT Zolitddes apkaime ar dzelzcela Iiniju Riga — Tukums, kurai nakotné pievienosies Rail Baltica trase ar pagriezienu uz lidostu apkaimes zieme]rietumu stdrf.

L L Apbaves noteiktumi paredz ar lidostu noteikt aprobezojumu zonas, t.sk.:

(saistoSie (apstiprinats ) ) Ly, L . o - . A - . .
noteikumi) 2021) = 15 km zonu ar lidlauka kontrolpunktiem, kura nepiecieS8ama Civilas aviacijas agentiras atjauja darbibam, kas veicina vai var veicinat putnu masveidigu pulcésanos;
»  5km zonu ap lidlauka kontrolpunktiem, kura nepiecieSama Civilas aviacijas agentiras aflauja, ja tiek bvéti, iertkoti vai izvietoti objekti, kuru kas parsniedza 40 m v.j.l. ap lidlauka "Riga"
kontrolpunktu vai sasniedz/parsniedz lidlauka $kérSu ierobezo$anas virsmu;
»  civilas aviacijas gaisa kugu lidojumu dro$ibas nodroginasanas talas ietekmes 5 Iidz 15 km zona (mérot no starptautiskas lidostas "Riga" kontrolpunkta), kura objektu bivniecibai, kuru
augstums parsniedz 67 m v.j.l., jasanem Civilas aviacijas agenttras" afjauja.
= lidostas "Riga" pacelS8anas un nolaidanas sektora un ta paaugstinata trokdna limena teritorija, ar kuru saistiba izvirziti daZadi ierobeZojosi nosacijumi attieciba uz bavniecibu.
Veicot bvniecibu lidostas tuvuma, jasanem Civilas aviacijas agentlra saskanojumu.

o Rigas atfistibas | | ijosta minéta konteksta ar uzdevumu stiprinat pilsétas uznéméjdarbibas vidi un piesaistit vietéjas un starptautiskas investicias, tostarp no starpnacionalajiem uznémumiem. Akcentsta
Pasvaldibas | programma nepiecieamiba mekl&t risindjumus dazadu ekonomikas nozaru konkurétspéjai, izvérot augstas pievienotas vértibas un resursu produktivu razosanas industriju izvérsanos ar ar lidostu saistitas
[Tmenis 2022.-2027. teritorijas.
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Pieprasijuma prognoze

Saja sadala aplikotas vésturiskas tendences un prognozétais pasazieru parvadajumu un lidaparatu kustibas (turpmak ATM) pieaugums plano$anas perioda (2025. — 2050. gads). Sts prognozes ir btiskas, lai pamatotu [emumus par
infrastruktdras kapacitati, darbibas gatavibu un nakotnes investicijam.

Prognozes balstas uz vésturisko datu analizi, tirgus tendencém un ekonomiskajiem raditajiem. Ka redzams Attéls 1, no 2014. lidz 2024. gadam ikgadéjais pasaZieru skaits svarstijas no pieciem [idz astoniem miljoniem pasazieru gada, ar
ievérojamu kritumu 2020. un 2021. gada Covid-19 pandémijas dé|. Nakotné sagaidams pakapenisks pasazieru skaita pieaugums, ko veicinas ekonomikas atfistiba, tlrisma izaugsme un uzlabota savienojamiba.

Ka redzams Attéls 2 arf ATM ir vérojama lidziga pieauguma tendence, un prognozes liecina, ka Iidz 2050. gadam ta sasniegs 130 000-140 000 komercialo aviosabiedribu lidojumu gada. Sis pieaugums ir ciesi saistits ar pasaZieru
pieprasTjuma kapumu, jo lielaks pasazieru skaits parasti nozimé vairak lidojumu — palielinot reisu biezumu, izmantojot ietilpigakus lidaparatus vai atverot jaunus marsrutus.
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Attéls 1 - PasaZieru skaits gada (vésturiskais un prognozétais
Avgts: "/Qeco“ prog ) Attéls 2 - ATM gada (vésturiskd un prognozéta)

Avots: “Ineco”
Rigas lidostu smagi ietekméja Covid-19 pandémijas uzliesmojums. Attéls 1 un Attéls 2 atspogulo strauju pasazieru skaita un lidaparatu kustibas kritumu 2020. un 2021. gada. Lai gan aviosatiksmes intensitate nav vél pilniba sasniegusi
pirms pandémijas apméru, 2022. gada sakas tas strauja atgiSanas. Tomér So atjaunoSanos ietekméja Krievijas iebrukums Ukraina, ka rezultata tika apturéti lidojumi no Krievijas un Baltkrievijas — tirgiem, kas veidoja nozimigu aviosatiksmes
dalu.

Nemot vera pasreizéja geopolitiska konteksta sarezgitibu un nenoteiktibu, attistibas plana ir jaiizmanto uz pieprasijumu balstita pieeja. lerosinatie projekti nedrikst bt piesaistiti noteiktiem terminiem, bet gan to istenos$ana
japakarto aviosatiksmes intensitatei, tadéjadi nodrosinot, ka ieguldijumi ir saskanoti ar redlajam vajadzibam. Tas nodrosina efektivu planos$anu, kas var pielagoties mainigajiem apstak|iem.

Pamatojoties uz ikgadéjo prognozi, tiek izstradata dizaina diena un pika stundas. Pika noslodzes tiek iegitas no dizaina dienas lidojumu sarakstiem (Design Day Flight Schedules — DDFS), kas tiek izmantoti lidostas infrastruktiras
kapacitates noteikSanai. Sakotnéji, balstoties uz vésturiskajiem datiem, tiek izstradats bazes DDFS, lai noteiktu ielidoSanas un izlidoSanas profilus, kas atspogulo tipisku noslogotu dienu. Lai sagatavotu vidéja un ilgtermina DDFS, bazes
DDFS tiek ekstrapoléts, ieklaujot prognozéto gaisa satiksmes kustibu un pasazieru apjomu pieaugumu, nemot véra sagaidamo ATM izaugsmi, izmainas tirgus struktdra un aviokompaniju flotes sastava.

Vidéja un ilgtermina prognozes nem vera:

~ gada pieauguma tempus dazados tirgus segmentos; - ekspluatacijas ierobezojumus, pieméram, ierobezojumus attieciba uz lidojumu skaitu viena stunda un vidéjo
- aviosabiedribu veidus Rigas lidosta: pilna pakalpojumu klasta FSC parvadataji (pieméram, “Lufthansa’), pasazieru skaitu viena lidojuma;

zemo cenu aviokompanijas LCC (pieméram, “Ryanair”), hibridparvadataji HC (pieméram, “airBaltic”) un citi = Ukrainas tirgus atgrieSanos;

operatori; > jaunus marsrutus uz Ziemelameriku un Aziju;

¥ jaunas aviosabiedribas, kas uzsak lidojumus uz Rigas lidostu.
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Attéls 3 attélots DDFS ATM bazes profils vid&ja termina un ilgtermina plano$anas periodiem. Visos plano$anas
periodos ielidoju3o lidojumu pikis ir plkst. 22:00, bet izlidojo3o lidojumu — plkst. 07:00.
Vidéja termina planoSanas perioda:

= lelidoSana maksimalas intensitates stunda: 32 lidaparatu kustibas;
= lIzlidoSana maksimalas intensitates stunda: 29 lidaparatu kustibas.

ligtermina plano3anas perioda:

= lelidoSana maksimalas intensitates stunda: 36 lidaparatu kustibas;
7 lIzlidoSana maksimalas intensitates stunda: 35 lidaparatu kustibas.

ligtermina ATM skaita profils vél vairak nostiprina Rigas lidostas ka gaisa satiksmes mezgla lomu, kam raksturigi
vairaki maksimalas intensitates laiki.

Attéls 3 - Dizaina dienas ATM (vidéja un ilgtermina DDFS)
Avots:”Ineco”
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Pasazieru plasmas profili ir ldzigi ATM tendencém, kas raksturo lidostu ka gaisa satiksmes mezglu ar vairakiem
maksimalas noslodzes periodiem dienas gaita, ka paradits Attéls 4. Lielakais ielidojumu skaits ir plkst. 22:00, bet
lielakais izlidojumu skaits — plkst. 07:00, un abi Sie laiki sakrit ar ATM pika stundam.

Vidéja termina plano$anas periodam:

»  maksimalais ielidojoSo pasaZzieru skaits stunda: 4400 pasaZieri, no tiem 77% ir Sengenas pasazieri un
23% — arpus Sengenas valstu pasazieri; .

»  maksimalais izlidojoSo pasaZieru skaits stunda: 3600 pasazieri, no tiem 77% ir Sengenas pasaZzieri un
23% — arpus Sengenas valstu pasazieri;

= 26% no visiem pasazieriem ir tranzita pasazieri, kas liecina par Rigas lidostas ka savienojo$a gaisa
satiksmes mezgla pieaugo$o lomu.

llgtermina planoanas periodam:

% maksimalais ielidojo3o pasazieru skaits stunda: 5100 pasazieri, no tiem 77% ir Sengenas pasaZieri un
23% arpus Sengenas valstu pasazieri;

% maksimalais izlidojoSo pasaZieru skaits stunda: 4600 pasazieri, no tiem 78% ir Sengenas pasaZieri un
22% arpus Sengenas valstu pasazieri;

= paredzams, ka transféra pasazieru Tpatsvars pieaugs Iidz 30%, tadgjadi vél vairak nostiprinot Rigas
lidostas lomu ka nozimigam gaisa satiksmes mezglam.

Attéls 4 - Dizaina dienas pasazieru skaits (vidéja un ilgtermina DDFS)
Avots: “Ineco”
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Kopuma gada maksimalas noslodzes stundu raditaji atspogulojas galvenajos raditajos, kas paraditi Tabula 1. Noradei — vidéja termina radrtaji atbilst satiksmes limenim, kas prognozéts ap 2030. — 2035. gadu, savukart ilgtermina raditaji
— pieprasijumam, kas sagaidams ap 2050. — 2055. gadu.

Vidéja termina ligtermina
Miljoni pasazieru gada 10,5 17,5
Komercialo aviosabiedribu ikgadéja ATM 82 000 134 000
Maksimalais izlidojoSo pasazieru skaits stunda 3600 4 600
Maksimalais ielidojoSo pasazieru skaits stunda 4400 5100
ATM maksimala intensitate stunda 35 39

Tabula 1 - Maksimala intensitate
Avots: “Ineco”

Rigas lidostas infrastruktaras planoSana ir janem véra pievadcelu un piekluves infrastruktdra, ko pasazieri un darbinieki izmanto, lai noklatu lidosta. Tai ir cieSa saistiba ar Rigas lidostas izaugsmi. Piekluves infrastruktdras nepiecieSama
attistiba balstita uz Sadiem pienémumiem:

= stabils vieglo transportlidzeklu satiksmes pieaugums, atbilstoSi prognozétajam pasazieru un darbinieku skaita pieaugumam;
»-  kravas transportlidzeklu skaita pieaugums, kas saistits ar Rigas lidostas darbbu un jaunu logistikas zonu attTstbu. “Rail Baltica” blvniecibas un tuvuma notieko$o bavdarbu laika ir gaidami Tslaicigi satiksmes intensitates kapumi;

Ir ierosinati vairaki pakapeniski infrastruktaras uzlabojumi:

= Vidéja termina uzlabojums: “Rail Baltica” 1. posms, 7. autobusu marsruta (Abrenes iela — Stipnieki) pilnveide un ceju infrastruktliras uzlabojumi atbilstosi Marupes novada transporta attistibas un mobilitates planam.
= ligtermina uzlabojumi: pilntba funkciongjo$s “Rail Baltica” dzelzcel$, 46. autobusu marruta pagarind$ana, jauna 80. autobusu marSruta ievieSana; uzlabota piekluve no valsts galvena autocela A5, ielu tikla izveide, I1dz ar noliktavu

kompleksa “Sirin Park” attistibu.

Nemot véra jauno “Rail Baltica”, autobusu pakalpojumu uzlabojumus un uzlabotu piekluvi pa autoceliem, sagaidama attistiba sadalfjuma par transporta veidiem ir $ada:

Transporta veids Pasreizéjais Vidéja termina ligtermina
Privatais/uznémuma automobilis 21% 19% 17%
Atvesana ar privato automobili 22% 21% 19%
Kopigs brauciens -

Taksometrs 31% 27% 24%
:\:ttgé):ssssltransfersltaIsatlksmes 21% 19% 23%
Nomas automobilis 3% 3% 3%
Dzelzce|$ - 9% 12%
Cits 2% 2% 2%

Tabula 2 — Attistiba sadalljuma pa transporta veidiem nok|G$anai Rigas lidosta
Avots: “Ineco”
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Nakotnes vajadzibu apléses
Gaisa telpa

Rigas lidosta palaik darbojas ar vienu skrejcelu, un tuvakajos gados tiek prognozéts satiksmes pieaugums.
Prognozes paredz $adu ATM pieaugumu:

Vidgja termina ligtermina
Maksimalais ielidojoso lidaparatu skaits stunda 33 37
Maksimalais izlidojoSo lidaparatu skaits stunda 29 35
Kombinétais maksimalais lidaparatu skaits stunda 35 39

(ielidoSana un izlidoSana)

Tabula 3 — Gaisa satiksmes kustibas (ATM)
Avots: “Ineco”

Lai apmierindtu prognozéto pieprasijumu, lidostai janodrodina, ka gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi spéj
nodrosinat pietiekamu kapacitati. Prognozéta satiksmes pieauguma apstak|os lidosta var apsvért $adus operativos
un stratégiskos pasakumus:

= resursu izmanto$anas pilnveido$anu: efektiva personala, tostarp gaisa satiksmes vadibas dispeceru
un sauszemes personala, skaita parvaldibu, lai efekfivi atbalstitu maksimalo satiksmes pieprasijuma
apjomu;

= gaisa telpas sadali$anu sektoros: gaisa telpas sektori var tikt dinamiski konfiguréti, pilnveidojot to
atvérSanas un aizvér§anas kartibu, pamatojoties uz redlas satiksmes plismu. Sadali$ana sektoros ir
izplatits panémiens, kas paredz atvert vairak gaisa telpas sektoru, lai satiksme (un darba slodze) tiktu
sadaltta starp vairak dispeceriem;

~ infrastruktdras izmanto$anas pilnveido$anu: ielidoSanas un izlidoSanas grafiku koordingé$anu, lai
nepielautu sastrégumus un maksimali izmantotu skrejcelu un termindlu kapacitati;

»  tehnologiska atbalsta sistému ievieSanu: tadi riki ka ielidoSanas vadibas sistéma (Arrival manager -
AMAN) un izlidoSanas vadibas sistéma (Departure manager — DMAN) ir batiski lidaparatu secibas
planoSanai un kavéjumu mazinasanai;

Kopiga lemumu pienem3ana (Collaborative decision making — CDM) — sadarbiba starp aviosabiedribam, gaisa
satiksmes vadibu un lidostas operacionalajam strukttram, lai elastigi pielagotos satiksmes svarstibam.

Lidostas aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjs VAS “Latvijas Gaisa satiksme” (LGS) ir apnémusies:

= nodro$inat, ka gaisa telpa nebds ierobezojoss faktors, lai apmierinatu nakotnes pieprasijumu;

= Tstenot gaisa telpas kapacitates uzlabojumus, kas ir elastigaki un atrak 1stenojami neka infrastruktaras
izmainas;

= operacionalas gatavibas nodroSinaSanai veikt visus nepiecieSamos pasakumus, pieméram, jaunu
sektoréSanas risinajumu ievieSanu, procedidru atjauno$anu, atbalsta sistemu pilnveidi un personala
kapacitates palielinasanu.
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Skrejcel$, manevrésanas celi un pretapledosanas apstrade

Rigas lidostas deklaréta skrejcela kapacitate ir 29 kustibas stunda, kas nakotné nebis pietiekama, lai apmierinatu
prognozéto satiksmes pieprasijumu pika stundas.. Lai sasniegtu maksimalu skrejcela caurlaidspéju, batiski ir
nodroSinat vienmérigi zemu skrejcela aiznemtibas laiku (Runway Occupancy Time — ROT). ROT samazinasanai
un caurlaidspéjas palielinaSanai ieteicams izbtvét divus E klases tipa atras nobraukSanas manevrésanas celus
(Rapid Exit Taxiways — RETs). RETs |auj lidaparatiem atbrivot skrejcelu lielaka atruma, tadéjadi samazinot ROT
un uzlabojot kopé&jo skrejcela kapacitati.

Lai novértétu divu atro nobrauktuvju izbaves ietekmi, tika izmantots simulacijas modelis. Rezultati liecina, ka
ilgtermina pieprasijuma scenarija, pat pie lielakas satiksmes intensitates, vidéjais skrejcela aiznemtibas laiks
nedaudz pieaug, tatu saglabajas zems, apliecinot RETs efektivitati. Tomér $o nobrauktuvju izbave ir ieteicama ka
vidéjs I1dz ilgtermina risindjums, un satiksmes prognozes bitu periodiski japarskata. RETs projektéSanas
geometriskajos pétijumos bis janem véra arf iespéjamas izmainas pasreizéjas prognozes.

Lai gan prognozes liecina par |oti diferencétu ielidoSanas un izlidoSanas maksimalas intensitates laiku, pastav
laikposmi, kuros ir liels abu So raditaju Tpatsvars. Pastavigs skrejcela izmantoSanas pieaugums nozimé, ka
palielinas lidaparatu iebraukSanu un izbraukSanu skaits, tadéjadi palielinot risku, ka F manevréSanas cela var
rasties sastrégums. Lai nepielautu So sastrégumu, tiek ierosinats izveidot jaunu pilnigi paralélu manevréSanas

celu, nemot véra $adus apsvérumus:

= jaunajam manevréSanas celam ir jablt spgjigam apkalpot E koda izméra lidaparatus;
= esoSais F manevréSanas cel$ tiks parveidots par C koda manevréSanas joslu, lai atbilstu drosibas
standartiem.

Paslaik lidosta darbojas divi pretapledo$anas apstrades laukumi, kas atrodas skrejcela galu tuvuma. Sie laukumi
ir projektéti ar pielagojamu konfiguraciju: tris C koda pozicijas vai viens C kods un viens E kods. Lai gan $ada
konfiguracija atbilst pamatdarbibas vajadzibam, ir konstatéti vairaki ierobezojumi, kas nakotné var ietekmét
efektivitati un mérogojamibu:

= pretapledoSanas Skidrumu savakSanas sistému trikums pretapledo$anas laukumu stavvietas, kas
ierobezo atbilstibu vides aizsardzibas prasibam un darbibas ilgtspéju;

»  darbibas sarezgitiba, ja vienlaicigi tiek izmantotas tris stavvietas atskirigiem lidaparatu tipiem (C koda
un E koda lidaparati);

= nav nodroSinatas atseviSkas telpas pretapledoSanas apstrades darbiniekiem, kur tie varétu uzturéties
starp lidojumiem, tad&jadi mazinot uz zemes stradajo$a personala darbibas efektivitati un komfortu;

= ierobeZotas iespéjas pielagoties nakotnes ziemas operaciju pieaugumam.

Sie ierobeZojumi norada uz nepiecie$amibu stratégiski parveidot pretapledosanas apstrades infrastruktiru, lai ta
atbilstu nakotnes operacionalajiem un vides standartiem. Decentralizétas infrastruktdras parplano$ana ir janem
veéra $adi aspekdi:

= Cetru C koda vai divu C koda un viena E koda lidaparatu pretapledoSanas laukumu nodro$inasana, lai
apmierinatu ilgtermina pieprasijumu;
mérogojams dizains, lai pielagotos daZadiem ziemas operaciju [Tmeniem;
atbilstiba Skérs|u ierobezojoSajam virsmam (Obstacle Limitation Surfaces — OLS);
uzlabotas ekspluatacijas iespéjas, tostarp labaka pieejamiba, apgaismojums un vieta zemes operaciju
aprikojuma novieto$anai un darbibam;
uzpildes iekartas atraSanas netalu, lai mazinatu kravas transportlidzeklu parvietoSanos un saisinatu
darbibu veik$anai nepiecieSamo laiku;
atseviski paredzéti stavlaukumi un gaidiSanas zonas pretapledo$anas komandam.

¥ ¥ O ¥¥¥
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Prasibas peroniem

Prasibas attieciba uz stavvietam ir izvértétas tris operacionalajas kategorijas: komercialo pasazieru lidojumu, kravu
un vispargjas aviacijas (General Aviation — GA) stavvietam, balstoties uz lidaparatu kustibam, apgrozibas laikiem
(turnaround time) un flotes struktaru.

Prasibas komercidlo pasazieru stavvietam aprékina, izmantojot ielidojoSo lidaparatu skaitu un vidéjo perona
aiznem3anas laiku katram lidaparata veidam. Pa3laik lidosta parsvara ir C koda lidaparati, un mazak neka 2%
lidojumu tiek veikti ar D vai E koda lidaparatiem. PaSreizéjais stavvietu nodroSinajums ir pietiekams, lai apmierinatu
vidéja termina pieprasijumu, un tiek prognozéts 12 stavvietu parpalikums. Tomér ilgtermina plano$anas
perspektiva kopuma bis nepiecieSamas 60 stavvietas, un, lai apmierinatu prognozéto pieprasijumu, bis
nepiecieSamas sesas papildu stavvietas.

Kravu parvadajumiem ir raksturigi neregulari darbibas modeli ar ilgu apkalpo$anas laiku, kas parsniedz 12
stundas, un vairaku dienu ilgu uzturéSanos. Gaisa satiksmes analize parada stabilu maksimalo iesp&jamo 8-9
lidojumu skaitu, kam ir nepiecieSamas devinas stavvietas. Pienemot optimistisku darbibas pieaugumu,
nepiecieSamais vidéja termina un ilgtermina stavvietu skaits ir attiecigi 11 un 13. Lai gan paSreizéja infrastruktara
var apmierinat vidéja termina vajadzibas, lai apmierinatu ilgtermina pieprasijumu, bds nepiecieSama vél viena
papildu stavvieta.

Visparéjas aviacijas operacijas, l1dzigi ka kravu operacijas, raksturo neregulari modeli un mainigi apgrozibas laiki
atkariba no lietotaja veida. Pienemot, ka arT nakotné bis vérojama lidziga darbibas prakse, paredzams, ka esosa
infrastruktdra spés apmierinat vidgja termina pieprasijumu. Tomeér, lai ievérotu ilgtermina plano$anas perspekfivu,
bas japievieno divas stavvietas, lai nodroSinatu pietiekamu kapacitati.
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Prasibas terminaliem

Terminadla kapacitates aprékini veikti saskana ar Starptautiskas gaisa transporta asociacijas (International Air
Transport Association - IATA) Lidostu attistibas rokasgramatas (Airport Development Reference Manual - ADRM)
12. izdevuma noteikto metodologiju ST pieeja balstas uz projektésanas vértibam dazadiem laika periodiem katra
terminala procesa. lzmantojot $o metodologiju, ka arf vidgja un ilgtermina DDFS scenarijus un pasazieru plismas
[knes, tiek noteikts pasazieru sadalljums katra termindla procesa diennakts griezuma. Tabula 5 - Pasazieru
pieprasijuma maksimums katram procesam.

Sakuma Vidéja  Parpalikums/ Parpalikums/

Pasu Pasu
PLNOSAVAS (A | I sy e ot lonkol il
(minates) (pasazieri) (pasazieri) (pasazieri) (pasazieri) izlidoSanas ielidoSanas
(pasazieri)  (pasazieri)
15 563 563 585 585 156 396
30 1121 1121 1126 1126 306 722
Vidéja termina 60 2104 2104 2110 2110 583 1065
120 3450 3450 3472 3472 1135 1648
240 4 845 4 845 4 856 4 856 1990 2696
15 708 708 729 729 262 454
30 1413 1413 1425 1425 522 875
ligtermina 60 2696 2696 2734 2734 1036 1551
120 4673 4673 4681 4681 1871 2491
240 7157 7157 7173 7173 3054 3991

PERONS punkts termina Deficits llgtermina Deficits
Komercialie pasazieru parvadajumi 54 42 12 60 6
Kravas 12 1 1 13 1
Visparéjas nozimes aviacija 8 8 N 10 2
Kopa 74 61 13 83 9

Tabula 4 — Prasibas peroniem (esoSais salidzindjuma ar prasibam)
Avots: “Ineco”

Tabula 5 - Maksimalais apkalpojamo pasaZieru skaits pa procesu veidiem
Avots: “Ineco”

Maksimalas apkalpojamo pasaZieru skaita vértibas pa procesiem, kas ir paraditas Tabula 5, kalpo par pamatu
katra termindla infrastruktiras punkta izvietojuma un darbibas prasibu noteikSanai. Sis prasibas ir detalizéti
izklastTtas 6. tabula, kur vidéja termina dati atspogulo situaciju péc terminala attistibas 6. kartas pabeig$anas.
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Vidéja termina ligtermina
L o (istenota terminala attistibas 6.karta)
Process Elements Vieniba Esosa vertiba Paroalikums/ Paroalikums]
arpalikums - arpalikums
Prasiba Deficits Prasiba Deficits
Izlidosanas zale IzlidoSanas zale m2 2148 1779 369 2,237 89
Pagapkalpo$anas registracija # 40 30 10 37
e Adentu apkalpo$anas vietas # 14 5 9 6
Registracija — - -
Bagazas nodoSanas vieta # 16 1 5 14 2
Rindu zona m? 900 788 112 977 77
. . lekap$anas karsu kontrole # 12 10 2 12
lekapsanas karsu kontrole -
Rindu zona m2 75 48 27 58 17
. Dro8ibas kontroles joslas # 10 6 4 8 2
Drosibas kontrole -
Rindu zona m?2 400 360 40 480 80
. . . TieSie iekapSanas sektori # 12 16 20
Sengenas iekapSanas sektori . - 2 !
. Attalinatie iekapSanas sektori # 8 6 7
lzlidoSana ~ —— — idos ——
Sengenas izlidoSanas uzgaidamas zlidoSanas uzgaidamas m2 6100 7910 1810 9739 3639
telpas telpas
E-iekaps$anas sektori # 12 3 9 6 6
E-iekapsanas sektori rindu m2 12 2 10 3 9
; zona
lzce]oSana — -
Apkalpo$anas vieta # 7 4 3 6 1
Apkalposanas vieta rindu m2 65 5 60 10 55
zona
- . . . TieSie iekapSanas sektori # 9 1 10 1
Arpus Sengenas iekapSanas varti — -
Attalinatie iekapSanas sektori # 4 1 4
Arpus Sengenas izlidoanas IzlidoSanas uzgaidamas )
uzgaidamas telpas telpas m 3145 4253 1108 5386 2241
E-iekapSanas sektori # 12 7 5 9 2
E-iekapsanas sektori rindu m2 200 4 196 5 195
) zona
leceloSana - -
- Apkalpo3anas vieta # 16 7 9 9 7
lelidosana Aokalood ———
pkalpo$anas vieta rindu m2 215 12 203 15 200
zona
Bagazas sanemsana Bagazas sanemsanas Iinijas # 5 5 5
lelido$anas zale lelidoSanas zale m2 1330 1217 113 1476 146
Drosibas kontrole no érpus Drosibas kontroles joslas # 2 1 1 1 1
. Sengenas uz arpus Sengenu Rindu zona m2 100 50 50 50 50
Transféri — -
Drosibas kontrole no arpus Dro8ibas kontroles joslas # 6 3 3 4 2
Sengenas uz Sengenu Rindu zona m? 125 150 25 200 175

Tabula 6 — Terminala prasibas (paSreizéja situacija salidzindjuma ar prasibam)

Avots: “Ineco”
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Piebraucamie celi un autostavvietas

Tabula 7 ir redzama autocela P133/Dzirnieku ielas krustojuma satiksmes analize. Lai gan kapacitate un satiksmes
plasmas kvalitate Sobrid ir pietiekama, krustojums nakotné var kldt par sastrégumu punktu.

Autoce|$ Sakuma Vidéja -
Punkts liela Starp... Un... punkts termina ligtermina
1 P133 A10 Dzimieku 969 35% 1,321 47% 1,911 68%
2 P133 Dzirnieku A10 903 32% 1,231 44% 1,781 64%
3 Dzmieku  Biroju P133 308 34% 419 47% 607 67%
4 Dzimieku P133 Biroju 264 29% 360 40% 521 58%

Tabula 7 — Satiksmes intensitates prognoze — autocela P133/Dzirnieku ielas krustojums
Avots: “Ineco”

Vel viens batisks Rigas lidostas teritorijas aréjas piekluves elements ir piebraucama zona pie terminala (kiss &
ride), kas ir paredzéta atrai pasaZieru izkap$anai un iekap$anai. ST zona ir paredzéta, lai mazinatu satiksmes
sastrégumus un veicinatu efektivu pasazieru kustibu. Tabula 8 ir paradita prognozéta satiksme un pakalpojumu
kvalitates ITmenis Saja zond. Prognozéjot pasaZieru pieaugumu, paredzams, ka ar vienu cela joslu nebis

pietiekami, lai apmierinatu nakotnes pieprasijumu, nodroSinatu darbibas efektivitati un nepielautu sastrégumus
bds nepiecieS8amas vismaz divas joslas.
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Avots: “Ineco”
Attistibas potencials “Rigas lidostas pilséta / Biznesa parks”

Paredzams, ka nakotné Iidz ar pasaZieru plismu lidosta pieaugs viesnicu pieprasijums Pirma viesnica ar vismaz
200 numuriem ir planota vid&ja termina. ligtermina planots izveidot divas viesnicas ar kopgjo kapacitati -- 458
numuri

Papildus tam, saskana ar “Deloitte” 2019. gada veikto tirgus pétijumu, tika konstatéts, ka pastav potencials izveidot
telpas dazadu pasakumu rikoSanai ar ietilpibu lidz pat 1500 dalibniekiem. Sis pieprastjums ir cieSi saistits ar
sekmigu multimodalo transporta savienojumu attistibu un viesnicu kapacitates palielina$anu regiona. Lai
apmierinatu o pieprasijumu, tiek ierosinats viesnicai pieguloaja teritorija pakapeniski izveidot pasakumiem
izmantojamas telpas ar kop&jo platibu 4537 m?, sakotnéja faze veidojot $adas telpas vismaz 3000 m? platiba.

Komercdarbibas attistibu lidostas teritorija veicina laba savienojamiba ar pilsétu, aviokompanijas “airBaltic”
vajadziba péc papildu biroja telpam un Rigas lidostas plans parcelt savas administracijas telpas. Vidéja termina
pirma biroju &ka tika planota 24 000m? platiba, bet ilgtermina atkariba no darbibas rezultatiem tika apsvértas vél
divas papildu &kas. Sobrid tiek ieteikts Tstenot pakapenisku pieeju biroju &ku attistibai, sakot ar 12 000 m? biroju
platibu un 2400 m? komercplatibam.

Vienlaikus pieaug pieprastjums péc gaisa kravu parvadajumu un logistikas pakalpojumiem, ko veicina e-komercijas
attistiba un nepiecieSamiba paaugstinat piegades atrumu. Attistibas plana ir paredzétas tr7s industridlas zonas ar
kopégjo platibu 190 000 m2 , no kurdm sakotnéji vidéja termind planots attistit logistikas un industrialas
saimnieciskas aktivitates 40 680 m? platiba.

Sakuma Videja laterming
punkts termina 9 >
Satiksme maksimalas intensitates stundas 563 731 1,058
Vienas joslas “Kiss & Ride servisa [Tmenis un apjoma/caurlaidibas 60% 81%
attieciba

Divu joslu “Kiss & Ride” servisa limenis un apjoma/caurlaidibas attieciba

Tabula 8 — lekapSanas un izkapSanas(kiss & ride) satiksmes prognozes un apjoma/caurlaides spéjas
attieciba. Avots: “Ineco”

Tabula 9 salidzina esoSo autostavvietu ietilpibu ar prognozétajam vidgja termina un ilgtermina vajadzibam.
Istermina autostavvietas piedava pietiekamu ietilpibu, lai apmierintu gan vidéja termina, gan ilgtermina prasibas.
Paredzams, ka ilgtermina autostavvietas (P3, P4 un P5) nebds pietickama kapacitate. Vidgja termina scenarijs
liecina par nelielu 65 vietu deficitu, savukart ilgtermina scenarijs liecina par daudz lielaku — 921 vietu — deficTtu.
Nozimigaku izaicinajumu rada darbinieku stavvietas. Pasreiz&ja 863 vietu ietilpiba neatbilst ne vidgja termina, ne
ilgtermina prasibam, un paredzamais deficits ir 29 vietas vidéja termina un 173 vietas ilgtermina. Lai gan pagaidu
risindjums varétu bat pieprasijuma parpalikumu parvietot uz citam autostavvietam, ilgtermind Sada pieeja nav
ilgtspéjiga.

Komercdarbibas veids Videja termina ligtermina
Viesnicas 200 numuri 458 numuri
Konferenéu centri 3,000 m2 4,537 m2
Biroju ékas 12,000 m2 36,000 m2
Piegulosas komerctelpas 2,400 m2 4,800 m?
:_enkdal;strlalas teritorijas un 40,680 m2 82,000 m2

Vidéja Parpalikums/ Parpalikums/

Stavvieta letilpiba termina Deficits ligtermina Deficits
istermina (P1 un daudzstavu) 725 282 443 311 414
ligtermina (P3, P4 un P5) 2426 2491 65 3347 921
Darbinieku 836 865 29 1038 173

Tabula 9 — Autostavvietas (paSreizéja situacija salidzinajuma ar prasibam)

Tabula 10 — Prasibas Rigas lidostas pilsétas un Biznesa parka objektiem
Avots: “Ineco”

Lidostas tehniska zona

Lidostas inzeniertehniska zona un atbalsta zona ir nepiecieSama, lai izvietotu aprikojumu un personalu, kas
nodro$ina lidostas infrastruktiras, iekartu, taja skaita lidaparatu un lidaparatu zemes apkalpo$anas iekartu
(Ground Support Equipment — GSE) ikdienas gatavibu ekspluatacijai.

Eso3as lidostas atbalsta telpas ir novecojusas un vairs neatbilst pieaugo3a lidojumu skaita prasibam. Palielinoties
satiksmes intensitatei, bls nepiecieSama papildplatiba un masdieniga infrastruktira. P&c tam, kad bis izvéléta
vélama perona un terminala attistibas alternativa, tiks noteikta piemérotaka vieta (vai vietas), lai attiecigi parvietotu
un modernizétu tehniskas un atbalsta zonas.
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Nodalas mérkis ir noteikt un izvertét Rigas lidostas atfistibas alternativas turpmakajiem 25 gadiem, lai nodros$inatu

3' ATTISTIBAS ALTERNATIVAS LAIKPOSMA sagaidama pieprasijuma pieauguma apkalpo$anu. 3. nodala uzmaniba jo Tpasi pievérsta planotajai attistibai un

tas potencialai ietekmei uz vidi, kas ir pamata atistibas plana 2025.-2050.gadam stratégiskas ietekmes uz vidi

LiDZ 2050. GADAM novértgjuma sagatavoSanai.
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Attistibas plana apskatitas infrastruktdras paplasinaSanas vadlinijas péc eso$o lidostas infrastruktras attistibas projektu Tsteno$anas, kuri jau ir blivniecibas stadija vai attieciba uz kuriem jau ir pienemti lemumi. Rigas lidostas teritorija ir

stingri, nosactti un viegli ierobezojumi, kas tika nemti vera, izstradajot attistibas alternativas.

Stingrie ierobeZojumi ir tadi, kurus attistibas perioda nevar mainit vai ietekmét (pieméram, eso$a infrastrukttira), nosacttie ierobezojumi ir tadi, kuri sakotngji uzskatami par stingriem, bet laika gaita tie var maintties konkrétu nosacijumu dé|
(pieméram, nomas liguma beigas),savukart vieglie ierobezojumi ir elastigaki un par tiem var vienoties vai tos var pielagot (pieméram, nekustama ipasuma iegade). Attéla 5 ir paraditi Rigas lidostas teritorija identificétie lidostas attistibas

ierobeZojumi.

Attéls 5 - Lidostas teritorijas attistibas sakumpunkts ar ierobeZojumiem
Avots: “Ineco”
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A. Rail Baltica trase un dzelzcela stacija;

B. PrivatipaSuma esoSais nekustamais
TpaSums;

C. Jauns tehniskas apkopes angars;

D. EsoSais un jaunais gaisa satiksmes vadibas
tornis.

Ka iepriek$€ja nodala analizéts, eso$a
skrejcela kapacitate nebds pietiekama, lai
segtu nakotnes pieprasijumu maksimalas
intensitates laika attistibas plana aplikotaja
laikposma. Lai nodrodinatu  paredzamo
satiksmes  pieaugumu un  apmierinatu
aviosabiedribu un gaisa satiksmes mezgla
vajadzibas, skrejcelam jaspéj efektivi apkalpot
lidojumus maksimalas intensitates laika, lidz
minimumam samazinot satiksmes
reguleSanas nepiecieSamibu. No otras puses,
tikpat svarigi ir turpinat attistit paréjos lidostas
objektus, tostarp terminala eku, peronus un ar
aviaciju saistitos uznémumus.

Lidlauka rietumu puse ir labaka alternativa, lai
turpinatu attistit tadas darbibas k& tehniska
apkope, remonts un lidaparatu darbibas
uzturédana (Maintenance, Repair & Overhaul
- MRO) vai privatas un biznesa aviacijas
operatori (Fixed-Based Operators — FBO),
atbrivojot svarigas teritorijas austrumu pusé
pasazieru un aviosabiedribu darbibam.

ligtermina tas ir arf vienigais risinajums
maksimali efektivai lidlauka attistibai.
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3.1. Skrejce|u un manevrésanas celu sistéma

Prognozétais satiksmes pieaugums, jo Tpasi maksimalas intensitates laika, apvienojuma ar infrastruktaras attistibu
radis papildus slodzi uz lidlauku un nepiecieSamibu veikt uzlabojumus, lai uzturétu zemu skrejcela aiznemtibas
laiku un paatrinatu lidaparatu parvietoSanos pa zemi. Lai risinatu Sos jautdjumus attistibas plana aplikotaja
laikposma, ir noteiktas divas iesp&jamas alternativas, kas tiks vértétas Saja nodala:

1. esoSa skrejcela kapacitates palielinaSana, izblivéjot jaunu manevréSanas celu paraléli esoSajam
manevréSanas celam F un divus jaunus atras nobrauk$anas manevréSanas celus;

2. jauna 18/36 skrejcela ar pilnu atras nobraukSanas manevréSanas celu un manevréSanas celu sistému
izbave, parveidojot eso3o skrejcelu par paralélu manevré$anas celu.
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Skrejce[u un
manevrésanas celu
alternativa

1.alternativa
Maksimala eso$a
lidlauka attistiba

2.alternativa
Jauns skrejcel$ 18/36

Attéls

Tabula 11 — Skrejcela alternativas
Avots: “Ineco”
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3.1.1.  Alternativu apraksts

1. alternativa. Skrejcela 18/36 maksimala attistiba

81 alternativa ieklauj jauna E koda manevrésanas cela izbivi paraléli skrejcelam 172,5 m uz austrumiem, ka arf
divu jaunu E koda atro nobrauktuvju izbvi — pa vienai katrai skrejcela izmanto$anas konfiguracijai.

Nemot véra attalumu starp paralélo manevrésanas celu [nijam, F manevréSanas cel$ tiktu pazeminats lidz C koda
perona manevrésanas joslai.

Attéls 6 — Skrejcela 1. alternativa
Avots: “Ineco”

&7 jauna alternativa varétu palielinat kapacitati [idz maksimali 45 lidojumiem stunda, ja blakus eso3as, pieméram,
aeronavigacijas, perona un lidostas darbibu, apak3sistémas nerads papildu ierobezojumus.

8o alternativu varétu Tstenot pakapeniski. Paralélajam manevrésanas celam bitu jasak darboties pirms jaunas
piestatnes bavniecibas vai hipotétiskas perona uz dienvidiem attistibas, savukart atras nobrauktuves var tikt
izbvétas péc vajadzibas atkariba no maksimalas iespéjamas ienakosas satiksmes apjoma palielinasanas.

Sis alternativas galvenas prieksrocibas:

zemes TpaSuma iegade nav nepiecieSama, jo visas izmainas notiek eso3aja lidostas Tpasuma;

e nav nepiecieSams pilns letekmes uz vidi novértgjums (IVN), un tam nav tieSas ietekmes uz apkartéjam
teritorijam,;
to var Tstenot pa posmiem, tadéjadi nodroSinot efektivaku finanSu planosanu;

e  pakapeniska planoSana |auj pielagot attistibas scenariju, ja paredzama pieprasijuma struktra péksni
mainttos.

2 Tiespéja bitu ripigi jaizvérté no ekspluatacijas drosibas un ieguldijumu REPEX viedokla.
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2. alternativa. Jauns 18/36 skrejcel§

Saja alternativa ir ierosinats izbvat jaunu 18/36 skrejcelu, kas atrodas 270 m uz rietumiem no eso$a skrejcela.
Eso3ais skrejcel$ tiks parveidots par E koda paralélo manevré$anas celu. Jaunajam skrejcelam badtu jaizbave
vismaz divi pie skrejcela sliekSniem pievienoti manevréSanas celi un divas atras nobrauktuves no skrejcela katra
virziena. Galigaja konfiguracija biitu paredzéta dubulta paraléla manevrésanas celu sistéma. ST alterativa pielauij
iespéju saglabat bijuSo skrejcelu ka rezerves skrejcela iespéju.

Attéls 7 — Skrejcela 2. alternativa
Avots: “Ineco”

&7 alternativa piedava tadu pasu paredzamo skrejcela kapacitati ka otra alternativa — [z 45 lidojumiem stunda.
Tomeér tas Tsteno$anai nepiecieSama zemes TpaSuma iegade un IVN proceddra un apstiprinajums. Attiectba uz
aeronavigaciju bdtu vajadzigas jaunas sistémas, standarta instrumentala izlidoSana (SID) un standarta
instrumentald ielidoSana (STAR). Pirms uzsakt jaunu piestatnu bdvniectbu vai perona paplasinaSanu uz
dienvidiem, ir ieteicams izveidot papildu operativu paralélo manevréSanas celu. Tapéc jaunais skrejcel$, kas ir
galvenais ieguldTjums, batu jaapsver vidgja termina.

Salidzinot ar 1. alternativu, 2. alternativa nodroSina ITdzigu skrejcela kapacitati, nedaudz elastigakas parvietoSanas
pa zemi iespéjas un iespé&ju izmantot rezerves skrejcelu2. Trikumi:

e ievérojami lielakas finansialas izmaksas;

e nav elastigas finandu plano3anas iespéjas;

e nedaudz lielaks manevréSanas attalums;

e TstenoSanas izaicinajumi, tostarp zemes iegade un IVN apstiprind$ana.
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3.1.2. Alternativu novertgjums

Saja sadala ir ieklauts ieprieks aprakstito alternativu novértjums, ka arf tiek noteikta ieteikta alternativa skrejcela Ne visiem kritérijiem ir vienada nozime. Tapéc katram kriterijam ir pieskirts atSkirigs svars, lai atspogulotu ta
80 novartgjumu veic, izmantojot alternativu daudzkritériju analizi. Tiks nemti véra turpmak minétie kritariji.
Kritérijs Svars
"~ Alternativas izmaksas. Novérté alterativas, pamatojoties uz ieguldijumu apjomu, kas nepieciesams
jaunai infrastruktdrai, aprikojumam, ietekméto pakalpojumu aizstaSanai un zemes TpaSuma iegadei. STs 1. Alternativas izmaksas 30%

izmaksas apléstas, izmantojot koeficientus un pamatojoties uz konsultanta pieredzi, un tas tiks nemtas

véra tikai salidzina$anas noluka. Alternativam ar zemakam izmaksam bis augstaks vertgjums. Ekspluatacijas iespejas 20%

= Ekspluatacijas iespéjas. Novérté alternafivas, pamatojoties uz lidaparatu ekspluatacijas letekme uz vidi 10%

2
3
priekSroctbam un efektivitati ierosinataja attistibas scenarija un tas integréSanu kopéja lidostas darbiba Skrejcels 4. letekme uz esoSajiem objektiem un integréSana tajos 20%
5
6

(plasto$a un elastiga darbiba, ekspluatacijas ierobeZojumu mazinasana Iidz minimumam). Vienkarsa pakapeniska un turpmaka papladinasana 10%

= letekme uz vidi. Novérté ietekmi uz apkartéjo iedzivotaju dzives kvalitati, tostarp trokSna piesarnojumu,

) e o N : S ) . letekme uz darbibu/traucgjumi darbu veik$anas laika 5%
gaisa kvalitati, CO, emisijam un nekustama TpaSuma izmantoSanu. Tiks veértéts arf attistibas perioda

raditais atkritumu apjoms, izmantotd platiba un nepiecieS8amiba veikt inZeniertehniskos darbus. 7 Adminis“?ﬁv_é? gratibas i — 5%
Alternativam ar mazaku ietekmi uz vidi, mazaku aiznemto plattbu un mazak raditajiem atkritumiem tiks Tabula 12 - No vertesanas matricas svars (skrejcels)
shiegts augstaks vertgjums. Avots: “Ineco

= letekme un integracija ar esoSo infrastruktiiru un operacijam. Novérté ietekmi uz lidosta un arpus
tas esoSo infrastruktdru un aprikojumu, ka arf to, cik vienkarsi to aizstat cita lidostas teritorijas vieta, un
to, cik efektivi jauno infrastruktiru iespgjams integrét esoaja. Alternativa ar vismazako ietekmi sanems
augstaku punktu skaitu. Augstak tiks novértétas alternativas ar lielaku iespéju tos integrét un mazaku
ietekmi uz esoSo infrastruktaru.

= lespéja ieviest un paplasinat pakapeniski. Novérté iespgju pakapeniskai attistibai un potencialu
turpmakai izaugsmei. Alternativai ar izaugsmes potencialu un augstaku finansé$anas pieejamibu tiks
pieSkirts augstaks vértgjums.

2 letekme uz lidostas darbibu, ierobezojumi buvniecibas laika. Novérté iespéjamo ietekmi uz lidostas
darbibu, pieméram, skrejcela darbibu un visparéjo manevrésanu kustibas zona, manevrésanas celu,
manevrésanas joslu un vartu slégSanu bivniecibas laika un §adas ietekmes ilgumu. Alternativam ar
mazaku un Tsaku ietekmi uz darbibu un mazakiem traucgjumiem tiks pieSkirts augstaks vertgjums.

= Administrativo procesu ietekme. Novérté ietekmi uz ierosinatas alternativas isteno$anas ilgumu un
iesp&jamibu saistba ar sarezgijumiem ieglt TpaSuma zemi vai nepiecie$amajiem ligumiem vai aflaujam
un stratégiska ietekmes uz vidi novértgjumu (SIVN). Augstaks veértéjums bas alternativam, kas tiek
attistitas uz lidostai piederoSiem zemju ipaSumiem vai kuram ir mazak prasibu attieciba uz atjaujam.

Katram kritérijam tiek pieskirta skaitliska vértiba, nemot véra $adus apsveérumus:

= 5-labakais rezultats;
= linedra interpolacija starp 1 un 5 attieciba uz pargjiem rezultatiem;
1 -sliktakais rezultats.



R I x Riga Wineco e in Al
Airport

Katra alternativa tiek novértéta Sadi: Novértgjuma rezultati, nemot véra katra kriterija svaru, ir atspoguloti nakamaja tabula.
1. Alternativas izmaksas. 1. alternativas izmaksas ir daudz zemakas, lai sasniegtu ITdzigu kopé&jo
kapacitati. Kritérijs SVARS 1.alternativa 2.alternativa
2. EksvaL!atagljzl_s iespéjas. 2. glte_rn_atlva ir |ek1aut|.d|V| E kat.egorueis: parglelle manevrésanas celi, kas Alterativas izmaksas 30% 4 9
nodrodina lielaku elastibu attiectba uz dienas laiku, kad lielfizelazas lidaparati veic lidojumus. Tas ————
nodro$ina arf iespéju izmantot rezerves skrejcelu, tadgjadi palielinot risinajuma elastibu un atvieglojot Ekspluatacijas iespéjas 20% 2 4
lidlauka ekspluataciju. letekme uz vidi 10% 4 3
3. letekme uz vidi. Bitiska ietekme 1. alternativa nav konstatéta, savukart 2. alternativa bus letekme un integracija ar esoso infrastruktiru un 20% 3 2
nepiecieS$ama ne tikai zemes TpaSumu iegade, bet tai bls arf lielaka ietekme uz blakus eso$ajam operacijam
teritorijam. Vienkar$a pakapeniska un turpmaka paplasinasana 10% 4 2
4. letekme un integracija ar esoSo infrastruktiiru un operacijam. Abam alternativam ir [idziga ietekme letekme uz lidostas darbibufierobezojumi bavniecibas laika 5% 2 5
uz eso$o infrastruktdru, kam ir nepiecieSami [oti mazi integré$anas ieguldijumi, lai gan 2. alternativas o .
o L . _ - Administrativo procesu ietekme 5% 5 1
gadijuma bds nepiecieSamas jaunas ANS procediras un apmacibas.
) Novértéjums 100% 67% 52%
5. IstenoSanas elastiba. Gandriz visas 2. alternativa paredzétas darbibas javeic viena posma, kas Tabula 13 — Skrejcela alternativu novértésanas matrica
jatsteno vidéja termina, kopd ar ieguldijumiem terminall un perona, tadéjadi mazinot elastibu un Avots: “Ineco”

vienlaikus radot nepiecieSamibu péc lielakiem ieguldTjumiem. o - L . . B L B - L
Secinams, ka 2. alternativa nodro$ina tadu paSu kapacitates problémas risinajumu ka 1. alternativa — eso$a

6. letekme uz lidostas darbibu, ierobezojumi biivniecibas laika. 1. alternativai ir lielaka ietekme uz skrejcela kapacitates maksimalu palielinaSanu, bet ar daudz lielakdm izmaksam un lielaku finansialo un
eso$o darbibu bavniecibas laika, jo ta tiek Tstenota gan eso3a skrejcela, gan peronu tuvuma. TstenoSanas sarezgitibu. Tapéc ieteicama skrejcela attistibas alternativa ir 1. alternativa.

7. Administrativo procesu ietekme. 2. alternativai bds nepiecieSama zemes Tpaduma iegade, skrejcela
blvniecibas ieceres apstiprina$ana un ietekmes uz vidi novértgjums, kas to padaris sarezgitaku laika
un TstenoSanas procesa zina.
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3.2. Terminala un perona attistibas alternativas
Nemot véra dazados ierobezojumus, tika noteiktas tris potencialas perona attistibas zonas:
= Azona - papladinadanas rietumu virzieng;
= B zona - papladinadanas zieamelaustrumu virziena;
= C zona - paplaSinaSanas dienvidaustrumu virziena.
Attistibas Prieksrocibas Trakumi
zona
= Daudz teritoriju atistibai 2> NepiecieSama zemes TpaSuma iegade
= Tiek izmantota lidostai piedero$a zemes = Liels attalums l1dz eso$ajai terminala ekai
Tpasumu platiba un peroniem
= Nav nepiecieS§ama sadaliSana darbu = Atkariga no turpmakas skrejcela
Azona izpildes posmos paplasinasanas
= Neietekmé eso$os objektus = NepiecieSama lidostas celu tikla
= Jatiks izbavéts otrais skrejcel$ I1dz parstrukturéSana
lidostas terminalim lidlauka vida, " Sarezgita piekluve pa zemi
saisinasies manevrésanas laiks. > Atbalsta darbtbu dazadoSana divas vietas
= Jauna termind|a/perona atra$anas vieta = NepiecieS8ama zemes TpaSuma iegade
netalu no esoSajiem objektiem = NepiecieSams bivniecibas sadalijums
B zona = Atra piekluve eso$ajam skrejcelam posmos
= Nav atkariga no skrejcela paplasinaSanas ->  lerobeZota vieta paplaSinaSanai esoSas
nakotné un planotas apbaves dé|
= Jauna terminala/perona atraSanas vieta 2 NepiecieS8ama zemes TpaSuma iegade
netalu no esosajiem objektiem = NepiecieS8ams darbu sadalijums izpildes
= Atra piekluve eso$ajam skrejcelam posmos
! c = Nav atkariga no skrejcela paplasinasanas
: . zona o
\ : < nakotné .
Attéls 8 — Terminala un perona alternativas > Perqna nepartrauktiba ar attistibu paraléli
Cu skrejcelam
Avots: “Ineco oG . .
»  Isakais manevréSanas laiks

Nemot véra potencialo attistibas zonu analizi, A zona netiek izskatita ka atbilstoSa komerciala pasazieru terminala un perona attistibai. Nenemot véra lidostas TpaSuma eso3o plaso teritoriju, A zonas lielais attalums no eso$as termindla
&kas un perona raditu darbibas neefektivitati un paildzinatu pasazieru tranzita laiku. Turklat nepiecieSamiba parveidot lidostas celu tklu un sarezgita piekluve rada ievérojamas logistikas problémas. Planotais otrais skrejcel$ ir atkarigs no

Tabula 14 — Attistibas zonas
Avots: Rigas lidosta

§Ts zonas, un, attistoties $aja teritorija, bitu agrina posma japienem IEmums par skrejcela atrasanas vietu, kas vél vairak sarezgitu turpmako ilgtermina planosanu. A zonu var izmantot citiem mérkiem, pieméram, MRO vai vispargjai aviacijai.
Turpret B un C zonas atrodas tuvu esoSajiem objektiem un skrejcela/manevréSanas cela sistémai, kas nodroSina atru piekluvi un darbtbas nepartrauktibu. Lai gan ir nepiecieS8ama zemes TpaSumu iegade un bavniecibas veikSana posmos,
80 zonu integréSana eso3aja infrastruktra un Tsaks manevréSanas laiks padara tas par pievilcigu variantu komerciala pasaZieru terminala un perona paplasinasanai. Tapéc iesniegto alternativu risinajumos galvena uzmantba tiks pievérsta

B un C zonai, kas labak nodro$ina darbibas efektivitati.

Sis sadalas mérkis ir aprakstit Rigas lidostas terminala un perona attistibas alternativas ilgtermina, lai apmierinatu paredzamo satiksmes pieprasijuma pieaugumu. K& minéts iepriek$&ja nodala, ar ilgterminu saprotam bridi, kad tiek
prognozéts, ka lidostai kopuma bis vajadzigas 83 stavvietas dienas izmantoSanas konfiguracija: 60 komercialas pasaZieru stavvietas, 13 kravas stavvietas un desmit visparéjas nozimes aviacijas stavvietas, kam bds nepiecieSama papildu

perona platiba.
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3.2.1. Alternativu apraksts

Nemot véra prasibas peronam un lidostas teritorijas ierobezojumus, tika izstradatas piecas alternativas. Sajas
alternafivas izpétita iespgjama komercialo un kravas parvadajumu paplasinaSana B un C zona, ka arf visparéjas
nozimes aviacijas darbibas A zona visos variantos.

Visas alternativas paredz, ka ilgtermina MRO un visparéjas aviacijas objekti tiks parvietoti uz rietumiem, eso3a
skrejcela pretéja pusé, atstajot esoSo teritoriju tikai aviosabiedribu pasazieriem un kravam. lerosinatas alternativas
apvieno terminala atraSanas vietu un perona attistibu, un tas tiks vertétas ka visaptveroSs risinajums, kas nem
Vvera gan terminala, gan perona atfistibu kopuma.

Terminala alternativa Attels

1. alternativa
Ziemelu vienpuséja
perpendikulara piestatne

2. alternafiva
Dienvidu divpuséja paraléla
piestatne

27

Nineco

gl b

Terminala alternafiva

3. alternativa
Dienvidu aplveida piestatne

4. alternativa
Dienvidu vienpuséja
perpendikulara piestatne

5. alternativa
Dienvidu divpuséja
perpendikulara piestatne

Tabula 15 -Terminala un perona a
Avots: “Ineco”

Attéls

Iternativas

Ay
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1. alternativa. Ziemelu vienpuséja perpendikulara piestatne

Saskana ar 1. alternativu tiek ierosinata lidostas teritorijas paplagina$ana uz ziemelaustrumiem (B zona) ar vienpuséju piestatni perpendikulari C piestatnei. ST alternativa parveido eso$as 3. perona attalinatas stavvietas par savienojosajam
terminala stavvietam, nodroSinot ne vairak ka septinus papildu iekap$anas vartus, tadéjadi ilgtermina (2050. gada) apmierinot vajadzibu péc savienojo$am terminala stavvietam, neietekméjot kravas peronu. No lidlauka perspektivas jauna
piestatne ieklautos esoSaja lidaparatu stavvietu un manevrésanas celu izkartojuma, bet perona bitu nepiecieSamas nelielas izmainas.

lerosinata trisstavu vienpuséja piestatne, kuras garums ir 205 metri un platums — 25 metri, piedava pietiekami daudz uzgaidamo telpu un vietas pasazieru kustibai, tatu mazak iespéju un elastibas komercplatibdm un mazumtirdzniecibai.
Tris stavi nodroSina operativo elastibu, |aujot iekapt lidaparata vai izkapt no tas no pirma stava, atbilstot zemo cenu aviokompaniju darbibas modelim.

Jauna piestatne bis savienota ar galveno pasazieru un bagazas registracijas zali ar paaugstinatu gajéju celinu, un to varétu izmantot gan Sengenas, gan arpus Sengenas pasaZieri. Jaunas piestatnes atra$anas vieta rada salidzinoi lielus
gajiena attalumus pasazieriem, kuri ielido vai izlido no iekapSanas sektoriem, kas atrodas jaunas piestatnes gala, un tas negativi ietekmé pasazieru értibas. lespé&jams, bas nepiecieSams paplasinat gajéju koridoru, kas savieno C piestatni
ar galveno pasazieru un bagazas registracijas zali, lai nodrosinatu pietiekamu kustibu, kas |autu apkalpot papildu pasazieru skaitu no jaunas piestatnes uz galveno registracijas zali.

Visi MRO un vispargjas aviacijas objekti pakapeniski japarvieto uz rietumiem skrejcela pretéja pusé, un, paredzams, ka pilniga parvieto$ana tiks pabeigta lidz 2050. gadam. St pakapeniska parvietosana ir saskanota ar perona kapacitates
prastbam pasazieru komerclidojumiem. Parcelot dalu MRO un visparéjas aviacijas objektu, atbrivotas platibas tiks izmantotas, lai paplasinatu peronu pasazieru komerclidojumiem. ST pieeja noSkir visparéjas nozimes aviacijas satiksmes
parvaldibas zonu un MRO zonu no esoS$ajam komercialo pasazieru un kravu zonam, kas pozitivi ietekmétu sastrégumus eso$aja lidostas piekluves zona pa zemi, novirzot vispargjas nozimes aviacijas satiksmi.

Minéta alternativa maksimali palielina eso$a perona izmanto$anu, parveidojot attalinatas lidaparatu stavvietas par savienojo$am terminala stavvietam uz 3. perona, ka rezultata 2. perona paplasina$ana notiek mazaka apjoma. Lai gan §1
alternativa nozimé mazaku 2. perona paplasinasanu, ta paredz tikai papildu C koda savienojo$as terminala stavvietas bez iespéjas tas modernizét un ietekmé jauno BT MRO un “RAF-Avia” angaru, kas tiek noteikts ka stingri ierobezojumi.
Jaunas piestatnes atraSanas vieta ierobezo tas turpmako izaugsmi, jo ta ietekmétu esoSo kravas peronu un darbibas un vél vairak palielinatu pasazieru parvietoSanas attalumu.

PapladinaSanas uz ziemeliem ir sarezgita, nemot véra jauno BT MRO, “RAF-Avia” angaru, ka arT esoSo kravu peronu un terminali, tapéc B zona netiek izskatitas citas attistibas alternativas.

oA
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Attéls 9 — Terminala un perona 1. alternativa — ziemelu vienpuséja perpendikulara piestatne
Avots: “Ineco”
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2. alternativa. Dienvidu divpusgja paraléla piestatne

ineco =l Al

3. alternativa. Dienvidu aplveida piestatne

Attéls 10 — Terminala un perona 2. alternativa - dienvidu divpuséja paraléla piestatne
Avots: “Ineco”

2. alternativa ierosina paplasinat piestatni uz dienvidaustrumiem no lidostai piegulo$as teritorijas (C zona),
izveidojot divpuséju piestatni paraléli B piestatnei. Saja alternativa ierosinats izveidot jaunu piestatni ar ne vairak
ka devinam C koda savienojo$ajam terminala stavvietam, no kuram divas ir daudzfunkcionalas stavvietas (MARS),
tadéjadi apmierinot ilgtermina (2060. gada) vajadzibu péc savienojo$ajam terminala stavvietam. Terminala/perona
konfiguracija |auj viegli manevrét, jo konfiguracija ir tada pati ka C un B piestatném.

Saja alternativa ir ierosinats izbivet jaunu piestatni paraléli divam eso$ajam piestatném aptuveni 250 metrus uz
dienvidiem no B piestatnes, nodroSinot tas atbilstibu eso3ajiem lidlauka celiem, stavvietdm un manevréSanas
joslam. Jauna trisstavu piestatne, kuras garums ir 170 metri un platums 35 metri, nodrosina plasas iekap$anas un
izkapSanas iespéjas abas piestatnes pusés, mazumtirdzniecibas un komercdarbibas telpas, ka ari darbibas
elastibu, kas lauj iekapSanu un izkapSanu lidaparatos veikt caur pirmo stavu.

Jaunaja piestatné galvena pasaZzieru un bagazas registracijas zale atrodas piestatnu centralaja dala, Iidz ar to
attalums no visam piestatném ir lidzigs. Piestatni ar galveno pasaZieru un bagazas registracijas zali savieno
paaugstinats gajéju koridors, ko var izmantot gan Sengenas, gan arpus Sengenas pasazieri. ST alternativa
nodrosina infrastruktairu, kas lautu noskirt Sengenas un arpus Sengenas pasazieru plismas, pievienojot drou
gajéju koridoru vai starpstavu, lai atdalttu ielidojoSo un izlidojoSo pasazieru plismu no zonam, pa kuram parvietojas
Sengenas/arpus Sengenas pasazieri, kuri $kérso Sengenas zonas robezu.

Visi visparéjas nozimes aviacijas un nozimigie MRO objekti pakapeniski japarvieto rietumu virziena uz skrejcela
pret&jo pusi.

2. alternativa galvena uzmaniba tiek pievérsta tam, lai galvena pasazieru un bagaZzas registracijas zale batu
centréta attiectba uz visam piestatném, tadgjadi salsinot pasazieru parvietoSanas attalumus. Stavvietu ietilpiba,
kas tiks zaudéta, biivéjot jauno piestatni uz 1. un 2. perona, bis japarvieto uz 2. perona paplasinajumu.

Attéls 11 -Terminala un perona 3. alternativa - dienvidu ap|veida piestatne
Avots: “Ineco”

3. alternativa ir ierosinata paplasinasana uz dienvidaustrumiem no lidostai piegulosas teritorijas (C zona) ar
aplveida piestatni. St alternativa ieklauj jaunu piestatni ar devinam C koda savienojo$am terminala stavvietam bez
iespéjas to uzlabot. Lai varétu iebraukt jaunaja piestatné un izbraukt no tas, 1. perona bas japalielina platums.

Jauna apalveida piestatne, kuras platiba bis lidziga 2. alternativas piestatnes platibai, nodroSinas plasas
iekapSanas un izkapSanas iespéjas visa tas perimetra, mazumtirdzniecibas un komercdarbibas telpas, ka ar
darbibas elastibu iekapsanai lidaparata/izkapsanai no ta, izmantojot pirmo stavu. Sis risinajums izvieto pasazieru
un bagazas registracijas zali centralaja dala, un Iidz ar to attalums Iidz visam piestatném ir lldzigs. Salidzinot ar
paralélo piestatni, aplveida piestatne maksimali palielina telpas efektivu izmanto$anu, nodro$inot iekapSanas vietu
pa visu perimetru, tadéjadi iespgjams efektivi uznemt vairak pasaZieru un lidaparatu. Tomér, Sengenas un arpus
Sengenas pasazieru plismas noskirsana ir sarezgitaka, nemot véra piestatnes izkartojuma ipatnibas.

Tapat ka 2. alternativas gadijuma visi visparéjas nozimes aviacijas un nozimigie MRO objekti pakapeniski
japarvieto rietumu virziena uz skrejcela pretéjo pusi.

Stawvietu ietilpiba, kas tiks zaudéta, bavéjot jauno piestatni uz 1. un 2. perona, bis japarvieto uz 2. perona
papladinajumu. Turklat, nemot véra piestatnes konfiguraciju, lidaparatu izstum3ana no stavvietdm ietekmés
manevrésanas joslas un austrumu stavvietas, tapéc bis nepiecieSams papildu perona paplasinajums.
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4. alternativa. Dienvidu vienpuséja perpendikulara piestatne

ineco =l Al

5. alternativa. Dienvidu divpuséja perpendikulara piestatne

Attéls 12 — Terminala un perona 4. alternativa - dienvidu vienpuséja perpendikulara piestatne
Avots: “Ineco”

Lidzigi ka 1. alternativa, arT 4. alternativa ir ierosinata paplasinaSana uz dienvidaustrumiem no lidostas piegulo$as
teritorijas (C zona) ar vienpusgju piestatni perpendikulari B piestatnei ar astonam C koda savienojo$ajam terminala
stavvietam (2055. gada ilgtermina prasibas). No lidlauka attistibas perspektivas jauna piestatne ieklaujas eso$aja
stavlaukuma un manevré3anas celu izkartojuma, bet perona bitu nepiecieSamas nelielas izmainas.

lerosinata trisstavu vienpusgja piestatne, kuras garums ir 285 metri un platums — 25 metri, piedava pietickami
daudz uzgaidamo telpu un vietas pasazieru kustibai, bet mazak iespéju un elastibas komercplatibam un
mazumtirdzniecibai. Tris stavi nodrodina operativo elastibu, |aujot iekapt lidaparata un izkapt no ta caur pirmo
stavu. Jauna piestatne bis savienota ar galveno pasaZieru un bagazas registracijas zali ar paaugstinatu gajéju
koridoru, un to varés izmantot gan Sengenas, gan arpus Sengenas zonas pasazieri.

Tapat ka 2. alternativas gadijuma visi visparéjas nozimes aviacijas un nozimigie MRO objekti pakapeniski
japarvieto uz rietumiem uz skrejcela pretéjo pusi.

81 alternativa ietekmé 1. un 2. peronu, VIP terminali, parkrau$anas zonu un aprikojuma uzglaba$anas &kas.
Jaunas piestatnes un tai piegulo$a perona bivnieciba ietekmé vismaz tris C koda attalinatas stavvietas. Zaudéta
kapacitate velak tiks atgdta un uzlabota jaunaja piestatné. Ta ka jauna piestatne ietekmés aprikojuma un noliktavu
&kas, 8T alternativa nozimg, ka ievérojami mazinasies aprikojuma izvietoSanas platiba.

Attéls 13 - Terminala un perona 5. alternativa — dienvidu divpuséja perpendikulara piestatne
Avots: “Ineco”

5. alternativa ir risinajums, kas apvieno 2. un 4. altemativu. Saja alternativa ir ierosinata paplagina$ana uz
dienvidaustrumiem no lidostas piegulo$as teritorijas (C zona) ar divpus&ju piestatni perpendikulari B piestatnei. ST
alternativa ieklauj jaunu piestatni ar desmit C koda savienojo$ajam stavvietam bez iespéjas veikt modernizaciju,
lai risinatu ilgtermina (2065. gada) vajadzibu péc savienojoSajiem terminala iekapSanas vartiem.

Jauna trisstavu piestatne, kuras garums ir 170 metri un platums 35 metri, nodroSina plasas iekap$anas un
izkapSanas iespéjas abas piestatnes pusés, mazumtirdzniecibas un komercdarbibas telpas, ka ari darbibas
elastibu, kas |auj iekapSanu un izkapSanu lidaparatos veikt caur pirmo stavu. Jauna piestatne tiks savienota ar
galveno pasazieru un bagazas registracijas zali pa paaugstinatu gajgju koridoru, ko varés izmantot gan Sengenas,
gan arpus Sengenas pasazieri. ST alternativa nodrosina infrastrukttiru, kas lautu noskirt Sengenas un arpus
Sengenas pasazieru plismas, pievienojot drou gajgju koridoru vai starpstavu, lai atdalitu ielidojo$o un izlidojoso
Sengenas/ arpus Sengenas pasazieru zonas.

Tapat ka 2. alternativas gadijuma visi visparéjas nozimes aviacijas un nozimigie MRO objekti pakapeniski
japarvieto uz rietumiem uz skrejcela pretéjo pusi.

Salidzinot ar 4. alternativu, jauna piestatne maksimali palielina platibas izmanto$anu, nodroSinot iekap$anas vietas
abas pusés, tadéjadi efektivi apkalpojot vairak pasazieru un lidaparatu. Tomér manevréSana ap austrumu
stavvietam varétu radit sastrégumus, nemot véra manevrésanas atrumu, ka art stavvietu un manevrésanas joslu
konfiguraciju $aja zona. STiemesla dé| austrumu stavvietam bas nepiecie$ams papildu perona paplasinajums.
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3.2.2. Alternativu novertgjums

Sis apakssadalas mérkis ir sniegt visaptvero$u planotd termindla un perona alternativu novértgjumu. Katram kriterijam tiek pieskirta skaitiska vértiba, nemot véra adus apsvarumus:
Novértésanas matrica katra alternativa tiek novértéta, pamatojoties uz iepriek$ noteiktu kritériju kopumu, kas ) T
nodroSina objekfivu salldzinajumu. ST pieeja lauj noteikt vispiemérotako risinajumu Rigas lidostas turpmakai = 5-labakais rezultats;

izaugsmei. Alternativas tiks noveértétas, pamatojoties uz $adiem kritérijiem. > lineara interpolacija starp 1 un 5 attieciba uz parajiem rezultatiem;

= Alternativas izmaksas. Novérte alternativas, pamatojoties uz ieguldijumu apjomu jauna infrastruktara,
aprikojuma, skarto pakalpojumu aizsta$ana un zemes Tpa$umu iegadé. Sis izmaksas ir apléstas,
izmantojot koeficientus un pamatojoties uz konsultanta pieredzi, un tas tiks nemtas véra tikai
salldzind8anas noldka. Alternativam ar zemakam izmaksam tiks pieskirts augstaks vertgjums.

= 1 -sliktakais rezultats.

Ne visiem kritérijiem ir vienada nozime. Tapéc katram kritérijam ir pieskirts atSkirigs svars, lai atspogulotu ta

= Ekspluatacijas iespéjas. Novérté alternativas, pamatojoties uz pasazieru un lidaparatu apkalpo$anas relativo nozimibu. Svara vértibas:
efektivitati un darbibas értumu. Terminalis tiks novértéts, pamatojoties uz pasazieru plismas
parvaldibas vienkdrSumu un iespé&ju integrét esoSaja lidostas darbiba. Perons tiks novértéts,

pamatojoties uz lidaparatu kustibu un darbibas pladumu un elastibu. Altemativas ar plisto$aku un Kritérijs Svars
efektivaku pasazieru un lidaparatu kustibu sanems augstaku vertgjumu. :
1. Alternativas izmaksas 30%
= letekme uz vidi. Novérté ietekmi uz iedzivotajiem saistiba ar trokSna piesamojumu, gaisa kvalitati, CO2 T
. . N L T A AN Com 2. Ekspluatacijas iespéjas 15%
emisijam un zemes izmanto$anas izmainam bavniecibas laika. Tiks novertéts art attistibas laika radto
atkritumu apjoms, aiznemta teritorijas platiba un nepiecieS8amiba veikt inZeniertehniskos darbus. 3. letekme uz vidi 10%
AIterqa@v_am ar mz{zaku_|et_el,km| uz vidi, mazaku aiznemto platibu un mazaku radrto atkritumu apjomu Terminills 4. letekme uz esodajiem objektiem 20%
tiks pieSkirts augstaks vértgjums. T —:
5. Atfistibas TstenoSanas posmu un turpmakas 15%
2 letekme uz esosajiem objektiem un integré$ana tajos. Novértg ietekmi uz lidostas un arpus lidostas paplasinaanas vienkarsiba
esoSajiem objektiem un iekartam, ka ar to, cik érti un efektivi tas var aizstat cita vieta lidostas teritorija, 6. letekme uz darbibu/traucgjumi darbu veikanas laika 5%
un to, cik efelftlw jaunos ob!ektus var mtlegret esosajos obJekEos. Altgrn_atlva ar vl|smaz_ak_o ietekmi 7. Administralivas grofibas 5%
sanems augstaku punktu skaitu. Augstak tiks novertétas alternativas ar lielaku spéju integrét jaunos un
eso8os objektus un mazaku ietekmi uz eso$ajiem objektiem. 1. Alternativas izmaksas 25%
»  Attistibas isteno$anas posmu un turpmakas paplainasanas vienkarsiba. Novérts, cik vienkarsi ir 2. Ekspluatacias iespéjas 20%
pakapeniski attistit un nodrosinat turpmaku izaugsmi ilgtermina perspektiva, tostarp finansu planosanu 3. letekme uz vidi 20%
un sadalljumu izpildes posmos. Augstaks vértéjums tiks pieSkirts alternativam ar mazak traucgjosiem 4 letekme uz esodaiiem obiekiiem 20%
un vienkarsak Tstenojamiem posmiem, kuram ir izaugsmes potencials ilgtermina perspektiva. Perons : J ) i
. . L o o . . . 5. Eso$as infrastruktiras izmanto$ana 5%
= letekme uz ekspluataciju/traucéjumi darbu izpildes laika. Noverté iespgjamo ietekmi uz lidostas 6 Affistibas 1sanod 0 U TG °
darbibu, pieméram, manevrésanas celu, manevrésanas joslu, manevrédanas laukumu, stavietu un : Istibas IStenosanas posmu un turpmakds 5%
S - e P, ; . . - paplasinadanas vienkarsiba
iekapSanas sektoru slégSanu bavniecibas laika un $adas ietekmes ilgumu. Alternativam ar mazaku un . . — —
7. letekme uz darbtbu/trauc&jumi darbu veikSanas laika 5%

Tsaku ietekmi uz darbtbu un mazakiem traucéjumiem tiks pieskirts augstaks vértgjums.

= Administrativas grifibas. Novérté ietekmi uz piedavatas attistibas TstenoSanas ilgumu un
iespgjamibu saistiba ar izaicinajumiem attieciba uz zemes paSumu iegadi vai nepiecieamajiem Tabula 16 — NovértéSanas matricas svars (terminélis un perons)
lflgumiem vai afjaujam. Augstaks vertsjums tiks piedkirts alternativam, kas paredz attistibu lidostai Avots: “Ineco”
piedero$ajas teritorijas vai mazak ietekmé spéka esoSos llgumus.
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Katras alternativas novértgjums:

1. Alternativas izmaksas

Pamatojoties uz izmaksu analizi, 1. alternativa izmaksu zina ir visefektivakais risinajums. Tai ir vismazaka ietekme
uz terminali, un nepiecieSami minimali ieguldijumi jauna infrastrukttra. Lai gan §is alternativas TstenoSanai ir
japarvieto jaunais BT angars, papildu zemes TpaSumu iegade nav nepiecieSama. Piestatne nodroSina septinas C
koda savienojoas terminala stavvietas, parveidojot esodas 3. perona attalinatas stavvietas par savienojosam
terminala stavvietam. Viss papildu stavvietu pieaugums bds uz dienvidiem no 2. perona, tacu, ta ka kapacitate
netiek mazinata, ir nepieciesama mazaka dienvidu perona paplasinasana. Turklat, parveidojot 3. perona eso$as
attalinatas stavvietas par savienojosam terminala stavvietam, nav javeic lidlauka modifikacija, un tadéjadi kopgjas
izmaksas ir viszemakas no visam alternativam.

2. alternativa ir otra izmaksu zina visefektivaka alternativa. Salidzinajuma ar 1. alternativu tai ar devinam
savienojo$ajam termindla stavvietam ir nedaudz lielaka ietekme uz terminali, kas nozimé lielakus ieguldijumus
jauna infrastruktira. Saja alternativa tiek ierosinata jauna piestatne uz 1. perona, kas nozimé lielaku dienvidu
perona paplasinajumu, kurs ir nepiecieSams, lai kompensétu pagaidu kapacitates zudumu bivniecibas laika.

4. alternativa piedava vidgji rentablu risinajumu ar lielaku terminala platibu neka 1. un 2. alternativa, un taja ir
paredzéti astoni savienojoSie terminala iekap3anas varti. Ta izmanto dalu no 1. perona un, iespgjams, ietekmés
eso$os apkalpodanas uz zemes objektus un VIP terminali. Sai alternativai, lidzigi ka 1. alternativai, nepieciesams
mazaks dienvidu perona paplasindjums, jo ietekme uz 1. peronu ir minimala. Tomér jauna piestatne ir planota
vietd, kur atrodas esoSais VIP terminalis un angars, tapéc to nojauk3ana un parvietoSana palielinas alternativas
izmaksas.

Viszemako punktu skaitu sanem 3. un 5. alternativa. Abas alternativas ir ierosinats izveidot jaunu piestatni uz 1.
perona, kam ir nepiecieSama tada pati dienvidu perona paplaSinaSana ka 2. un 4. alternativai, lai kompensétu
pagaidu kapacitates zudumu. Turklat abam alternativam ir nepiecieS$ams papildu 1. perona paplasinajums
lidaparatu kustibai ap piestatni, ietekméjot esoSo VIP terminali un tehniskas apkopes angaru. 3. un 5. alternativa
papildus dienvidu perona paplasinaSanai batiski ietekmé eso$o infrastruktaru, tapéc So alternativu izmaksas ir
visaugstakas.

2. Ekspluatacijas iespéjas

2. alternativa iegist visaugstako novértgjumu attiectba uz ekspluatacijas iespéjam. Ta ir visefekfivaka no
ekspluatacijas viedokla, jo piedava Tsus gajiena attalumus un efekfivu izkartojumu un konfiguraciju, kas atvieglo
Sengenas zonas un arpus Sengenas zonas pasaZieru plismas nodalidanu. Piestatne ar deviniem savienojo$ajiem
terminala vartiem (pieciem ar C kodu un €etriem ar MARS kodu) nodroSina vislielako elastibu stavvietu izvietojuma.
Jaunas piestatnes novietojums uz 1. perona minimali ietekmés eso8a pasazieru terminala darbibu.

Sai alternativai seko 4. alterativa, kas arf piedava Tsus gajiena attalumus un darbibas zina efektivu izkartojumu
ar &rtu Sengenas zonas un arpus Sengenas zonas pasaZieru plismas nodali$anu un minimalu ietekmi uz eso$a
pasazieru termindla darbibu. Salidzinot ar 2. alternativu, taja ir paredzéti astoni C koda savienojoSie terminala
iekapSanas varti.

5. alternativa ir lidziga 2. un 4. alternativai, jo piedava Tsus gajiena attalumus un &rtu Sengenas zonas un arpus
Sengenas zonas pasazieru plismas nodali$anu. Tomér piestatné ir desmit C koda savienojosas terminala
stavvietas, un, nemot véra piestatnes konfiguraciju, ir nepiecieSams papildu perona papladinajums, lai varétu veikt
lidaparatu izstum$anu.
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3. alternativai, lai gan ta piedava Tsus gajiena attalumus, ir netipisks izkartojums, kas apgriitina Sengenas zonas
un arpus Sengenas zonas pasaZieru pldsmas nodali$anu un rada mazak parskatamu pasazieru marsruté$anu.
Piestatng ir ierosinatas devinas C koda savienojo3as terminala stavvietas, un, lidzigi ka 5. alternativas gadijuma,
ir nepiecieSams papildu perona papla$inajums, lai varétu veikt lidaparatu izstumSanu.

1. alternativai ir viszemakais ekspluatacijas iespéjas radtajs. lerosinatais savienojums starp jauno piestatni un
galveno pasaZieru un bagazas registracijas zali, izmantojot C piestatni, rada gratibas nodalit Sengenas zonas un
arpus Sengenas zonas pasazieru plismas. Sai alternativai ir visgarakais gajiena attalums no visam piecam
ierosinatajam alternativam. Turklat termindla paplasina$ana ir ierosinata uz ziemeliem no lidostas, bet stavvietu
papladinaSana — uz dienvidiem, kas, iesp&jams, ietekmés esoSo darbibu, palielinot satiksmes intensitati uz
apkalpo$anas celiem un autobusu satiksmi starp terminali un attalinatajam dienvidu stavvietam.

3. letekme uz vidi

1. alternativai ir visaugstakais vértéjums attieciba uz ietekmi uz vidi, jo ta paredz jaunu piestatni uz ziemeliem no
lidostas. Lai gan biitu janojauc jaunais “airBaltic” angars un japarkonfiguré eso$as 3. perona attalinatas stavvietas
par savienojoSajam terminala stavvietam, tas mazinatu nepiecieSamibu papladinat dienvidu peronu, lidz
minimumam samazinot ietekmi uz vidi.

Tai ciesi seko 2. altemativa ar otro augstako vertgjumu, kur ierosinats uz dienvidiem no lidostas izveidot jaunu
piestatni, ka arT paplaSinat dienvidu peronu. Sai alternativai ir salidzino8i minimala ietekme uz vidi, jo ta neietekmé
citus esoSos objektus.

4. alternativai ir mérena ietekme. L1dzigi ka 1. alternativas gadijuma, arT $aja alternativa jauna piestatne atrodas
turpat, kur esoSie objekti (VIP terminalis un tehniskas apkopes angars), tapéc tie ir janojauc. Turklat ir
nepiecieSams papildu perons stavvietam un savienojumam ar eso3o 1. peronu, tad&jadi palielinot ietekmi.

3.un 5. alternativai ir viszemakie ietekmes uz vidi vértgjumi. Piestatnu konfiguracija nosaka papildu paplasinasanu
gan uz dienvidu perona, gan uz austrumiem/rietumiem no 1. perona, ka rezultata perons radis lielaku ietekmi.
Turklat VIP termindla nojauk$ana un bdvniecibas procesa blakus ietekmes — materialu utilizacija, transportésana
un emisijas rada vairak atkritumu, tadéjadi palielinot kopgjo ietekmi uz vidi.

4. letekme uz esoSajiem objektiem un integracija tajos

1. alternativa tiek novertéta visaugstak attieciba uz integréSanu esosajos objektos, jo ta rada vismazako ietekmi
un lauj viegli parvietot esoSos objektus. ST alternativa paredz terminala attistibu uz ziemeliem no lidostas, kur
notiek pasreizé&jas darbibas, un jauno piestatni var integrét bez batiskiem traucgjumiem.

2. alternativa ierindojas otraja vieta. ST alternativa galvenokart ietekmé peronu, uz laiku mazinot stavietu
kapacitati. Lai kompensétu pagaidu kapacitates zudumu, biitu japagarina dienvidu perons. ST alternativa
neietekmé citus objektus.

3., 4. un 5. alternativa sanem viszemako punktu skaitu, jo tas ir saistitas ar lielakiem trauc&jumiem eso$ajos
objektos, tostarp 1. perona, 2. perona, VIP terminall un apkalpoSanai uz zemes paredzéto iekartu uzglabasanas
zona un €ka. Papildus dienvidu perona paplasinaSanai, lai kompensétu pagaidu perona kapacitates zudumu, $o
alternativu TstenoSanai ir japarvieto atbalsta infrastruktdra, un 3. un 5. alternativai ir nepiecieSams papildu perona
paplaSinajums.
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5. Attistibas isteno$anas posmu un turpmakas paplasinasanas vienkarsiba

5. alternativa ieguva visaugstako punktu skaitu attieciba uz pakapenisku terminala un arf perona atfistibu. Ta
nodrosina elastibu, lai pielagotos darbibas izmaindm gan terminall, gan stavvietas, un paredz piestatni, kas lauj
veikt modularu paplaind8anu. Piestatne |auj ndkotné paplaSinaties taja pasa virziena, neietekmé&jot esoSos
objektus. Tomér, lai nodro$inatu pietiekamu perona laukumu ap piestatni, pakapeniskas attistibas rezultata batu
janojauc esosais VIP terminalis un tehniskas apkopes angars.

Tai seko 2. alternativa ar otro augstako punktu skaitu. Ta nodroSina elastibu, lai pielagotos darbibas izmainam un
stavvietu skaita pieaugumam, lai gan td nevar paplaSinaties tajad pasa virziena, jo tas ietekmétu perona
manevrésanas celu sistému.

4. alternativas vértéjums ir viduvéjs. Lai gan ta pielauj stavvietu modulveida papladinad$anu, piestatnu izkartojums
ir mazak elastigs neka divpuséjo piestatnu konfiguracija. Nakotnes piestatnes paplasinaSanu var nodro$inat taja
pasa virziena, taCu tas ietekmétu esoSos objektus, tadejadi mazinot Ts alternativas kopéjo vertéjumu.

1. alternativas vértajums ir zems attieciba uz pakapeniskas attistisanas vieglumu un turpmaku paplaginasanu. St
alternativa paredz tikai C koda stavvietas, un nav iespéjams tas nakotné parveidot par MARS vai E koda
stavvietam, neietekméjot 3. perona eso$as stavvietas. Turklat termindla paplasinasana ir ierobezota, jo izaugsme
uz ziemeliem ietekmétu esoSo kravu terminali un peronus. Lai gan alternativa ir ierosinata viegla pakapeniska
attistiba, nakotnes izaugsmes ierobezojumi padara $o alternativu par vienu no vismazak vélamajam.

3. alternafiva ieguva viszemako rezultatu. Tas izkartojums neatbalsta termindla paplasinaSanos izkartojuma
Tpatntbu dél, ka arT nenodroSina modularitates izaugsmi vai elastibu, lai pielagotos turpmakam darbibas izmainam.
Lidzigi ka 1. alternativas gadijuma, ta ka piestatne nepielauj turpmaku izaugsmi, visa paplasinaSanas notiktu
dienvidu perona. Turklat Sai alternativai ir nepiecieS8ama papildu perona zona ap piestatni, kuras dé| ir janojauc
VIP terminalis un tehniskas apkopes angars, tadéjadi sarezgot pakapenisku plano$anu.

6. letekme uz darbibu un traucéjumi darbu izpildes laika

1. un 4. alternativai tiek pieskirts visaugstakais vért&jums, jo tam ir minimala ietekme uz darbibu. Neviena no
alternativam neietekmé eso3os manevréSanas celus vai piekluvi skrejcelam, un bavnieciba btiski neietekmé
pasazieru értibas. 1. alternativa var radit noteiktas neértibas saistiba ar jaunas piestatnes savieno$anu ar
C piestatni.

2. alternativas vért&jums ir viduvéjs. Lai gan ta neietekmé esoSos manevrédanas celus vai piekluvi skrejcelam,
jaunas piestatnes bavnieciba ietekmé 1. peronu, ka rezultata pasazierus var nakties ar autobusiem nogadat uz
stavvietam talak uz dienvidiem, tadéjadi palielinot gaisa satiksmes apkalpojosa transporta pldsmu un ietekméjot
pasazieru értibas.

3. un 5. alternativa ir ieguvusi zemako vertgjumu ietekmes uz darbibu zind. Abos gadijumos ir nepiecieSams
papildu 1. perona papladinajums, tadé| bls janojauc esoSie objekti. Jaunas piestatnes bdvnieciba ietekmé 1.
peronu, ka rezultdtd pasaZierus var nakties ar autobusiem nogadat uz stavvietam talak uz dienvidiem, tadgjadi
palielinot gaisa satiksmi apkalpojo$a transporta pldsmu un ietekméjot pasaZieru értibas. Kopuma 8im alternativam
ir vislielaka ietekme uz darbibu, kas mazina to vértgjumu.
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7. Administrativas grutibas

4. alternativa sanem visaugstdko novértgjumu administrativs TstenoSanas iesp&jamibas zina, ta neskar
iznomatas ekas; bet parvietoSana var bt nepiecieSama lidostas sniegto pakalpojumu infrastruktarai (pieméram,
attieciba uz VIP terminali).

Tai ciedi seko 2. alternativa. ST alternativa nosaka tikai papildu zemes Tpasumu iegadi, lai paplasinatu peronu uz
dienvidiem, un ta neietekmé esoSos ligumus, tadgjadi tas ir variants, kas paredz vismazakos administrativos
sarezgijumus.

3. un 5. alternativas vértgjums ir lidzigs. Abas alternativas paredz paplasinat 1. peronu, lai taja varétu izvietot
jauno piestatni. STs alternativas ietekmé arf ligumsaistibas, palielinot administrativos sarezgfjumus.

Saja kategorija 1. alternativa ir novértéta viszemak. Lai gan $is alternativas Tsteno$anai nav jaiegadajas papildu
zeme, ta rada ievérojamas administrativas problémas esoSo angaru ligumsaistibu dé| Iidz 2050.gadam, padarot
to par vismazak vélamo risinajumu.
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Pamatojoties uz novértéjuma matricu, ieteicama altemativa terminala un perona attistibai ir 2. alternativa —
dienvidu divpuséja paraléla piestatne. ST alternativa tiks virzita turpmakai pilnveido$anai.

Turpmak tabula ir apkopots piecu iesniegto alternativu novértgjums, pamatojoties uz iepriek§ noteiktajiem

Wineco =l

kriterijiem.
Zieme|u Dienvidu Dienvidu Dienvidu Dienvidu
vienpuséja divpuséja aplveida vienpuséja divpuséja
perpendikulara piestatne paraléla piestatne piestatne perpendikulara piestatne perpendikulara piestatne
Svars 1.alternativa 2.alternativa 3.alternativa 4.alternativa 5.alternativa

Terminalis

1. Alternativas izmaksas 30% 4 5 2 3 2

2. Ekspluatacijas iespéjas 15% 2 4 3 5 4

3. letekme uz vidi 10% 4 4 3 2 3

4. letekme uz esoSajiem objektiem 20% 4 3 2 3 2

5. /\;\it;slig)ra;bgtenosanas posmu un turpmakas paplasinaSanas 15% 9 4 1 3 5

6.  letekme uz darbibu un traucgjumi darbu veik3anas laika 5% 4 3 2 4 2

1. Alternativas izmaksas 5% 2 4 4 5 4
Perons

1. Alternativas izmaksas 30% 5 3 2 4 2

2. Ekspluatacijas iespéjas 25% 2 5 2 3 2

3. letekme uz vidi 10% 5 3 2 4 2

4. letekme uz eso3ajiem objektiem 20% 5 4 2 3 2

5. Altﬁsﬁ_baf TstenoSanas posmu un turpmakas paplasinasanas 5% 3 3 2 4 5

vienkarsiba

6.  letekme uz darbibu un traucgjumi darbu veik3anas laika 5% 5 5 5 1

7. Alternativas izmaksas 5% 5 5 3 5 3
Terminala novértéjums 50% 66% 81% 44% 67% 59%
Perona novértéjums 50% 83% 78% 40% 73% 43%
Alternativu novértéjums (terminalis + perons) 100% 75% 80% 42% 70% 51%

Tabula 17 —Terminala un perona alternativu novértéSanas matrica
Avots: “Ineco”
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3.3. Pievadceli un piek|uves infrastruktira

Pamatojoties uz iepriek$&ja nodald noteiktajam vajadzibam, ir analizéti vairaki priekSlikumi lidostas pieejamibas
uzlaboSanai. AtseviSkas ricibas tiek uzskatitas par noteiktam un iepriek3 paredzétam, pieméram, ka Iidz
2050.gadam pilntba uzsaks darboties “Rail Baltica” dzelzce|$ un bas uzlabots sabiedriska transporta autobusu
tikls.

Uzlabojumu rezultatd veidosies atkirigs sadaljums pa transporta veidiem noklGSanai Rigas lidosta, jo
prognozgjams, ka pieaugs $o transporta veidu izmanto$anas apjoms. Neskatoties uz to, vieglie transportiidzekli
(tostarp privatie automobili, nomas automobili un taksometri) joprojam saglabas primara transporta veida lomu.

Turklat lidostas tuvuma notieko3a pilsétvides, tostarp noliktavu kompleksa “Sirin Park” un Lidostas pilsétas Biznesa
parka attistiba, ka arf jauno logistikas un lidaparatu tehniskas apkopes projektu Tsteno$ana radis nepiecieSamibu
péc piekluves infrastruktdras uzlabo$anas.

Attistibas priekslikumi iedaltti tris sadalas:

= pasazieru iekapSanas un izkapSanas zonu (kiss & ride), ka arT iebrauk$anas un izbrauk$anas vietu
uzlabo3ana Rigas lidosta;

= autocela P133 un Dzirnieku ielas krustojuma risingjumi;

- iesp&jama jauna (ziemelu) piekluve Rigas lidostas teritorijai.

Nineco

gl b
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3.3.1. Uzlabojumi Rigas lidostas teritorija

Jaunais izlido3anas un ielidoSanas zonas izkartojums Rigas lidosta, ka arT planoto bivniecibas projektu istenoSana
paredz uzlabojumus pasaZzieru nok|G$anai lidosta, izmantojot dazadus transporta veidus. Galvenie uzlabojumi
saistTti ar “Rail Baltica” stacijas, jaunas daudzstavu autostavvietas izbavi un jaunas zonas noteikSanu pilsétas un
talsatiksmes autobusiem.

Piekluvi STm zonam regulés ar kontroles barjeram gan iebraukSanas, gan izbrauk$anas vietas, kas laus noteikt
transporta l1dzekla teritorija pavadrto laiku.

Saskana ar veiktajam satiksmes simulacijam, péc terminala paplasinasanas 6. kartas Tsteno$anas, iekapSanas un
izkapsanas (kiss & ride) zona gan ielidojoSajiem, gan izlidojoSajiem pasazieriem darbosies bez trauc&jumiem. Tas
pats attiecas uz autobusu un “Rail Baltica” zonam. Sobrid intensivas satiksmes apstaklos, liela transportiidzeklu
koncentracija veidojas izbraukSanas vietas no lidostas, kur savienojas vairaki celi.

Terminala papladinaSanas projekta ietvaros paredzeéts veidot Cetras izbrauk3anas barjeras, tacu noteiktos
maksimalas intensitates periodos (pieméram, pavasari un rudenl, k& arl noslogotakajas diennakts stundas)
satiksmes sastrégumi var veidoties [Tdz pat iekap$anas un izkap$anas platformas aug$&jam lTmenim.

Izmantojot satiksmes simulacijas modeléSanu, tika analizétas dazadas alternativas. Vienkarsakais un efektivakais

risinajums ir palielinat izbrauk$anas barjeru skaitu no ¢etram Iidz piecam. Simulacija parada, ka T korekcija

ievérojami mazina transportiidzeklu sastrégumus. Tomér ievieSanas stratégija bdtu dinamiski japielago

pieprasijuma tendencém, visticamak, ne agrak ka 2030. gada, koordingjot to ar citiem infrastruktiras attistibas

projektiem un jau Tstenoto infrastruktdru. Attéls 15 — Satiksmes simulacija - 2050. gads — satiksmes sastrégums — cetras izbraukSanas
barjeras. Avots: “Ineco”

Turklat, lai vél vairak uzlabotu satiksmes plismu, autocelu un ielu sistému, kas ved uz un no Rigas lidostas
ieteicams projektét ta, lai maksimali samazinatu sastrégumu iespgjamibu. Konkréti, posma no autoceja P133 un
Dzirnieku ielas krustojuma I1dz lidostai batu jasaglaba vismaz tris joslas katra virziena.
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Attéls 16 — Satiksmes simulacija - 2050. gads — nav satiksmes sastrégumu - piecas izbrauksanas
barjeras. Avots: “Ineco”

Attéls 14 — PriekSlikums papla$inat joslu skaitu. Avots: “Ineco”

36



RI Riga Mineco =i Al
Airport

3.3.2. Pasreizéjais piekluves mezgls: autoce|$ P133 un Dzirnieku iela

Autocela P133 un Dzimieku ielas krustojums saglabasies ka viens no galvenajiem piekluves mezgliem Rigas Lai risinatu So problému, ir analizétas trs galvenas alterativas:

Iidostaiv. Ieprifeklé_ vgik}os pétTjgmos ir vuz.sv_é.r_ta ta noz_Trrle un ieroginétgs altgmaﬁvas .sa'tiksmes' pI_L'Jsrnasf 3 estakades izbve, lai tie$i savienotu autocelu P133 un Dzirnieku elu:
.uzlabovsanal_saja'weta. Kru_stowma pasreizéja konﬁgurgcua, kas lauj veikt kreisos pagriezienus, ievérojami 3 Krustojuma parveidosana par aplveida krustojumu:

ierobeZo zalas gaismas darbibas cikla ilgumu pie luksoforiem. »  abu risinajumu kombinacija: aplveida krustojums ar estakadi.

Paredzams, ka, nakotné attistoties lidostas apkartnei, satiksmes apstakli neuzlabosies. Gluzi pretgji, sastrégumi

maksimalas satiksmes intensitates stundas, visticamak, palielinasies, un var rasties jaunas sastrégumu vietas.

Mikrosimulacijas analizé ir noteikti kritiskie punkti 3aja krustojuma. Galvenokart transporta lidzeklu skaita Autocela P133/Dzirnieku ielas krustojums. Priekslikums

palielinaanas veidosies uz autocela P133 (no autocela A10 krustojuma), ka ari Dzirnieku un Ziemelu iela. Dazos - -

gadijumos transportiidzekliem, lai $kérsotu krustojumu, var nakties gaidit vairak neka piecus luksofora signalu 1.altemnativa Estakade

ciklus. 2.alternativa Aplveida krustojums
3.alternativa Estakade & aplveida krustojums

Tabula 18 - Pievadcelu attistibas alternativas
Avots: “Ineco”

Attéls 17 — Satiksmes simulacija laikposma ITdz 2050. gadam — esoSais celu tikls, pie scenarija, ja
netiek veikti uzlabojumi, tadejadi veidojoties nozimigam sastrégumam
Avots: “Ineco”
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1. alternativa Estakade, kas Skérso krustojumu

Ka dala autocela A5 Rigas apvedce|$ (Salaspils — Babite) uzlaboSanas projekta, kas ieklauj dienvidu
savienojumu ar lidostu, $aja iniciativa tiek apsverta estakades izblve, lai uzlabotu tieSu kustibu starp dienvidu un
austrumu virziena satiksmi (un otradi). Tas nepielautu ne tikai vienu no problematiskakajiem pagriezieniem —kreiso
pagriezienu no autocela P133 uz Dzirmieku ielu, bet arT labo pagriezienu no Dzirieku ielas uz autocelu P133.
Turklat plans paredz Dzirnieku ielas paplasinaSanu l1dz divam joslam katra virziena.

Lai novértétu 8Ts atfistibas ieceres ietekmi, tika izmantota satiksmes mikrosimulacija. Lai gan estakade uzlabotu
satiksmes plasmu (TpaSi nepielaujot sastrégumus uz autocela P133), ta nenovérstu turpmaku transportiidzeklu
sastaSanos Dzirnieku un Ziemelu iela. Galvenokart tapéc, ka vairak neka 50% satiksmes Dzirnieku ielas virziena
dodas uz lidostu vai turpina celu tiesi caur krustojumu, tas nozimé, ka uz Siem transportlidzekliem joprojam
attiektos luksoforu ierobezojumi. Tapat teju visa jauna satiksme, ko radis Rigas lidostas pilséta un Biznesa parks,
bis vérsta uz So krustojumu, gan braucot uz ziemeliem (pa autocelu P133 un ta savienojumu ar autoceju A10), uz
dienvidiem (pa Dzirnieku ielu), gan arT Rigas virziena.

Turklat izbraukSana caur noliktavu kompleksu “Sirin Park” nenodroSina ziemelu virziena marSrutu, un, lai nokldtu
Riga vai uz dienvidiem, autocel$ A10 ir garaka alternativa, salidzinot ar brauk$anu caur So krustojumu.

Turpmakajos attélos ir redzamas satiksmes problémas, kas rastos, ja tiktu izbavéta tikai estakade.

Attéls 18 — Satiksmes simulacija — 2050. gads - tikls ar estakadi - rindas Dzirnieku iela
Avots: “Ineco”
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Attéls 19 — Satiksmes simulacija - 2050. gads - tikls ar estakadi — rindas Ziemelu iela
Avots: “Ineco”
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2. alternativa Satiksmi reguléjoss ap|veida krustojums

Ka alternativa estakadei tika izskatita iespéja izveidot aplveida krustojumu, kas atvieglotu visu satiksmes kustibu
krustojuma bez nepiecieSamibas izvietot luksoforus. Aplveida krustojums ir efektivs risinajums, ja tiek ievéroti
vairaki nosactjumi:
= tajair nepiecieSamais joslu skaits, lai droi veiktu visus manevrus;
= izméram jaatbilst transportlidzeklu veidam, kas pa to parvietosies, kas ir TpaSi svarigi kravas
transportiidzekliem;
= satiksmei, kas iebrauc aplveida krustojuma, jabat pietiekami [[dzsvarotai, lai nevienu no iebrauktuvém
neaizturétu pastaviga citas satiksmes plisma.

Attéls 21 - Satiksmes simulacija — 2050. gads - tikls ar ap/veida krustojumu
Avots: “Ineco”

Attéls 20 - Krustojums, kas ir parveidots par aplveida krustojumu
Avots: “Ineco”

Simulacija novérots, ka, izmantojot So konfiguraciju, transportlidzeklu kustiba ir vienmériga gan uz autocela P133,
gan pie lidostas iebrauktuves. Arl Ziemelu iela neuzrada sastrégumu pazimes, savukart Dzirnieku iela ar vienas
joslas konfiguraciju katra virziena ir visvairak noslogotais cel$, lai gan ne tik |oti ka citos scenarijos.

Vel viens aspekts, kas tika identificéts ka potenciali uzlabojams, ir kustiba pasvaldibas cela C-19 (Ainavas —
Vecinkas) Ainavas virziena. Sobrid pagriezieni no Dzimieku ielas uz pa$valdibas celu C-19 (un otradi) ir alauti
no jebkura virziena. Tomér, ievieSot aplveida krustojumu, kreisie pagriezieni no Dzirnieku ielas puses reizém var
radit sastregumus, kas nedaudz traucé aplveida krustojuma darbtbu. Lai to mazinatu, ieteicams aizliegt kreisos
pagriezienus no Dzimieku ielas uz C-19 Ainavas. Tapat transportlidzekliem, kas brauc uz dienvidiem, btu i
jaierobezo kreisa pagrieziena veikana no pasvaldibas cela C-19 uz Dzirnieku ielu, bet ta vieta jaizmanto ap|veida Attéls 22 -Satiksmes simulacija - 2050. gads — iespéjamais kritiskais punkts
krustojums. Avots: “Ineco”
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3. alternativa: estakade un ap|veida krustojums

Papildus ir izvértéta iespéja abus scenérijus (viadukts un rotacijas aplis) Tstenot vienlaikus, nemot véra, ka viadukta balstiem jaatrodas vietas, kas atstatas brivas rotacijas apla izbavei. Saja scenarija kombinétie pasakumi vél vairak uzlabos
satiksmes pliismu, jo Tpasi pie izbrauk§anas no lidostas, lai gan saglabasies sastrégumu iespé&ja Dzimieku iela.

Attéls 23 - Satiksmes simulacija — 2050. gads — tikls ar ap|/veida krustojumu un estakadi
Avots: “Ineco”

3.3.3. Alternativu novertgjums

sadala ir izvertétas iepriek$ izklastitas alternativas un izvéléts ieteicamais variants pievadcelu infrastruktiiras Ta ka ir tikai tris alternativas, tas tiks vértétas péc triju punktu sistémas, kur 3 ir augstakais un 1 — zemakais
attistibai. NovértéSana tiek veikta, izmantojot daudzkritériju analizi, nemot véra $adu kritériju kopumu. Vertéjums.
= Alternativas izmaksas. Novérté alternativu, pamatojoties uz projekta izmaksam un ta turpmako Tomér atlases sistéma ne visiem kritérijiem bls vienada nozime. Dazi aspekti ir uzskatiti par svarigakiem neka
uzturéSanu. Jo zemakas izmaksas, jo augstaks vertgjums. citi, ka ir noradrts $aja tabula:
= Ekspluatacijas iespéjas. Novérté alternativu, pamatojoties uz spéju apkalpot krustojuma satiksmi. Jo
lielaku satiksmi tas sp&j apkalpot, jo augstaks ir $is koeficients. Kritérijs Svars
> _Ietekn‘!e uz vidi. [\loyérté aIterngtTyu, parr_?ato_joties uz tas paredza_mo_ietekmi uz vidi u_n/vai_telpisko 1 Alternativas izmaksas 30%
ietekmi. Galvenokart tiks nemta véra teritorijas izmanto$ana. Jo mazaka ietekme, jo augstaks vértéjuma
1Ol A0l i Bi 0,
koeficients. Autocela P13 2. Ekspluatacijas iespéjas 40%
% letekme uz ekspluataciju un ierobezojumi biivniecibas laika. Novérts iespjamo ietekmi uz lidostas ) I““ Ez'":'e.k” 3. letekme uz vidi 15%
darbibu. Alternativam ar mazaku un Tsaku ietekmi uz darbibu un traucgjumiem tiks pieSkirts augstaks Ielas krustojums 4, letekme uz ekspluataciju un traucgjumi bavniecibas laika 5%
Vertgjums. 5. Administrativo procesu ietekme 10%
2 Administrativo procesu ietekme. Novérté ietekmi uz ierosinatas alternativas 1stenoSanas ilgumu un Tabula 19 - NovértéSanas matricas svars (pievadceli)

iesp&jamibu saistiba ar sarezgijumiem iegdt Tpasuma zemi. Avots: “Ineco”
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Katra alternativa ir novértéta atbilstoSi iepriek$ aprakstitajiem kriterijiem. Katrai no tam piemérotie vértgjumi ir apkopoti zemak.

Attieciba uz alternativas izmaksam visekonomiskakais variants ir aplveida krustojuma izbtive (2. alternativa), jo tam nav nepiecieSamas papildu konstrukcijas un vairs nebdtu nepiecieSama satiksmes regulé$ana ar luksoforiem. Alternativa
ar estakadi (1. alternativa) ir dargaka, jo ir jaizveido paaugstinata konstrukcija, kas ieklauj grunts nostiprina$anu, konstrukciju izveidi un sarezgitaku uzturé$anu. Abu projektu apvienojums (3. alternativa) radis visaugstakas izmaksas, jo

bas jatsteno abi projekti.

Scenariju piemérotiba ir novértéta art veicot modela dinamisko simulaciju, kas prognozé krustojuma kapacitati un satiksmes atrumu (ekspluatacijas iespéjas). Tadejadi ir redzams, ka gan satiksmes intensitate, gan atrums uzlabojas visos
alternativajos scenarijos salidzinajuma ar pasreizéjo scenariju, tadéjadi uzsverot nepiecieSamibu Tstenot kadu no tiem.

Krustojuma iebrauk3anas un izbrauk$anas punki ir analizéti ka satiksmes plismas kvalitates raditaji, nemot véra ne tikai transportiidzeklu plismu (transportlidzeklu skaits maksimalas satiksmes intensitates stunda lidz 2050. gadam), bet
art atrumu (km/h). Turpmakaja attéla un tabula ir sniegti $Ts analizes rezultati.

Attéls 24 - Satiksmes kontroles punkti
Avots: “Ineco”

Pamatojoties uz iegatajiem rezultatiem, 1. alternativa nav labakais risinajums, lai parvalditu visu satiksmi
krustojuma. Saglabajot pasreizgjo krustojumu ar luksoforiem un kreisajiem pagriezieniem, tiktu saglabatas
vairakas no eso$ajam problémam.

Turpretl 2. alternativa uzrada labaku satiksmes satiksmes plismas uznems$anas spéju, ka to apliecina citu
alternativu dinamiska simulacija. 3. alternativa piedava nelielu uzlabojumu salidzinajuma ar 2. alternativu.

letekmes uz vidi novértéjums ir gandriz identisks teritorijas izmanto$anas un platibas zina, jo planota jauna
satiksmes infrastruktiira planota vieta, ko paslaik aiznem esoS$ais autoce|S. Tomér estakades gadijuma (1. un 3.
alternaftiva) telpiska ietekme batu nozimigaka salidzinajuma ar atsevisku aplveida krustojumu (2. alternativa).

Estakade un
rotacijas aplis (3.
alternativa)

R, Estakade (1. Rotacijas aplis
Esosa situacija - N
Posms Virziens Nr. alternativa) (2. alternativa)

Plisma Atrums Plisma Atrums Plisma Atrums Plisma Atrums

Rietumu virziens 906 29 1182 34 1488 38 1524 39

P133/A10

Austrumu virziens 810 72 936 74 1170 82 1190 82

P133/ Rietumu virziens 672 51 1008 49 912 49 950 49

Dzirnieku  Rietumu virziens 276 14 420 18 570 26 571 26

iela Austrumu virziens 612 32 918 36 960 47 948 47

1
2
3

Lidosta  Austrumu virziens 4 744 32 930 40 996 28 997 28
5
6
7

Ziemelu Rietumu virziens 288 43 492 44 558 38 560 38

iela Austrumu virziens 8 318 12 408 14 528 22 558 24

Tabula 20 - Satiksmes intensitate un atrums — 2050. gads (P133/Dzirnieku ielas krustojums)
Avots: “Ineco”

Vertgjot ietekmi uz ekspluataciju bivniecibas laika paredzams, ka estakade (1. un 3. alternativa) radrs lielakus
traucgjumus, tomér ne ievérojami lielakus ka aplveida krustojums (2. alternativa).

Tpasi administrativie sarezgijumi nav paredzami, nemot véra ka krustojuma attistibai nepieciesama teritorija
nepalielinas, Tstenojot 1.alternaftivas risinajumu. Savukart aplveida krustojuma izveide (2. un 3.alternativa) skar
lielaku teritoriju un ta Tsteno$ana varétu prasit lielakus administrativos resursus.
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Nemot véra augstdk minétos kritérijus, alternativu novértgjums ir $ads (jo augstaks vértgjums, jo labaka
alternafiva):

KRITERIJS SVARS 1.alternativa 2.alternativa 3.alternativa
Alternativas izmaksas 30% 2 2 1
Ekspluatacijas iespéjas 40% 1 2 3
letekme uz vidi 15% 2 2 2
letekme uz ekspluataciju un traucgjumi bavniecibas laika 5% 1 2 2
Administrativo procesu ietekme 10% 1 1 1

Novértéjums 100% - 1,9 2

Tabula 21 - Pievadce|u alternativu novérté$anas matrica
Avots: “Ineco”

2. un 3. alternativas véertgjums ir [oti lTdzigs. 3. alternativa ir labaka tehniska un tehniskd un ekspluatacijas
risindjuma zina, lai gan ta bis dargaka. Nemot veéra to, cik svarigi ir nodrosinat labu tranzita satiksmi pa galveno
Rigas lidostas pievadcelu, ka labaka tiek izvirzita 3. alternativa.
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4. PLANOTA LIDOSTAS
ATTISTIBA 2025. - 2050.
GADAM

Turpmakaja nodala sniegts detalizéts dazadu attistibas zonu apraksts,
ieziméjot konkrétus uzlabojumus un paplasinajumus, kas paredzéti katra
posma, atbilstosi vidéja termina un ilgtermina satiksmes apjomam. Sada
strukturéta pieeja nodroSina, ka Rigas lidosta var Tstenot 2050. gada
viziju, pakapeniski atfistot infrastruktiru atbilstoi pieprasijuma
pieaugumam ilgtsp&jiga un efektiva veida.
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4.1. Rigas lidostas attistibas vizija lidz 2050. gadam

2050. gada Atfistibas plans ietver visaptverodu Rigas lidostas attistibas viziju, koncentrgjoties uz eso$as Turpmakaja sadala ir apraksitas konkrétas atfistibas jomas, tostarp skrejcela un perona kapacitates palielinasana,
infrastrukttiras maksimalu izmantoganu, vienlaikus paredzot bitiskus uzlabojumus un jaunas attistibas ieceres. St pasazieru termindla paplasinasana, biznesa parka izveide, ka ari svarigako lidostas pakalpojumu un
plana mérkis ir bitiski palielinat lidostas kapacitati un efekivitati, nodrosinot tas sp&ju apmierinat pieaugoso gaisa infrastruktdras uzlabojumi.

satiksmes pieprastjumu un saglabat konkurétspéju globalaja avicijas tirga.

.~
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4.1.1. Lidlauks un perons Lidlauka attistibas plana ieklauts:

ligtermina attistibas ietvaros galvenais mérkis ir palielinat eso$as lidlauka infrastruktdras darbibas ilgumu. Lai = Jauns E koda paralélais manevré$anas cel$: paraléli esoSajam F manevréSanas celam tiks izbvéts jauns
nodroSinatu, ka skrejcela, manevréSanas cela, manevrésanas joslas un perona virsmas ir droSas un funkcionalas E koda manevréSanas cel$ pilna garuma. Ta galvenais mérkis ir mazinat ietekmi un iespgjamos konfliktus
lidaparatu ekspluatacijai, ir nepiecieS$ama regulara uzturéSana un mérktieciga uzlaboSana. Papildus jauniem starp ielidojoSajiem un izlidojoSajiem lidaparatiem, tadéjadi uzlabojot lidaparatu ekspluatacijas efektivitati,
projektiem ir javeic 8adi atjaunoSanas un rekonstrukcijas darbi: nodalot satiksmes pldsmas. Turklat jaunais manevré$anas cel$ nodrosinas lielaku lidaparatu (Iidz pat E

. . . = o kodam) kustib lielinas kopégj &s teritorijas kapacitati.
= B, C,D,E, FunY manevré$anas ce|u atjauno$ana, lai saglabatu to strukturalo integritati, ekspluatacijas odam) kustibu un paliefinas kopejo manevresanas teritorijas kapacitati

efektivitati un nodrosinatu drosu lidaparatu kustibu; = F manevréSanas cela parklasificé$ana: nemot véra ierosinata jauna paraléla manevréSanas cela un F
= skrejcela seguma atjauno$ana, lai paildzinatu ta kalpo$anas laiku un garantétu lidaparatu drosu manevréSanas cela tuvumu, F manevréSanas cel$ tiks pazeminats Idz C koda manevréSanas joslai,

nosé$anos un pacel3anos; nodrosinot atbilstibu dro$ibas noteikumiem. Sada konfiguracija |auj veikt vienlaicigu un neatkarigu C koda
= S, T un U1 manevré$anas joslu un servisa celu ap B un C terminali, kuriem ir nepiecie$ami uzlabojumi, lidaparatu manevréanu abos virzienos, tadéjadi uzlabojot lidiauka efektivitati.

atjaunoSana, lai nodrosinatu efektivu darbibu uz zemes un transportlidzeklu kustibu;
= elektroapgades infrastruktiiras modernizacija jaisteno paraléli visiem atjauno$anas darbiem. » Jauni atras nobrauk$anas manevréanas celi (Rapid exit taxiway — RET): lai paatrinatu lidaparatiem

skrejcela atbrivo$anu, tiks pievienoti divi E koda RET, tadéjadi saisinot skrejcela noslodzes laiku (SNL) un

Secibu, kada Sie projekti tiks Tstenoti, noteiks lidosta, pamatojoties uz darbibas prioritateém, resursu pieejamibu, palielinot kopéjo skrejcela kapacitati, drogTbu un efekivitat.

avio satiksmes prasibam un pieprasijumu.

I . L _ ) N ) . o L = Jauns dalgji paraléls manevréSanas celS: eso3a skrejcela rietumu pusé tiks izveidots dalgji paraléls
Savukart, lai nodroSinatu prognozéta pieprasijuma pieauguma apmierinasanu, tiks veikta paplasinadana. Planota ArEiA

i i o AL , o TR o manevrésanas cel$, lai piekldtu rietumu MRO un vispargjas nozimes aviacijas attistitajiem objektiem.
attistiba laikposma Iidz 2050. gadam batiski palielinds skrejcela kapacitati, lai pielagotos prognozétajam
maksimalajam pieprasijumam Iidz 39 lidojumiem stunda, kas ir uzlabojums salidzinajuma ar pasreizéjas sistémas »  Centralizéto lidaparatu pretapledo$anas laukumu paplasinasana: lidaparatu pretapledoSanas laukumi tiks
uzradtto kapacitati, kas ir 29 lidojumi stunda. parbavéti, lai palielinatu pretapledo$anas vietu skaitu, uzlabotu to izmantojamibu un |autu tos izmantot art
ka gaidiSanas laukumus skrejcela piekluvei, lai uzlabotu izlidoSanas parvaldibu augstas satiksmes

Attéls 25 - Rigas lidostas skrejcelu un manevré$anas celu sistéma laikposma Iidz 2050. gadam. intensitates laika.

Avots: “Ineco”

Jauns paralélais
‘ N ‘ manevrésanas cels (TWY) -
.~ Rotéjosas radiobdkas | = -
4 jauna atrasanads vieta '
| \.___/4 =
Monevresanos cela
parkvalificésana par

manevrésanas joslu

Jauni atras nobrauksanas
manevrésanas celi (RET)

Skérslbriva o, ; - =B : '
josla (cwy) - t = { I et 2 |, Skéré(lbﬁvo)joslc
Pretapledosanas
zonas
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Peronu attistiba ITdz 2050. gadam, kas ir atspogulota Attéls 26, ir vérsta uz to, lai skaidri noskirtu dazadus peronu izmanto$anas veidus. No vienas puses, skrejcela austrumu pusé esoSie peroni galvenokart tiks paredzeti komercialo
pasazieru un kravu parvadajumiem, nodroSinot efektivu aviacijas ienémumus nesoSo darbibu veik§anu. No otras puses, peroni skrejcela rietumu pusé bds paredzéti apkopes, remonta un darbibas uzturéSanas (MRO) procesiem un
visparéjas nozimes aviacijai.

lzolétas stavvietas
parvietosana

.

Otr& parona
parkonfigurésana un
paplasindsana
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Attéls 26 — Rigas lidostas perona attistiba laikposma ITdz 2050. gadam. Avots: “Ineco”

Perona attistibas plana ieklauts:

>

1. perona parkonfiguréSana: uz 1. un 2. perona tiks izbavéta jauna piestatne, kura bas iespéjams izvietot
devinas C koda lidaparatu savienojosas terminala stavvietas. Jaunas piestatnes bivniecibas laika 1. perona
stavvietas kapacitate uz laiku mazinasies, bet ta tiks atjaunota, tiklidz piestatne saks darboties.

2. perona parkonfiguréSana un paplasinasana: 2. perona stavvietas tiks parstrukturétas, lai uzlabotu
lidaparatu kustibu ap peronu, ka ari dienvidu paplasinajumu un jauno piestatni. ParkonfiguréSana laus
pilnveidot pieejamas platibas izmantoSanu un uzlabos kopéjo darbibas plismu. Jaunas piestatnes
bavnieciba un nepiecieS8amas nodalidanas un kustibas zonas ietekmés stavvietu skaitu 2. perona, ka
rezultdtd dazas esoSas stavvietas tiks likvidetas. Turpmakajos posmos 2. perons tiks paplasinats,
nodrosinot papildu attalinatas stavvietas.

Dienvidu perona paplasinasana: 2. perons tiks paplasinats uz dienvidiem, lai aizstatu pagaidu kapacitates
zudumu, kas bis radies jaunas piestatnes bavniecibas dé|, un palielinatu attalinato stavvietu skaitu, kad
jauna piestatne saks darboties.

P

Jauns MRO perons: uz rietumiem no eso$a skrejcela tiks izblveéts jauns perons, lai atbalstitu MRO
darbibas. Vidéja termina ir ierosinats parvietot dalu no eso$ajam MRO darbibam no to pasreizéjas atrasanas
vietas uz rietumiem no skrejcela. Piekluvei uz o teritoriju tiks izmantota Skultes iela, ka arT bds jamaina
marsruts savienojumam ar Jaunmarupi.

Jauns visparéjas aviacijas perons: uz rietumiem no eso3a skrejcela tiks izblvéts jauns perons GA
vajadzibam.

Radiobakas DVOR/DME RIA parvietoSana: planota MRO, privatas un biznesa aviacijas operatoru (FBO)
un citu ar aviciju saistitu darbibu atfistiba skrejcela rietumu pusé rada nepiecieSamibu parvietot 2005. gada
uzstadito un pirms trim gadiem atjaunoto DVOR/DME RIA. Jauna planota eso3as |oti augstas frekvences
(VHF) rinka darbtbas radiobakas (VOR) atra$anas vieta tiks saskanota ar LGS, tad&jadi nodroSinot tas
savietojamibu ar turpmako lidostas attstibu.

Izoléto stavvietu parvietoSana: esosa izoléta lidaparatu stavvieta Z3 tiks parvietota, lai varétu istenot MRO
rietumu attistibu. lespgjama planota atraSanas vieta varétu bat uz rietumiem no THR 36. Jauno izoléto vietu
varétu izmantot dzingju testéSanai, lai nepielautu ietekmi uz apkartéjam teritorijam.
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4.1.2. Pasazieru termindla €ka

Attéls 27 atspogulo termindla attistibu laikposma Iidz 2050. gadam, kas ieklauj gan planoto jauno terminala
pasazieru un bagazas infrastruktdru (attistibas 6. kartu), gan jauno piestatni. Planotas izmainas atbilst visiem
normativiem, tostarp PreCu un pakalpojumu piekldstamibas likumam. Termindla paplasinaSanas 6.karta ir
nozimigs paplasinasanas projekts, kura mérkis ir modernizét lidostu un palielinat tas kapacitati atbilstoSi pasazieru
skaita pieaugumam. Ta atradisies blakus esoSajai terminala ekai un paplasinas sekojosas zonas:

»-  Pasazieru apkalpo$anu publiskaja dala: ieklaujot registracijas zonu, droibas parbaudes kontrolpunktu,
aviosabiedribu bileSu kases, lidostas birojus un visiem apmekl&tajiem pieejamus veikalus;

= Bagazas apkalpo$anas infrastruktdru: paplasinot esoSo nododamas bagazas SkiroSanas zonu un
uzglabasanas telpas;

% lelidosanas infrastrukttru: ta ieklauj pasu kontroli arpus Sengenas pasaZieriem, tranzita drosibas
parbaudes kontrolpunktu arpus Sengenas pasaZieriem, kuri dodas uz Sengenas zonas valstim, bagazas
sanem3anas zali, lidostas birojus, noliktavas, uzkopSanas telpas un inzeniertehnisko sistému
(mehaniskas, elektrotehniskas un santehnikas) zonas.

Jauna pasazieru un
bagdzas registracijas zale

Mineco  Gvedn Al

Planota jauna piestatne paplasina terminala teritoriju uz dienvidiem. Taja var izvietot I[dz devinam C koda
lidaparatu savienojo$am terminala stavvietam vai triju C koda un triju E koda stavvietu kombinaciju MARS
konfiguracija. Jauna piestatne ar galveno pasazieru un bagazas registracijas zali tiks savienota ar otra stava
[imena gaiteni. Planotajai terminala &kai bis divi stavi un starpstavs. Jauna piestatne apkalpos Sengenas un arpus
Sengenas pasazierus, tapéc tai biis nepieciesami tris ITmeni:

= pirmais un otrais stavs: Sajos stavos atradisies izlidoSanas zales, tostarp uzgaidamas telpas,
uzgaidamas telpas un tirdzniecibas pakalpojumu iespéjas. Arpus Sengenas pasaZieriem tiks
nodro$inata pasu kontrole, lai vini varétu pieklt noteiktam zonam izlidosanai uz arpus Sengenas
valstim;

»  starpstavs: $is limenis biis paredzats ielidojo$ajiem arpus Sengenas pasazieriem, un taja bis Tpasi
pielagotas klientu apkalpodanas zonas tranzita pasaZieriem vai pasazieriem, kuri ierodas Latvija no
arpus Sengenas zonas valstim.

Attéls 27 - Rigas lidostas terminala attistiba laikposma lidz 2050. gadam. Avots: “Ineco”
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4.1.3. Piekluve pa zemi
Lai uzlabotu piekluvi Rigas lidostai pa zemi, ir javeic divi galvenie pasakumi:

~  jaizveido aplveida krustojums un estakade, kas savieno autocelu P133 un Dzirnieku ielu;
= jaizveido jauna ziemelu piekluve, kurai ir savienojums ar autoceju A10.

P133/Dzirnieku ielas ap|veida krustojums

lepriek$&ja nodala tika ierosinati tris iesp&jamie risinajumi §im transporta mezglam.
= 1. alternativa. Estakades izblve, lai tie$i savienotu autocelu P133 un Dzirnieku ielu.
= 2. alternativa. Krustojuma parveido$ana par aplveida krustojumu.
= 3. alternativa: Hibridrisinajums, kas apvieno abus risinajumus — aplveida krustojums ar estakadi.

Attéls 28 — Krustojums, kas parveidots par aplveida krustojumu un estakadi (Iidz 2040. gadam)
Avots: “Ineco”
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Jauna piek|uve no ziemeliem — savienojums ar autoceju A10 (Riga — Ventspils)

Lai vél vairak uzlabotu lidostas pieejamibu, ierosinats izveidot jaunu piebraucamo celu, kas savienotu autocelu
A10 ar lidostas objektiem. Sis savienojums ne tikai apkalpotu lidostas satiksmi, bet arT uzlabotu savienojamibu ar
tuvéjam apdzivotajam vietam, pieméram, Beberbekiem.

Jauna pievienojuma novietojums atrastos aptuveni pa vidu starp paSreizgjo autocela A10 krustojumu ar autoceliem
A5 un P133. Tas nodro$inatu arT apgrieSanas iespéju Beberbeku iedzivotajiem, ievérojami sasinot brauk3anas
laiku un samazinot transportiidzeklu raditas emisijas.

Jauns savienojums

Beberbeki

Lidosta

Attéls 29 - Jaunais savienojums ar autocelu A10
Avots: “Ineco”
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Citi nepiecieSamie piek|uves uzlabojumi

Noliktavu kompleksa “Sirin Park” attistiba sniedz jaunas savienojamibas iespé&jas ar autocelu A10 un P133.
Piekluves punkti nespgj nodroSinat visas satiksmes plismas, kas nozimé, ka transportlidzekliem, lai piekldtu
autocelam A10 ziemelu virziena, jaizmanto autocel$ P133 vai P133/A10 savienojums. Turklat Sie savienojumi
pilntba nenodros$inatu priekSrocibas teritorijam arpus “Sirin Park”, jo “Rail Baltica” sliezu ce|$ darbojas ka barjera,
atdalot “Sirin Park” no lidostas, iznemot vienu Skérso$anas vietu. Bez diviimenu Skérsojuma dzelzcel$ klast par
batisku Skérsli, atstajot Grencu ielu ka vienigo piekluvi teritorijai.

Attéls 30 — Jaunas piek|uves noliktavu kompleksa “Sirin Park” teritorija uz lidostas kravu un
logistikas zonu. Avots: “Ineco” Attéls 31 — “Rail Baltica” sliezu celu barjeras efekts
Avots: “Ineco”
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4.1.4. Rigas lidostas pilséta un citas komercialas zonas

Rigas lidostas pilsétas jeb biznesa parka TstenoSanu Rigas lidosta var Tstenot, pamatojoties uz dazadiem
parvaldibas modeliem, sasniedzot $adus mérkus:

= atra un efekfiva attistiba, lai palielinatu ienémumu plismas. Parvaldibas modelim ir japaaugstina
ekonomiskie un komercialie raditaji;

= maksimali palielinata projekta rentabilitate un pasfinansé$anas spéja, vienlaikus mazinot Rigas lidostas
pasu lidzeklu ieguldi$anu;

= tirgh vadoSo operatoru biznesa parvaldibas zinaSanu un pieredzes izmanto3ana;

» elastigu parvaldibas modelu pieméro$ana, kas neierobezo visefektivako operatoru izvéli.

Konsultanti iesaka Lidostas pilsétas attistibai un parvaldibai piesaistt privatu partneri, jo nepiecieSama pieredze
un resursi, ko var piedavat privats uznémums, jo Tpasi parvaldot apjomigus nekustama Tpasuma akfivus.

Pamatojoties uz nekustama TpaSuma veidu un saskana ar daZadiem Latvijas normativos aktos atjautajiem
modeliem, tiek ierosinats piesaistt privatos partnerus gan Lidostas pilsétas attistiana, gan parvaldidana. To var
Tstenot, izmantojot sadarbibai iznomataja modeli vai integrétu modeli, pieméram, izveidojot kopuznémumu starp
Rigas lidostu un privatu partneri.

Attéla 32 paradrta Lidostas pilsétas atfistiba laika posma Iidz 2050. gadam, taja ieklaujot:

= Viesnicas:
o 1. viesnica ar vismaz 200 numuriem, kur vienam numuram ir 25-30 kvadratmetru platiba,
un papildus 30% koplietoSanas telpu. Kopéja apbivéjama platiba ir 9000 kvadratmetru.
o 2.viesnica ar vismaz 200 numuriem, kur vienam numuram ir 25-30 kvadratmetru platiba, Attéls 32 — “Business Park” attistiba laikposma Iidz 2050. gadam
un papildus 30% koplieto$anas telpu. Kopéja apbivéjama platiba ir 9000 kvadratmetru. Avots: “Ineco”
= KonferenCu centrs ar 3000 kvadratmetru izbGvéjamo platibu. Konferenéu centrs un 1. viesnica
atradTsies tuvu viens otram, nemot véra $o uznéméjdarbibas virzienu komercialo sinergiju.
= Divas biroju €kas:
o 1. biroju eka - ir paredzéts potencialais pieprasijums péc biroja telpam 1200 darbiniekiem,
un, nemot véra projektéto platibas koeficientu — desmit kvadratmetri uz vienu darbinieku,
tiek planota €ka ar 12 000 apbavéjamo kvadratmetru platibu un apbdves koeficientu 2.
o 2. biroju eka - ir paredzéts potencialais pieprasijums péc biroja telpam 1200 darbiniekiem,
un, nemot véra projektéto platibas koeficientu — desmit kvadratmetri uz vienu darbinieku,
tiek planota €ka ar 12 000 apbavéjamo kvadratmetru platibu un apbdves koeficientu 2.
Piegulo$ajam komercplatibam kopuma tiks atvéléti 7200 kvadratmetri.
Industrialaja zona atkariba no eso$o kravu parvadataju attistibas un no ta izrieto$as nepiecieSamibas
péc papildu telpam — ir vairakas industrialas zonas ar kopé&jo apbavéjamo platibu 81 720 kvadratmetri.
= Pilna servisa degvielas uzpildes stacija: pilna servisa degvielas uzpildes stacija ar degvielas uzpildes
vietdm vismaz seSiem vieglajiem transportlidzekliem un diviem kravas automobiliem vai autobusiem,
elektrisko transportlidzeklu (EV) uzlades staciju, automazgatavu, mazumtirdzniecibas un édinaSanas
pakalpojumiem un stavvietas platibu, kura vienlaicigi var novietot 12 kravas automobilus.

¥ ¥
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Autostavvietas Komercplatibas terminala €ka

Autostavvietas ir nozimigs Rigas lidostas ienakumu avots. Lidosta piedavas dazadas autostavvietu iespéjas, lai Komercplatibam terminall ir izSkiroSa nozime Rigas lidostas neavidcijas ienémumu guSana. Tas ieklau;
apmierinatu atSkirigas vajadzibas, tostarp Tstermina autostavvietas celotajiem, kuriem ir nepiecieSama atra beznodoklu tirdzniecibas veikalus, kas atrodas aiz dro$ibas parbaudes kontrolpunkta, mazumtirdzniecibas
piekluve lidostai, ilgtermina autostavvietas tiem, kuri atstaj savus transportlidzeklus uz ilgaku laiku, un lidostas veikalus, &dinaSanas vietas un citus pakalpojumus, pieméram, valdtas mainas, automobilu nomas un biznesa zali.
darbiniekiem paredzétas stavvietas. Sie autostawvietu pakalpojumi ne ftikai rada ienémumus, bet arf uzlabo Vienlaicigi ar termindla paplasinadanas 6.kartas TstenoSanu ir paredzéts Tstenot batiskus uzlabojumus un
pasazieru un personala értibas un vispargjo pieredzi. papladinadanu komercplatibu zona. S paplaginadana nodro$inas pasazieriem pladakas iepirk$anas un

édinaSanas iespéjas, uzlabojot visparéjo lidostas apmekléSanas pieredzi un vienlaikus palielinot lidostas
ienakumus no §Ts komercdarbibas.

SAI sy,
’0-4——5./

e

v
"

Attéls 33 — Autostavvietu attistiba
Avots: “Ineco”
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4.1.5. Cita lidostas atbalsta un pakalpojumu infrastruktira
Lidostas elektroapgades tikls

Lidosta ir uzsakusi vairakus projektus, lai uzlabotu tas elektroapgades sistémas, tai skaita vairaku apakSstaciju
atjaunoSanu un modernizaciju. Vairakas apak3stacijas ir demontétas, lai atbrivotu vietu masdienigakai
infrastruktdrai. Vidéja un ilgtermina atfistibas projektos ir uzsvérta vairaku apakSstaciju atjaunoSanas
nepiecieSamiba. Lai izveidotu stabilu un ilgtspéjigu elektroapgades sistému, ir batiski modernizét apak$stacijas,
atjaunot galvenas komponentes un nodrosinat atbilstoSu elektroapgadi iecerétajiem projektiem.

Svarigi atzimét, ka visos projektos, kas tiks Tstenoti lidosta, jo Tpasi projektos, kas ir planoti uz rietumiem no
paSreizgja skrejcela, bds ieklauti nepiecieSamie inzeniertikli un komunikacijas, ka arl apakSstacijas, kas ir
nepiecieSamas, lai nodroSinatu visu projektu droSu elektroapgadi.

Udensapgades sistéma

Eso3ais Odensapgades tikls péc vajadzibas bas japarbave un javeic regulari uzturéSanas darbi, lai to uzturétu laba
stavokit. Esosa tikla paplasinaSana, kas nepiecieS8ama, lai nodroSinatu ddensapgadi jaunajiem lidostas objektiem,
bas japrojekt&, nemot vera katras teritorijas specifiskas vajadzibas, eso$o inZeniertehnisko nodrosinajumu, reljefu,
nepiecieSamo spiedienu un caurulvadu dzilumu.

Lidosta ir Tstenojusi vairakus batiskus Gdensapgades infrastruktiras uzlabojumus, tostarp izbavéjusi otru tdens
pievadu administracijas €kai un rekonstrugjusi magistralo tdensvadu Tehnikas iela. Lai gan Gdens attiri$anas
stacijas modernizacija ir atlikta, lidosta Sobrid par prioritati izvirza divu jaunu tdensvadu pieslégumu izveidi Rigas
pilsatas tiklam. So projektu kop&jais mérkis ir uzlabot lidostas infrastrukttiru, nodrosinot efektivu un ilgtspajigu
Udenssaimniecibas apsaimniekoSanu. Attéls 34 zila krasa ir attéloti divi jauni Gdensvadu pievadi, par kuriem ir
panakta vieno$anas ar Rigas valstspilsétas paSvaldibu.
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Attéls 34 — Jauni ddensapgades pievadi
Avots: Rigas lidosta
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Papildus darba kartiba ir arm melioracijas sisttmu atjauno$ana un biznesa parka teritorijas kanalizacijas fiklu
izveide. Ir izveidotas divas atseviSkas kanalizacijas tiklu sistémas — sadzives kanalizacija un lietus Gdenu
kanalizacija, kas nodroSina notekiidenu apsaimniekoSanu saskana ar izsniegtaja B kategorijas piesarmojo3as
darbibas atlaujd un normativajos aktos noteiktajam prasibam.

Lidostas teritorija kopuma ir uzstaditas 16 lietusidenu (virszemes noteces) attirisanas iekartas. 8o attiriéanas
iekartu mérkis ir attirit lietus Gdenus, kas var saturét naftas produktus. Istenojot projektu “Rail Baltica”, ir planotas

jaunas lietusadenu attiriSanas iekartas.

Lidostas lietustidens kanalizacijas sistemu veido seas lietusiidens novadiSanas vietas, kas savac lietustdeni un
nodroSina ta attiriSanu pirms novadi$anas vidé. No Sim izplades vietam Gdens talak ietek melioracijas gravi, kas
ir savienots ar Nerinas upi. Planotajos attistibas projektos bls jaizverté, vai Nerinas upe var uznemt papildu ddens

daudzumu.

Lai nodro$inatu gruntstidenu kvalitati un piesarnojuma kontroli, lidostas teritorija kopuma ir ierikoti astoni kontroles
urbumi, tr1s pie lidostas degvielas noliktavas un pieci — gar skrejcelu.

Sie visi uzlabojumi risinas jautajumus saistiba ar Gdensapgadi, notekidenu attii$anu un drenazu, tadgjadi
atbalstot lidostas darbibas vajadzibas un vides aizsardzibas standartus. Lidzigi k& iepriek$éja sadala, ari Saja
joma svarigi noradit, ka visos projektos, kas tiks attistrti lidosta, jo Tpasi projektos, kas ir planoti uz rietumiem no
eso0$a skrejcela, bis ieklautas nepiecieSamas inzenierkomunikacijas, lai nodro$inatu visu attistibas ieceru un

projektu ddensapgadi un lietustdens apsaimniekoSanu.

Lidostas vajadziba ir palielinat sadzives kanalizacijas notekiidenu izplides jaudu, palielinot eso$a sadzives
kanalizacijas spiedvada, kurs pieslégts Rigas pilsétas kanalizacijas sistémai, diametru.

Attéls 35 - Jauna kanalizacijas caurulvada pagarindjums no eso$a izplides punkta
Avots: Rigas lidosta
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Lidostas aprikojums

Zemes apkalpo$anas (Ground handling — GH) pakalpojumi (pieméram, pasazieru registracija, bagazas apstrade,
lidaparatu vilk§ana, pretapledo$anas apstrade un degvielas uzpilde) ir batiski lidostas darbibas nodroSinasanai.
AtbilstoSi ES regulejumam lielakajas ES lidostas ieviesta briva konkurence lielakajai dalai zemes apkalpo$anas
pakalpojumu, nodroSinot aviokompanijam pladakas izvéles iespéjas.

No lidostas planoSanas perspekiivas lidostai janodroSina pietieckamas telpas un infrastruktira zemes
apkalpo$anas uznémumiem, kas sniedz atbalstu gaisa kugu operacijam. Planojot attistibu vid&ja un ilgtermina,
japaredz pietickami daudz vietas aprikojumam un transportlidzekliem, lai nodro$inatu apkalpoSanas
pakalpojumus.

Tas pats princips attiecas arT uz citu aprikojumu, kas nepiecieSams lidostas darbibai un ko nodro$ina pati lidostas
administracija vai arkartas dienesti, pieméram, ugunsdzésibas un glabSanas dienests.
Transportlidzekli ir sagrupéti $adas kategorijas.

» PasazZieru. PasaZieru atbalsta pakalpojumi, pieméram, VIP pasaZieriem un personam, kuram ir
nepiecieSama individuala palidziba. Saja kategorija ir ieklauts luksusa klases VIP transports, pasazieru
autobusi un mikroautobusi, ka arT specializétie transportlidzekli pasazieriem ar kustibu trauc&jumiem.

% Lidostas darbibai. Lidlauka un sauszemes operativas darbibas nodrosina$ana un efektivitate. Saja
kategorija ir ieklauti teritorijas ekspluatacijas un uzraudzibas transportiidzekli.

= UzturéSanai. Lidostas infrastruktiras, tostarp skrejcelu, manevréSanas celu, peronu, €ku un tehnisko
sistému uzturéSana un apkope.

% Arkartas situacijam. Drosibas un reagésanas spéjas nodrosinasana arkartas situacijas. Saja kategorija
ir ieklauts ugunsdzesibas un glab3anas autotransports.

% Dro$ibai. Lidostas telpu un teritorijas dro$ibas un aizsardzibas nodrogina$ana. Sis kategorijas
transportiidzeki ir patrulas un uzraudzibas transportlidzekli un personala transports.

Lai apmierinatu nakotnes pieprasijumu, lidostai janodrosina pietiekamas platibas aprikojuma un transportiidzeklu
izvietoSanai, kas nepiecieSami zemes apkalpoSanai, lidostas darbibu un arkartas dienestu nodrosinasanai 2025.
—2050. gada un turpmak. L1dz 2050. gadam to planotais skaits ir aptuveni 280.

Tabula 22 ir apkopotas transportlidzeklu iegades prasibas Iidz 2050. gadam pa struktarvienibam.

Kategorija Transportlidzek|u skaits
PasaZzieru 25
Lidostas darbibai 21
UzturéSanai 68
Arkartas situacijam 8
DroStbai 8
Kopa 130

Tabula 22 - Transportlidzek|u iegades prasibas (lT7dz 2050. gadam)
Avots: “Ineco”
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Attistibas plana paredzeta perona un termindla teritoriju attistiba ietver papildu platibas lidlauka pusé vai ar értu
piekluvi lidlauka puses teritorijam, lai nakotn& nodroSinatu aprikojuma un iekartu izvietoSanu uznémumiem, kas
sniedz zemes apkalpoSanas pakalpojumus.

Lidostas tehniska zona

Lidostas inZeniertehniska zona ir galvenais kontroléjamas teritorijas infrastruktdras komponents, kas ir paredzéts,
lai nodroSinatu lidaparatu, virszemes apkalpo$anas iekartas (Ground Support Equipment — GSE) un visu lidostas
apkopes iekartu ikdienas gatavibu ekspluatacijai. Nakotné tehniskd zona paliks eso3aja vieta, tau ar jaunu
izkartojumu.

Taieklauj GSE un tehniskas apkopes aprikojuma glabaSanas un apkalpo$anas telpas, transportiidzeklu noliktavas
un operativa atbalsta kas. Zonas atraSanas vieta nodrosSina efektivu piekluvi lidaparatiem, vienlaikus péc iespgjas
mazak traucéjot pasazieru un kravas plasmu.
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Attéls 36 — Lidostas tehniska zona
Avots: “Ineco”

Sai teritorijai bis &rta piekluve lidostas perimetra celam, ko nepiecie$ams atjaunot un paplasinat, lai to pielagotu
lidostas attistibai.
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Aviacijas degvielas uzglabasana

Rigas lidosta ir divas aviacijas degvielas noliktavas, kuras paslaik parvalda “RIXJET RIGA” un “Gulfstream Qil”. Sie operatori ir atbildigi par aviacijas degvielas logistiku, atbilstibu drosibas prasibam un piegades nepartrauktibas parvaldibu.
Tuvakajos gados, beidzoties vienam no nomas ligumiem, ir paredzéts atjaunot dalu degvielas uzglabasanas infrastruktdras, nodroSinot nepartrauktu degvielas pieejamtbu, ka art atbilstibu aktualajam prasibam par ilgtspéjigas aviacijas
degvielas (SAF) nodro$inaSanu. 2023. gada lidostas aviacijas degvielas pieprasijums bija 130 000 tonnu, kas nedaudz samazinajas Iidz 126 000 tonnam 2024. gada. Paslaik esosas degvielas noliktavas ir pietiekamas, lai nodroSinatu
ekspluatacijas vajadzibas. Pamatojoties uz prognozéto pieprasijumu, paredzams, ka pasreizgja tvertnu jauda bas pietiekama lidz 2050. gadam. Tomér, ja degvielas pieprasijums sdks parsniegt pasreizéjas uzglabasanas jaudas, bas
japarveido vai jamodernizé eso$as tvertnes.

Net Zero CO2 emisiju iniciativas
Saules elektrostacijas un elektriskas uzlades stacijas

Lai nodro8inatu ilgtspéjigu lidostas attistibu un nodroinatu infrastrukttras paplasina$anas un satiksmes pieauguma raditas vajadzibas péc elektroenergijas, ir japalielina saules elektrostaciju. Papildu vieta saules elektrostaciju parkiem ir
paredzéta vai nu blakus eso$ajai saules paneju parka vietai, vai skrejcela dienvidrietumu pusé. AtraSanas vieta dienvidrietumu pusé nodroSina pakapenisku teritorijas pieejamibu, pietiekamu platibu jaunai apak$stacijai un ir saderiga ar
lidostas nakotnes attistibas planiem.

Jaunas elektrisko transportlidzeklu uzlades stacijas bitu izvietojamas publiskajas autostavvietas vai lidostas parvalditajos un jaunizvedotajos objektos. Sim stacijam nav nepieciedami ik stingri drosbas nosacijumi ka iekartam tiesa lidlauka
teritorija.

Udenraza uzglabasanas un uzpildes stacijas

Lidosta ir uzsakusi izpéti par idenraza uzglabasanas un degvielas uzpildes infrastruktaras izveidi. Atfistibas planoSana janem véra lidostas transportlidzeklu, GSE un ar Gdenradi darbinamu sabiedrisko transportiidzeklu turpmaka attistiba.
Ir apzinatas divas potencialas atraanas vietas® ar nepiecieSamo piekluvi lidlauka zonai. Sakotnéja attistiba notiks lidostas tehniskas zonas tuvuma, savukart dienvidaustrumu rezervéta teritorija nakotnes attistibai nodrosina piekluvi gan

lidlauka, gan publiskajai zonai, pietiekamu platibu, ka arT atbilstibu drogibas prasibam, kas nepiecie$amas tdenraza uzglabasanai. Udenraza uzpildes stacijas izveide riipigi jaizvérte, nemot véra tdenraza tehnologiju attistibu, ta ievie$anas
apmérus sabiedriba un GSE tirgd, ka arT mainigos droibas standartus.

ol

Attéls 37 — Saules elektrostaciju parku un ddenraza degvielas uzpildes staciju atraSanas vietas. Avots: “Ineco”

3 Sie infrastruktiras objekti var ikt izveidoti tikai p&c attiecigo risku novértgjuma veiksanas.
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5.
4.2, Attistibas posmi

Attistibas plans ir strukturéts ta, lai nodroSinatu pakapenisku un sistematisku pieeju lidostas attistibai, laujot
pakapeniski ieviest uzlabojumus un papladinajumus, kas atbilst prognozétajai izaugsmei un darbibas vajadzibam.
Sadali8ana pa atfistibas posmiem ir btiska, lai efektivi parvalditu resursus, samazinatu trauc&jumus operativajai
darbibai un nodrosinatu, ka katrs attistibas posms papildina iepriek$&jo, sasniedzot 2050. gada paredzéto attistibu.

Saja Attistibas plana ir ietverta pieprasijuma balstita pieeja. Piedavatie projekti nav piesaisttti konkratiem terminiem
2025.-2030.-2040.-2050. gada. Jebkura atsauce $aja plana uz konkrétu gadu ir saprotama ka “satiksmes limenis,
kas attistibas plana pieprasijuma prognozé paredzéts §im gadam”. Investicijas tiks veiktas, nemot véra satiksmes
intensitati, tadejadi nodrosinot, ka attistiba atbilst realajam vajadzibam.

4.2.1.2025. - 2030. gads: sakumpunkts

Attistibas plana pirmais posms aptver laikposmu no 2025. lidz 2030. gadam, un taja galvena uzmaniba tiek
pievérsta pasreizéjas infrastruktdras uzlabo$anai. Galvenie projekti $aja perioda ieklauj terminala paplasinasanas
6. kartas bavniectbu, kas ievérojami uzlabos pasaZieru un bagazas apkalpo$anas kapacitati un efektivitati, ka art
4.perona rekonstrukciju. Papildus var tikt veikta stratégiska zemes Tpasumu iegade, lai atvieglotu projektu
TstenoSanu turpmakajos posmos, tadéjadi nodrosinot lidostas spéju papladinaties nakotné.

Lai saglabatu un uzlabotu svarigo lidostas zonu ekspluatacijas integritati, ir planoti skrejcela, manevréSanas celu
un peronu atjauno$anas darbi. Sis posms ieklauj ari Rigas lidostas pilsétas sakotngjo attistibu, kura ir viesnica,
konferenCu centrs, biroju €ka, degvielas uzpildes stacija un industriala zona, lai palielinatu lidostas komercialo
pievilctbu un atbalstitu ekonomisko izaugsmi.

Zemes Ipasumu iegade

Sakumposma iecerétajam darbibam nav nepiecieS8ama zemes TpaSumu iegade. Tomér, gatavojoties nakamajam
desmitgadém, lidostai ir akfivi jastrada, lai atsavinatu zemesgabalus, kas ir nepiecieSami ndkamajiem attistibas
posmiem.

Mineco  Gvedn Al

2025 . = 2030. gada attistamas teritorijas

»

Attéls 38 — Attistamas teritorijas 2025. - 2030. gada. Avots: “Ineco”
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Lidlauks un perons Pasazieru terminala éka

Saja perioda galvena uzmaniba tiek pievérsta esosas lidlauka infrastruktiras ekspluatacijas ilguma pagarinaanai. Jaunas terminala ékas bdvnieciba ir nozimigs papladinaanas projekts, kura mérkis ir modernizét lidostu un
Lai nodro$inatu, ka skrejcela, manevréSanas celu, manevréSanas joslu un peronu virsmas ir droSas un palielinat tas pasazieru apkalpo$anas jaudu. Jauna pasazieru un bagazas registracijas zale atradisies blakus
funkcionalas lidaparatu ekspluatacijai, ir javeic periodiski uzlabo$anas pasakumi. esoS$ajai pasazieru termindla €kai, ka ir paradits Attéls 39.

Jaund termindla éka

(D, pOSMS)

Attéls 39 - PasaZieru terminala éka (sakumpunkts 2025.-2030. gada)
Avots: “Ineco”
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Piekluves infrastruktira

Turpmakajos gados lidostas pievadcelu uzlabojumi nepiecieSami galvenokart autocela P133 un Dzimieku ielas
krustojuma. 2030.gada bitu nepiecieSama eso$a krustojuma parveidoana par aplveida satiksmes mezglu, kas
nodrosinas efektivaku satiksmes organizaciju un dro$aku transportiidzeklu plasmu no visiem pievedceliem. St
modernizacija ievérojami uzlabos satiksmes caurlaidibu un pldsmu, samazinot sastrégumus un rindu veido$anos
intensivakajas diennakts stundas.

Attéls 40 — P133/Dzirnieku ielas krustojuma uzlabo$ana (no paSreizéjas situacijas (pa kreisi) uz 2. alternativu (pa labi))
Avots: “Ineco”
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Airport
Rigas lidostas pilséta un citas komercialas zonas
Biznesa parks

Biznesa parka attistibas Tsteno$ana sakumposma tiks izbaveéti Cetri objekti:

e 1. viesnica un konferencu centrs;
e 1.biroju €ka un piegulo3as komercplatibas;
e 1.industriala zona;

e  Pilna servisa degvielas uzpildes stacija.

Isteno3ana ir janem véra lidostas prioritates, ka arf péc iespéjas mazak jaietekmé operativa darbiba.

Attieciba uz pirmo attistibas kartu, kura ir ieklauta 1. viesnica un konferencu centrs, konsultanti iesaka noslégt
[lgumu ar vienu attistitaju par So uznéméjdarbibas virzienu. Piedavajuma par So darbibas virzienu ir janorada
viesnica pieprasitie pakalpojumi, tostarp pasakumu rikoSana konferenCu centra, un janorada viesnicas
kategorija— tris vai Cetras zvaigznes. Turklat viesnicai ir jabat spéjigai nodroSinat aptuveni 200 numurus,
izmantojot attiectbu 25-35 kvadratmetri uz numuru, un papildus 30% platibas koplietoSanas telpam, kas veido
9000 kvadratmetru apbtvéjamo platibu. Konferen€u centra izbive, kura kopéja platiba ir 3000 kvadratmetru, tiks
Tstenota kopa ar 1.viesnicu, pateicoties abu uznéméjdarbibas virzienu komercialajai sinergijai. Kopéja
apbavéjama platiba ir 12 000 kvadratmetru.

Attéls 41 - “Business Park” attistiba lidz 2030. gadam
Avots: “Ineco”
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Otraja attistibas karta ir ieklauta biroju &kas un piegulo$as komercplatibas bavnieciba. Lai mazinatu Rigas lidostas
investicijas, ieteicams rikot konkursu par objektu bdvniecibas un operéSanas nodoSanu apbdves attistitajam.
Paredzétais potencialais pieprasijums ir telpas 1200 darbiniekiem, un, nemot véra projektéto &kas aizpildijuma
attiectbu desmit kvadratmetri uz vienu darbinieku, tiek planota ka ar 12 000 apbavejamo kvadratmetru platibu.

TreSaja attistibas karta ir ieklauta 1. industriala zona; balstoties uz lidostas gaisa kravu parvadataju un logistikas
uznémumu pieprasijumu. Sobrid nav skaidru pazimju, kas liecinatu, ka tirgum bis vajadzigas telpas papildus jau
esoSajam, tapéc 81 darbiba batu atkariga no papildus kravu parvadajumu apjomu piesaistes. Attiecigi izraudzitajam
operatoram ir jaizstrada biznesa plans, janodroSina bdvniecibas Tsteno$ana un turpmaka noliktavas ar 40 860
kvadratmetru apbiives platibu (pieejama pirmaja posma) ekspluatacija un noma. Konkursa noteikumos iespé&jams
paredzét, ka uznémumam, kam ir pieSkirtas llguma slégSanas tiesibas, ir jaiesniedz iepriek$&ji noslégti nodomu
[Tgumi ar komersantiem, kas izradijusi interesi par zemes nomu vai telpu izmantoSanu.

Paredzot nakotnes tirgus tendences un komercialas izaugsmes iespéjas, lidosta stratégiski rezervé noteiktas
teritorijas, kas paredzétas jaunu komercobjektu izvieto$anai. Sada pieeja nodrosina iespéju elastigi reagét uz
tirgus pieprasijuma izmainam un palielinat ienémumus, attistot jaunus uznéméjdarbibas projektus.

Terminala komercplatibas

Ka iepriekS minéts, terminala telpu iznomasana komercdarbibai ienems bitisku lomu ienémumu nodroSinaSana
Rigas lidostai. Paredzéts sekojo3s zonu sadalijums, kas tiek planots [[dz ar eso$as terminala €kas parbavi un
planotas 6. kartas TstenoSanu, izveidojot jaunu jauna pasaZzieru un bagazas apkalpo3$anas zonu:

Stavs Pirmais stavs Otrais stavs Tresais stavs
Beznodoklu 260 m? 3770 m2 -
tirdzniectba (duty free)
Edinasana un 250 m? 4140 m2 545 m?
tirdznieciba
Kopa 510 m? 7910 m? 545 m?

Tabula 23 - Jauna terminala tirdzniecibas zonas
Avots: “Ineco”
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4.2.2.2031. - 2040. gads: nakamie soli

Attistibas otrais posms, kas aptver periodu I1dz bridim, kad Rigas lidosta apkalpos 13,5 miljonus pasazieru gada
(saskana ar Attistibas plana aviosatiksmes pieauguma prognozi, provizoriski to sasniedzot 2040. gada),
koncentrgjas uz bitiskiem paplaSinajumiem un darbibu zonu izkartojumu, lai atbalstitu lidostas pieaugoSo darbibu
un uzlabotu tas infrastruktiru. Saja posma nepieciesams izbavét jaunu paralélo E koda lidaparatiem piemérotu
pilna garuma manevré$anas celu, kas uzlabos lidaparatu kustibas efektivitati un dro$ibu. Saja perioda jauzbaveé
jauna izlidoSanas piestatne, kas palielinas lidostas kapacitati un uzlabos pasazieru plismas.

Dienvidu perons tiks pagarinats, un 1. un 2. perons tiks parkonfiguréts, lai pielagotos jaunajai piestatnei, nodroSinot
vienmeérigu darbtbu un uzlabotu lidaparatu apkalpo$anu. MRO infrastruktara dalgji tiks parvietota uz rietumiem no
skrejcela, izbavéjot jaunas MRO &kas. Tehniska atbalsta zona tiks parkartota, tostarp tiks uzbavétas jaunas ekas
darbnicam un noliktavam. Pie perona bis ari jauna zona lidaparatu apkalpo$anas tehnikai un telpas virszemes
apkalpo$anas darbiniekiem.

Planota turpmaka Biznesa parka attistiba, pievienojot vél vienu viesnicu, biroju €ku un papladinatu rdpniecisko
zonu.

60
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Attéls 42 - Rigas lidostas vidéja termina attistiba (2040. gads).

Avots: “Ineco”
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RIX 55

Zemes Ipasumu iegade

Turpmako solu TstenoSanas posma Rigas lidostas TpaSuma nepiecieSams iegit teritorijas, kas atspogulotas zemak attéla, lai nodroSinatu turpmako projektu efektivu TstenoSanu. Sarkana Iinija norada Sobrid Rigas lidostas TpaSuma eso3as
teritorijas robezas, savukart ar zalo Iiiju atziméti zemes TpaSumi, kurus nepiecie$ams iegat Rigas lidostas TpaSuma turpmakai attistibai.

Attéls 43 — Zemes iegade 2031.-2040. gada
Avots: “Ineco”

Prognozéjot, ka infrastruktiras paplaina3ana bis nepiecieama ap 2040. gadu, Rigas lidostas attistibai nepiecie3amas jauniegtistamas teritorijas platiba kopuma veido 45,6 hektarus. Ipadumu iegade planojama un veicama laikus, lai
netiktu kavéta attistibas projektu savlaiciga TstenoSana.
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RIX &
Airport
Lidlauks un perons

Tiek prognozéts, ka lidosta ar vienu skrejcelu varés efektivi apkalpot prognozéto aviosatiksmes pieaugumu Iidz ! o — (e
2050. gadam. Tomér, lai nodroSinatu optimalu darbibas efektivitdti un droStbu, ir nepiecieSami butiski it manavré
manevrésanas celu sisttmas uzlabojumi. Attistibas plans paredz eso$as infrastruktdras maksimalu izmanto$anu, .
vienlaikus ieklaujot batiskus uzlabojumus, kas palielinatu skrejcela kapacitati.

Attéls 44 - Rigas lidostas skrejcelu un manevré$anas celu sistémas vidéja termina attistiba
(2040. gads)
Avots: “Ineco

Attistibas plana laika posma no 2031. Iidz 2040.gadam paredzamie nepiecieSamie infrastruktdras uzlabojumi:

= Jauns paral€lais E koda lidaparatiem piemérots manevréSanas cel$: paraléli esoSajam manevrédanas celam F tiks izblvéts jauns E koda lidaparatiem pielagots manevréSanas cel$ pilna garuma. Ta galvenais mérkis ir mazinat
traucgjumus un iesp&jamos konfliktus starp ielidojo$ajiem un izlidojo$ajiem lidaparatiem, tadgjadi uzlabojot lidaparatu ekspluatacijas efektivitati, nodalot satiksmes plismas. Turklat jaunais manevré$anas cel$ nodrosinas lielaku
lidaparatu (ITdz pat E koda lidaparatiem) kustibu un palielinas kop&jo manevré$anas cela kapacitati.

= Jauni atras nobraukSanas manevréSanas celi (RET): lai paatrinatu skrejcela atbrivoSanu, tiks pievienoti divi E koda RET, tadgjadi mazinot skrejcela aiznemSanas laiku (Runway Occupancy time — ROT) un palielinot efektivitati.

¥

Jauns dalgji paraléls manevréSanas cel$: eso$a skrejcela rietumu pusé tiks izveidots daléjs paralélais manevréSanas cel$, lai nodroSinatu piekluvi rietumu MRO attistibas teritorijai.

% Centralizéti lidaparatu pretapledo$anas laukumi: tiks papladintas divas lidaparatu pretapledo$anas zonas katra skrejcela gala. Sts zonas ir [oti svarigas lidaparatu atledo$anas un pretapledo3anas apstradei pirms pacelSanas.
Pretapledo$anas laukumus un saistitas zonas var projektét ta, lai tds varétu izmantot arm ka gaidiSanas laukumus skrejcela piekluvei, lai nodroSinatu efektivaku izlidoSanas plismu maksimalas intensitates laika. Sada
pretapledo$anas laukumu izmantoSana uzlabos ekspluatacijas efektivitati un droSibu, ka art palielinas kopéjo skrejcela kapacitati.

= Radiobdkas DVOR/DM RIA parvieto$ana: planota MRO, FBO un citu ar aviaciju saistitu darbibu attistibai skrejcela rietumu pusé biis nepiecieSams parvietot 2005. gada uzstadito un pirms trim gadiem atjaunoto radiobaku
DVOR/DM RIA. Jauna planota VHF rotgjosas radiobakas (VOR) atraanas vieta tiks saskanota ar VAS “Latvijas gaisa satiksme”, tadéjadi nodrosinot tas savietojamibu ar turpmako lidostas attistibu.

% Skerslbriva josla (CWY): lai nav japalielina skrejcela garums, ir ierosinats noteikt CWY, kas palielinatu TODA. Tas tiks sTkak analizéts pie OLS.



Mineco  Gvedn Al

RIX 55

Vid&ja termina attistiba ietver bitiskus perona laukumu uzlabojumus, lai nodro$inatu lielaku kapacitati un atbilstibu
operativas darbibas vajadzibam. Saistiba ar to perioda no 2031. - 2040. gadam attistibas plans ieklauj:

= 2. perona dienvidu paplainajumu: 2. perons tiks paplainats uz dienvidiem, lai aizstatu pagaidu
kapacitates zudumu, kas bs radies jaunas piestatnes bavniecibas dél;

= jaunu MRO peronu uz rietumiem no skrejcela: Uz rietumiem no eso3a skrejcela tiks izbavéts jauns
perons, lai MRO parvietotu MRO. Vidéja termina (ITdz 2040. gadam) attistiba ir ierosinats parvietot dalu
es080 MRO angaru no to pasreizéjas atradanas vietas pie 2. perona uz rietumiem no skrejcela;

= 1. perona parkonfiguréSanu: Jauna piestatne tiks izbavéta uz 1. perona ar devipdm C koda
savienojo$ajam terminala stavvietam,;

= 2. perona parkonfiguréSanu: Stavvietas 2. perona tiks parkonfigurétas, lai nodroSinatu labaku lidaparatu
parvietoSanos pa 2. peronu un dienvidu paplasinajumu, pilnveidojot pieejamas vietas izmantoSanu un
uzlabojot kopé&jo darbibas plismu;

2 izolétas stavvietas parcelSanu: Jauna izoléta lidaparatu stavvieta tiks parvietota uz rietumiem no

THR36, lai varétu veikt MRO attistibu rietumu virziena. So stavvietu var izmantot dzingju parbaudém,; h . ié-.yge_:eﬁ”:

= elektroapgades infrastruktiras modernizaciju: Visu planoto infrastruktiras paplasinasanu,
parkonfiguréSanu un stavvietu attistibu papildinas visaptvero$i elektroinstalacijas darbi. Tie ieklaus
lidlauka apgaismojuma sistému uzstadiSanu un parvietoSanu, GSE elektroapgades sistémas un argjos
stravas avotus (GPU).

Attéls 45 - Rigas lidostas perona attistiba vidéja termina (Iidz 2040. gadam)
Avots: “Ineco”

Jaunas MRO un visparéjas aviacijas zonas

Attéls 45 ir atspogulota atfistiba rietumu virziena, kur tiek piedavats parvietot MRO un vispargjas aviacijas (GA)
darbibu. 2030. gada 2. perons galvenokart tiks izmantots komercidlo lidojumu apkalpo$anai un GA, ka art
lidaparatu tehniskajai apkopei. No 2031. [idz 2040. gadam 2. perons tiks papla$inats un parveidots, un visas ta
stavvietas tiks parprofiletas pasazieru komerclidojumiem. STs izmainas rada nepiecie$amibu parvietot visparéjas
aviacijas un MRO darbibas.

Planota MRO, FBO un citu ar aviaciju saistitu darbibu attistibai skrejcela rietumu pusé biis nepiecieSams parvietot
2005. gada uzstadito un pirms trim gadiem atjaunoto DVOR/DM RIA, ka ari izoléto stavvietu Z3. Jauna planota
VOR atraSanas vieta tiks saskanota ar LGS, tadéjadi nodroSinot tas pilnigu operativitati un saderibu ar Atistibas
plana ietverto. Jauna izoléta lidaparatu stavvieta varétu bat uz rietumiem no THR 36.



RIX 55

AtjaunoSanas prasibas

Papildus jaunajiem projektiem, kas tiks uzsakti $aja perioda, ir javeic vairaki infrastruktlras atjaunoSanas un
parbaves darbi:

= F manevréanas cela dalas (starp manevré$anas joslam Q un U1) virsmas atjauno$ana. P&dgjo reizi
8T manevréSanas cela dala tika atjaunota 2018. gada, un, lai saglabatu tas strukturalo integritati un
ekspluatacijas efektivitati, ir jaatjauno segums;

» Y manevrésanas cela virsmas atjaunosana. Sis manevrésanas cel$ tika atjaunots 2021. gada, un, lai
nodroSinatu vienmérigu un dro3u lidaparatu kustibu, tam ir jaatjauno segums;

= B un F manevrésanas celu (starp manevréSanas celiem A un C) virsmas atjauno$ana. Ari Siem
manevrésanas celiem, kas tika atjaunoti 2018. gada, ir jaatjauno segums, lai novérstu nodilumu, kas
ietekmé lidaparatu ekspluataciju;

»  skrejcela starp A un B manevra$anas celiem seguma virskartas atjaunosana. Sis skrejcela posms tika
atjaunots 2020. gada, un, lai paildzinatu ta kalpoSanas laiku un nodrodinatu drodu nosé$anos un
pacel$anos, ir jaatjauno segums.

Ninece trdy  Adgess

Lidaparatu pretapledoSanas apstrades laukumi

Eso$o centralizéto lidaparatu pretapledo$anas apstrades laukumu kapacitate nebds pietiekama, lai apkalpotu
prognozéto satiksmes pieaugumu, ka arT ir ieteicams izmantot pretapledoSanas laukumu teritoriju k& gaidisanas
laukumu noklGSanai uz skrejcela, lai efekfivak parvalditu izlidojoSo lidaparatu satiksmi. PaSreizgja konfiguracija
nelauj papladinaties, un tai ir vairakas nepilntbas értas operativas darbibas nodroSinasanai.

leteicams nodrosinat vismaz ¢etru C koda/divu C koda un viena E koda lidaparata pretapledo$anas laukumu, lai
gan pirms finanSu l'dzeklu ieguldi$anas papildu infrastruktdra batu jauzlabo pakalpojumu sniedzgju darbiba un
attiecigi janosaka pakalpojumu servisa lTmenis un jakontrolé ta izpilde.

Jaunajai planotajai pretapledoSanas laukumu konfiguracijai jaatbilst $adam prasibam:

¥4+ ¥ ¥

¥ ¥

paplaSinaSanas iespéja (satiksmes pieaugums, ekstremalaki vidgjie laikapstakli u. c.);

gaidiSanas laukumu ietilpiba izlidojoSo lidaparatu secigai izkartoSanai un rindu veido$anai (ja netiek
veikta pretapledo$anas apstrade);

apbrauk$anas iespéja, kas ir paredzéta lidaparatam, kuram netiek veikta pretapledodanas apstrade;
neatkariga piekluve pretapledoSanas/gaidiSanas laukumiem un to ekspluaticija (vairaku rindu
veido$ana);

spéja apkalpot gan C, gan E koda lidaparatus;

atbilstiba OLS prasibam.

Svarigi, lai pretapledos$anas laukumos biitu ieklauti $adi elementi:
,.).

)

D

D

atledoSanas Skidruma/pretapledoSanas Skidruma savakS$anas sistému uzstadiSana, lai nodroSinatu
atbilstibu vides aizsardzibas prasibam un darbibas ilgtspéju;

atledo$anas/pretapledo$anas $kidruma rezervuari pie pretapledo$anas laukumiem, kas paredzéti
centralizétai glabasanai un atledo$anas Skidrumu uzpildi$anai (ko veic lidostas administracija vai
noligts pakalpojuma sniedzgjs);

iekartu novietoSanas vietas ar pietiekamu platibu, lai tajas varétu veikt pretapledo$anas pakalpojumus
vairakiem lidaparatiem;

modernizétas apgaismojuma sistémas;

personala atpdtas zona, nodrosinot efektivus un droSus darba apstaklus ziemas sezona.

Attela zemak ir paradita planota konfiguracija lidaparatu pretapledo$anas gaidi$anas laukumiem abos skrejcela
galos.

Ba0sONcs
% E kotegorijal

Attéls 46 —Pretapledo8anas iekartu/gaidisanas laukumu jauna konfiguracija
Avots: “Ineco”
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Pasazieru terminala éka

Ka ir aprakstits 3. nodala, tika apsvertas dazadas terminala attistibas alternativas. Vélamaja 2. alternativa ir
planota paplasina$ana uz dienvidiem no lidostai piegulo$as teritorijas ar divpuséju piestatni paraléli B piestatnei,
kas apkalpo 1. perona novietotos lidaparatus. Saja alternativa ir planota jauna piestatne ar devinam C koda
lidaparatu savienojo$ajam terminala stavvietam.

Attéls 47 - Terminala attistiba (2031 — 2040)

Avots: “Ineco”
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lekapsanas/ izkapSanas vartu izmantoSana

lekap$anas/ izkap$anas vartu izmantoana atskiras, vai varti apkalpo Sengenas vai arpus Sengenas galamérkus,
bet vartu/ izejas/ ieejas veids atSkiras no ta, ka pasazieri noklUst lidaparata no uzgaidamas telpas. Savienojosie
terminala varti jeb kontaktstavvietas ir tas, kur pasazieri iekapj lidaparata pa pasazieru iekapsanas tiltu, pa kapném
vai izejot ara, bet attalinatie varti jeb attalinatas stavvietas ir tas, kur pasazierus uz lidaparatu nogada ar autobusu.

Rigas lidostas varti un iekapSanas veids, pamatojoties uz 2024. gada datiem, ir atspoguloti Tabula 24.

Vartu veids lekapSanas veids % no izlidojoSajiem
pasazieriem
Tilts 43,6%
Savienojosie Izejot ara 36,5%
Kapnes 14,2%
Attalinatie Autobuss 57%
Tabula 24 — 2024. gada varti un iekapSanas veidi
Avots: “Ineco”

2024. gada 94% pasazieru tika apkalpoti pa savienojoSajiem terminala vartiem, un aptuveni 45% pasazieru
iekapsana notika pa pasazieru tiltiem. Sie dati tiek izmantoti par pamatu, lai noteiktu prasibas attieciba uz vartiem
un iekapSanas veidiem. Nemot véra esoSo vartu izmantoSanas Tpatsvaru un to pasazieru skaitu, ko apkalpo,
izmantojot savienojoSos terminala vartus, nakamaja tabula ir paraditas turpmakas savienojoso terminala vartu un
attalinato vartu izmantoSanas prasibas.

Vartu veids Sengenas Arpus Sengenas
Savienojosie 20 10
Attalinatie 7 4

Tabula 25 — Prasibas vartiem ilgtermina
Avots: “Ineco”

Sengenas un arpus Sengenas lidojumu maksimala intensitate ir noverota dazados dienas laikos, tadgjadi ir janem
Véra prasibas vartiem attieciba uz Sengenas un arpus Sengenas lidojumu maksimalo intensitti atseviski nevis
kopa. Nemot véra prasibas attieciba uz vartiem un vélamo terminala attistibu, jaunaja piestatné ir iespgjami vairaki
vartu izmantoS$anas varianti, un visi tie atbilst pieprasijuma prasibam, tacu tiem ir dazadas priekSrocibas un trikumi
no ekspluatacijas viedokla.
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Jaunas piestatnes izvietojums

Vartu novietojums un izmanto$ana bs atkarigi no ta, ka jauna piestétne tiks integréta terminala attistibas 6. karta
un tas darbiba. Arpus Sengenas pasazieri veido vissarezgitak virzamas plismas atkariba no celojuma galamérka
un tam piemérotajam prastbam. Ir tris arpus Sengenas pasaZieru veidi:

»  arpus Sengenas pasaZieris, kur$ tranzita dodas uz arpus Sengenas galamérki. Siem pasaZieriem pac
ielidoSanas un pirms nakama lidojuma ir jaiziet dro$ibas parbaude;

» arpus Sengenas pasazieris, kur§ tranzitd dodas uz Sengenas galamérki. Pirms iebrauk$anas
Sengenas zona Siem pasazieriem ir jaiziet droSibas parbaude un pasu kontrole;

% arpus Sengenas pasaZieri, kuriem Latvija ir celojuma galamérkis. Siem pasaZieriem pirms nokli$anas
bagazas sanem$anas zona un izieSanas no terminala ir jaiziet pasu kontrole.

Vienmér bis iesp&jami divi darbibas scenariji:

»  centralizéta arpus Sengenas pasaZieru un bagazas apkalpoanas zona. Jaunas piestatnes starpstavs
ir paredzéts ielidojosajiem arpus Sengenas pasaZieriem. Arpus Sengenas pasaZieriem, kuri tranzita
dodas uz arpus Sengenas galamérkiem un izlido no jaunas piestatnes, tiks veikta tranzita droibas
parbaude starpstava [imenf. Pargjie arpus Sengenas pasazieri, neatkarigi no ta, vai vini celo tranzita
vai beidz lidojumu Latvija, no jaunas piestatnes caur dro$as zonas (kontrol&tas piekluves) koridoru
noklls pie terminala 6.karta izbGvétas pasu kontroles ielidojosajiem arpus Sengenas pasazieriem un
tranzita drosibas parbaudes kontrolpunkta arpus Sengenas/Sengenas pasaZieriem;

% decentralizéta arpus Sengenas pasaZieru un bagazas apkalpo$anas zona. Jaunas piestatnes
starpstavs ir paredzéts ielidojosajiem arpus Sengenas pasazieriem, kur tiks apkalpoti visi pasazieri.
Arpus Sengenas pasazieriem, kuri tranzita dodas uz arpus Sengenas lidojumu un izlido no jaunas
piestatnes, tiks veikta tranzita drosibas parbaude starpstava liment. Arf arpus Sengenas pasazieri, kuri
tranzta celo uz kadu no Sengenas galamérkiem, jaunaja piestatné varés iziet pasu kontroli un dro$ibas
parbaudi. Pasazieri, kuri beidz lidojumu Latvija, izies pasu kontroli un piekllis bagazas sanemSanas
zonai, izmantojot atsevisku koridoru, kas savieno jauno piestatni ar eso$o bagazas sanems$anas zonu.

Jaunas piestatnes izvietojums biis japielago Siem apstakliem. Kopuma pastav 3adas iespéjas:

2 atskirigs starpstava/koridora [imenis un pakalpojumi arpus Sengenas pasaZieriem: tas varétu atrasties
vai nu starp jaunas piestatnes 1. un 2. limeni ka starpstavs, vai 3. [imenT ka papildu koridors;

= dazadi varianti koridoram, kas savieno jauno piestatni ar 6.karta izblvétajam termindla zonam: tas
varétu atrasties 1. vai 2. [imenT un bt savienots ar terminala telpam pa dazadiem marSrutiem, vairak
vai mazak apgritinot citas plismas un prasot lielakus vai mazakus ieguldijumus.

Jebkura varianta bas nepiecieSama triju Tmenu piestatne, kura katrs stavs bas paredzéts konkrétam darbibam:
kopuma pirmais stavs bls paredzéts Sengenas darbibam, otrais stavs — izlidojodajiem arpus Sengenas
pasazieriem, bet tre3ais limenis jeb starpstavs — ielidojoajiem arpus Sengenas pasaZieriem.

67

Mineco  Gvedn Al

Attéls 48 — Jaunas piestatnes E variants

Avots: “Ineco”

81 konfiguracija nodrodina devinus pilnvértigus savienojo$os terminala vartus Sengenas un arpus Sengenas
lidojumiem. lekapSanas tilts atrodas péc iekapSanas karSu parbaudes, kas |auj nodroSinat pilnigu elastibu tilta
izmanto$ana visos trijos limenos. Papildus tam piestatnes papladingjuma paredzéti idz pat pieciem Sengenas
autobusu vartiem, kas vél vairak palielina sistémas elastibu un kapacitati. lelidojosie arpus Sengenas pasazieri
no iekapSanas tilta varés nokldt 3. Tmena starpstava, izmantojot vertikalo kustibu (liftu vai kapnes). Savukart
Sengenas pasazieri pac iekap$anas karsu parbaudes pirmaja stava turpinas celu uz pasaZieru iekapsanas tiltu,
izmantojot to paSu vertikalo savienojumu, ko ielidojoSie pasaZieri.

lekapSanas tiltiem ir batiska nozime darbibas efektivitates uzlaboana, vienlaikus nodroSinot augstaka limena
pakalpojumus pasazieriem.
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Attéls 49 — Jaunas p/es}étnes gaid/'s“anés zales un iekapSanas tilta piemérs
Avots: “Ineco”

Izlidojosie arpus Sengenas pasaZieri piek|is iekapsanas vartiem péc tam, kad biis izgajusi pasu kontroli, kas
atrodas piestatnes sakuma — 2. liment. Arpus Sengenas pasazieru izlidoSanas zalé bls devinas uzgaidamas
zonas, tualetes, ka arT &dinasanas un tirdzniecibas zonas.

Sengenas pasazieri izlido$anas zona 1. stava varés iek|dt, izmantojot vertikalo savienojumu, kas atrodas pirms
pasu kontroles.

lelidojosie arpus Sengenas pasaZieri, izmantojot iekap$anas filtu, nonaks jaunas piestatnes starpstava, kas
atrodas tresaja limenT. Tranzita celojosie arpus Sengenas pasaZieri izies tranzita dro$ibas parbaudi un dosies uz
otro Iimeni, kur viniem bis iespé&ja doties uz iekap$anas vartiem, lai tranzita turpinatu celu uz arpus Sengenas
galamérkiem, izlidojot no jaunas piestatnes, vai iziet nelielu imigracijas (pasu) kontroli, kas blis decentralizéta, bet
integréta ar emigracijas kontroli, lai piek|itu Sengenas zonai gadijumos, kad parsésanas notiek uz Sengenas reisu.
Sada savienojoso terminala vartu konfiguracija un noteiktas ielido$anas un izlidosanas zonas nodrodina
pasazieriem &rtu un efektivu lidojumu pieredzi. lesp&jams ari cits vartu izmantojums, par kuru IEmums tiks
pienemts atbilstosi arpus Sengenas satiksmes attistibas tendencam.

Mineco e Al

Koridora izkartojums starp jauno piestatni un centralo terminéla daju
Koridors, kas savieno jauno piestatni ar centralo terminala dalu, ir nepiecieSams:

% izlidojoSajiem Sengenas un arpus Sengenas pasaZieriem, kuri iekapj lidaparata no vartiem jaunaja A
piestatné. Lielaka dala pasazieru ieradisies no centralizétds komercplatibu zonas 2. limen;

> ielidojosajiem Sengenas pasaZieriem, kuri no jaunas A piestatnes vartiem dodas uz bagazas
sanems$anas zonu centralaja terminala dala. ST ielidojoso pasazieru plisma var sajaukties ar
ieprieksminéto plismu, vélams, 2. limena koridora, kas paredzéts Sengenas pasazieriem;

% ielidojo3ajiem arpus Sengenas pasazieriem, kuri no jaunas A piestatnes vartiem virzas uz robezkontroli
un bagazas sanemsanas zonu centralaja terminala dala. Sie pasazieri bls janokir atseviska, nodalita
koridora un janovirza uz robezkontroli terminala centralas dalas 1. limen.

Risinajums minétajam pllismam var tikt nodroSinats divos atdalitos koridoros 2. liment vai divstavu koridora ar 2.
limeni (Sengenas, divvirzienu) un 3. limeni (arpus Sengenas, vienvirziena). Jebkura gadijuma koridors bis
japrojekté ka “tilts” starp jauno piestatni un pasazieru un bagazas registracijas zali, lai nodrosinatu perona
transportiidzeklu plasmu 1. limenT, ka arT piekluvi VIP centram un ta savienojumu, ka tas ir pasreizéja konfiguracija.

Butiskaka savienojosa koridora dala ir plisma caur eso$ajam ekam cela uz robezkontroli 1. [iment. Pastav vairaki
iespéjamie scenariji, kas atSkirigi ietekmé plasmas un vertikdla savienojuma izmanto$anu un prasa atskirigus
ieguldTjumus.

Turpmakajos punktos ir izklastits viens no iespéjamajiem marSrutéSanas risindjumiem, izmantojot centralo
terminala daju arpus Sengenas pasaZieriem, kuri ierodas jaunaja piestatné. Saja varianta ir ierosinats izbavét
koridoru gar terminala otra stava fasadi kontrolgjamas teritorijas pusé. Pasazierus ielaiz eso$aja ielidosanas
koridora, kas ir paredzéts arpus Sengenas pasazieriem, un vini izmanto esosos tranzita dro§ibas parbaudes
punktus un pasu kontroli.

81 pieeja ieklauj arT terminala kontrolgjamas dalas fasades parvietodanu, lai pielagotu to koridoram, kas ne tikai
atbilst ekspluatacijas prasibam, bet art palielina komercialo platibu otraja stava par 1290 kvadratmetriem. Tadgjadi
projekts uzlabo gan pasaZieru kustibas funkcionalo pliismu, gan terminala komercialo kapacitati.

PriekSrocibas:
= minimals imenu izmainu skaits;
= nav ietekmes uz turpmako komercialas zonas paplasinasanu ;
= neietekmé terminala infrastruktdru.

Trakumi:
= koridors kontrolgjamaja teritorija ietekmé otra stava skatu uz peronu;
»  iespéjams, termindla fasade bds japarvieto uz prieksu, lai ieklautu koridoru un izmantotu papildplatibas
citiem mérkiem;
» nepiecieSama estakade, lai apietu B piestatnes/centralas terminala dalas savienojumu;
= nepiecieSams jauns vertikalais savienojums no otra uz pirmo stavu.
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Attéls 50 — 1.a scenarijs. MarSrutésana caur otro stavu (fasade)
Avots: “Ineco”
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Rigas lidostas pilséta un citas komercialas zonas

Saja otraja posma, kas paredzéts, sasniedzot nakamo pasazieru pliismas limeni (aptuveni 2031.-2040. gads), ir
planots izveidot 2. rapniecisko zonu, kuras apbavéjama platiba ir 40 860 kvadratmetri.

Ka jau iepriek§ minéts, nav parliecinoSu indikaciju ka bis pietiekams pieprasijums jaunu teritoriju atfistiSanai
papildus jau esoSajam, tapéc ST darbiba biitu jasaista ar papildus pieprasijuma paradisanos. Lai to Tstenotu,
izraudzitajam operatoram ir jaizstrada biznesa plans, janodro$ina, bvnieciba un turpmaka noliktavas ar 40 860
m? apbdves platibu (pieejamas pirmaja attistibas posma) ekspluatacija un noma. Konkursa nolikuma ieteicams
noteikt, ka uznémumam, kam pieskirtas [lguma slégSanas tiesibas, jaiesniedz iepriek3&ji noslégti nodomu Ifigumi
ar komersantiem, kuri plano veikt uznéméjdarbibu Rigas lidostas teritorija.

Attéls 51 — Rigas lidostas biznesa parka attistiba Iidz 2040. gadam
Avots: “Ineco”
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4.2.3. 2041. - 2050. gads: ilgtermina attistiba

Attistibas treSaja posma, kas aptver laikposmu no 2041. Iidz 2050. gadam, galvena uzmaniba tiek pievérsta
nozimigiem paplaSinajumiem un infrastruktras parcel$anai, lai nodro$inatu pieaugo$a aviacijas pakalpojumu
apjoma apkalpo$anu un nodro$inatu nepiecieSamos lidostas infrastruktaras uzlabojumus.

Lidaparatu tehniskas apkopes (MRO) objekti un vispargjas aviacijas (GA) darbibas tiks pilniba parvietotas uz
rietumiem no skrejcela, kur tiks paplaSinata jauna MRO un GA infrastruktdra. Uz rietumiem no skrejcela netalu no
jauna MRO teritorijas rezervéta vieta Tpasa militara perona vajadzibam, ja tada attistiba biis nepiecie$ama. Saja
posma ir ieklauta arT dal&ja paraléla manevréSanas cela pagarinasana uz rietumiem no skrejcela.

Dienvidu perons tiks paplaSinats, lai pievienotu attalinatas stavvietas. Planota turpmaka Rigas lidostas pilsétas
attistiba, pievienojot vél vienu viesnicu, biroju €ku un paplainatu industrialo zonu.

Zemes iegade

ligtermina attistibas perioda lidostai ir jaapgust teritorijas, kas ir noraditas Attéls 52, lai nodroSinatu turpmako
projektu TstenoSanu. Zala Iinija pardda vélamo jauno nekustamo TpaSumu, bet sarkand [nija — paSreiz&jo
nekustamo TpaSumu.

— ——— | ——
Attéls 52 - Zemes iegade 2041.-2050. gada
Avots: “Ineco”

Kopaja T atfistibas perioda Iidz 2050. gadam attistibai nepieciesama zemes platiba ir 0,7 hektari. St zemes
TpaSuma iegade ir loti svariga lidostas infrastruktiras paplasina$anai un attistibai, un ta ir javeic pietiekami laicigi,
lai varétu sakt katra konkréta projekta attistibas planosanu, projekteSanu un bavniecibu saskana ar grafiku.

Nineco
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Attéls 53 - Rigas lidostas ilgtermina attistiba (2050. gads).
Avots: “Ineco”
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Lidlauks un perons ligtermina (2050. gada) attistiba ietver:
ligtermina (I1dz 2050. gadam) attistiba ir vérsta uz savienojamibas uzlaboSanu ar skrejcela rietumu puses attistibas - dienvidu perona_paplasinaSanu. Dienvidu perons tiks paplasinats, lai izveidotu divas lidaparatu
teritoriju. Galvenais STs fazes projekts ir rietumu paraléla manevréSanas cela pagarina$ana. Tas nodroSinas stavvietu joslas. ST paplasinaSana ievérojami palielinas kapacitati un uzlabos lidaparatu novieto$anas
vienmerigaku un efektivaku savienojumu ar rietumu attistibas zonam, kas ieklauj MRO, GA un iespgjamus militaro un parvieto$anas efektivitati;

lidojumu apkalposanu = MRO zonas perona paplasinasanu. MRO perons tiks paplasinats, lai parceltu visas lidaparatu tehniskas

apkopes, remonta un uzturédanas (MRO) darbibas uz skrejcela rietumiem. ST parvieto$ana |aus
racionali izmantot lidostas teritoriju un attistit MRO darbibas;

- Visparéjas aviacijas un biznesa perona paplasinasanu. GA/FBO perons tiks paplainats, lai visas
visparéjas aviacijas darbibas parceltu uz rietumiem no skrejcela. ST parcelSana uzlabos darbibas
efektivitati un nodroSinas TpaSu no pamatdarbibas nodalttu teritoriju GA/ FBO apkalpoSanai;

= elektroinfrastruktiras modernizaciju. Visu planoto papladinaSanu, parkonfiguréSanu un stavvietu
attistibu papildinas visaptverosi elektroinstalacijas darbi. Tie ieklaus lidlauka apgaismojuma sistému
uzstadiSanu un parvietoSanu, GSE elektroapgadi un GPUs.

Attéls 54 - Rigas lidostas” skrejcelu un manevré$anas celu sistémas Attéls 55 — Rigas lidostas perona ilgtermina attistiba (2050. gads)
ilgtermina attistiba (2050. gads) Avots: “Ineco”
Avots: “Ineco”
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Terminala éka Rigas lidostas pilséta un citas komercialas zonas
No 2041. I\dz 2050. gadam terminala €ka nav planotas nekadas izmainas. Biznesa parks
Planotie ilgtermina attistibas projekti ietver:
Pievadceli e Ofru viesnicu;

Saja laika ir paredzéts pabeigt jaunas tehniskas apkopes un vispargjas nozimes aviacijas objektiem paredzétas *  Otrubiroju &ku.

teritorijas buvniecibu lidostas rietumdala. Lai nodrosinatu efektivu piekuvi $ai zonai, ir nepieciesams jauns Otrai viesnicai ir jabdt spéjigai nodroginat aptuveni 200 numurus, izmantojot attiectbu 25-35 kvadratmetri uz
savienojums ar autocelu A10 uz ziemeliem. Savukart Skultes ciema Skultes iela bitu jaatjauno un, iespéjams, numuru, un papildus 30% platibas koplieto§anas telpam, kas veido 9000 kvadratmetru apbavéjamo platibu.

japarskata ielas profils, lai pielagotos paredzamajam satiksmes intensitates pieaugumam. Attiectba uz otru biroju &ku, paredzétais potencialais pieprasijums ir 1200 darbinieki, un, nemot véra projektéto
T \ : ST DT T ékas noslogojuma attiecibu desmit kvadratmetri uz vienu darbinieku, tiek planota éka ar 12 000 apbavéjamo
7 % W e

kvadratmetru platibu.

Attéls 57 — Biznesa parka attistiba ITdz 2050. gadam
Avots: “Ineco”

Attéls 56 — Jauna savienojuma piek/uve autocelam A10
Avots: “Ineco”
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5. IETEKME UZ APKARTEJAM
TERITORIJAM

Rigas lidostas infrastruktaras atfistiba ir rapigi jaizverté ietekme uz vidi,
lai nodro$inatu ilgtspéjigu izaugsmi un [1dz minimumam samazinatu
negativo ietekmi uz apkartgjam teritorijam, tai skaita blvi apdzivotam
vietam. TrokSna ietekme un emisijas ir galvenie vides jautajumi, jo tie
skar gaisa kvalitati, sabiedribas veselibu un ekologisko lidzsvaru lidostas
apkartne.

Saja nodala ir apliikoti augstakminétie vides izaicinajumi, pétot to ietekmi
uz Rigas lidostas darbibu un ilgtermina plano$anu. Veicot detalizétu
analizi, masu mérkis ir sniegt izvért&jumu, kas atbalsta atbildigu [Emumu
pienem3anu un veicina idzsvaru starp ekonomisko progresu un vides
saudzesanu.

Turklat, nemot véra ietekmi uz apkartéjam teritorijam, janem véra arl
apblives augstuma ierobeZojumi lidostas tuvuma. Saja nodala i
ieklautas arm planotas Sker§lu ierobezoSanas virsmas (OLS), kas
jaatjauno atbilstosi aviacijas noteikumu izmainam.
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5.1. Troks$na noveértéjums

Nozimigakais faktors, novértéjot lidostas ietekmi uz vidi, ir trokSna radrta piesarmojuma limena novértgjums.

Lai novértetu Rigas lidostas Attistibas plana paredzéto pasakumu ietekmi uz apkartéjam teritorijam, ir veikta
lidostas trokSna modeléSanas rezultatu karSu analize 2030. un 2050. gadam. Trok3na kartes un ar tam saistitie
dati sniedz detalizétu lidostas trokSna ietekmes aprakstu, noradot visvairdk skartas teritorijas un iedzivotaju
grupas.

Saja izpaté Tpasa uzmaniba tiek pievérsta trok$na imenim, kas rodas lidaparatu pacelanas un nosé$anas laika.
5.1.1. Trok$na novérté$anas metodologija

TrokSna limenis ir aprékinats, izmantojot aviacijas vides projektéSanas (Aviation environmental design tool —
AEDT) 3g versiju. To ir izstradajusi Federala aviacijas parvalde. AEDT ir programmatiras riks, kas modelé

lidaparata darbibu laika un telpa, noveértgjot trokSna limeni, degvielas patérinu, emisijas un ietekmi uz gaisa
kvalitati.

Katram scenarijam AEDT ir nepiecieSami bazes dati par lidostas izvietojumu un apkartgjo vidi. Turklat AEDT par
katru aplikoto scenariju izmanto detalizétus lidojumu operativos datus, tostarp lidaparatu modeli, pacelSanas un
noséSanas shému, lidojumu trajektoriju un izlidojoSo lidaparatu izkliedi.

5.1.2. Trok8na apréekina ievaddati

Trok3Sna simulacijas pétljumam nepiecieSamie ievaddati ir noraditi Tabula 26.

IEVADDATI

Viena skrejcela 18-36 virziens

Skrejcel$ Garums: 3200 metri
Platums: 45 metri
Lido§tas ﬁ?-iSké Platums Garums  Augstums
onfiguracija \Z‘;ﬁgi R (grados) (grados) (p%dés)
koordinatas 18 56.935070 23.973075 31
36 56.906448 23.968355 36

Skrejcela apziméjums 18-63%
Skrejcela apzimgjums 36-37%

Skrejcela
izmantosanas rezims

Nosésanas un
pacelSanas celi ligtsp&jas un vides parvaldibas nodalas (Kvalitates un ilgtspéjas departamenta)

sniegta informacija

Izkliede attieciba pret
galveno gaisa ceju
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IEVADDATI

Lidojumu skaits
(ielidosanal
izlidosana)

Ikgadgjie dati (lelidoSanallzlidoSana)

Scenarijs Diena Vakars Nakts

(9ads) Kopa (no 7.00 (no 19.00 (no 23.00
Iidz 19.00) lidz 23.00) lidz 7.00)
2022. 54697 36 036 10320 8341
2030. 88123 55 663 18 042 14 418
2050. 142100 89 592 29 048 23460

Macibu lidojumu
skaits

Treninlidojumi

Scenarijs Diena Vakars Nakts

(gads) Kopa (no 7.00 (no19.00lidz  (no 23.00
lidz 19.00) 23.00) lidz 7.00)
2022. 999 831 53 115
2030.
2050, 1021 854 52 115

AizieSanas uz otru
rinki lidojumu skaits

AizieSanas uz otru rinki lidojumi

Scenarijs Diena Vakars Nakts

(gads) Kopa (no 7.00 (no 19.00 lidz (no 23.00
lidz 19.00) 23.00) lidz 7.00)
2022. 282 233 30 19
2030. 423 343 49 31
2050. 682 553 79 50

Meteorologiskie dati

Temperatira 8,08 °C (vidgji 2014.-2023. gada)
Gaisa spiediens 1011,69 mbar
Relativais mitrums: 77,21%

Troksna raditaji

Ldiena, Lvakars, Lnakis ir A-izsvarotais ilgtermina ekvivalentais skanas lTmenis
gada laika noteikta dienas dala:
e  Diena (7.00-19.00)
e  Vakars (19.00-23.00)
e Nakts (23.00-07.00)
Ldvn ir diennakts ilgtermina aizsvérts ekvivalentais trokSna raditajs gada
laika, vakara raditajam pieskaitot 5 dBA, bet nakts raditajam 10 dBA.
A svérums ir veidots t4, lai atspogulotu cilvéka auss reakciju uz skanu.

Tabula 26 — Trok$na ievades parametri
Avots: Rigas lidostas, “Ineco” un AEDT programmatira
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Nakotnes scenarijos izmantota lidaparatu flotes struktira pamatojas uz pienémumiem par tirgus tendencém un
lielako aviokompaniju flotes atjauno$anas planiem. Paredzams, ka, nemot véra aplikotos nakotnes scenarijus,
pasreizéja flote pakapeniski tiks aizstata ar nakamas paaudzes lidaparatiem. Abos scenarijos lidosta parsvara
izmantotais lidaparats ir “Airbus” A220 modelis, kas veic 60% no visiem lidojumiem.

Galvenie lidaparatu modeli, kas darbojas katra no aplkotajiem scenarijiem, ir noraditi Tabula 27.

2022. GADA BAZES RADITAJI 2030. GADA SCENARIJS ~ 2050. GADA SCENARIJS

ICAO % ICAO % ICAO %

BCS3 49,2% BCS3 58,48% BCS3 59,87%
B738 208% B738 11,67% B38M 20,26%
A320 4,7% B38M 8,57% E295 5,97%
AT72 3,8% E195 5,28% A20N 4,75%
B38M 28% A320 241% A21N 1,85%
B734 2,1% A20N 2,01% C700 152%
F100 19% C700 2,01% AT72 1,04%

Tabula 27- Lidaparatu flotes struktira. Scenarijs 2030. un 2050. gadam
Avots: Rigas lidosta un “Ineco”
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5.1.3. TrokSna ietekmes rezultati

Izpétes rezultata tika iegitas trokSna kontdras, kuras atspogulo vienadu trokSna iedarbibas Iimeni dazados
punktos.

Sis trok$na kontiras ir diferencétas ieprieksminétajiem laikposmiem un nemtas véra spéka esosaja troksna
reguléjuma (Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr. 16 “TrokSpa novértéSanas un parvaldibas
kartiba”).

Sis konttiras ir paradtas turpmakajos attélos. Lai gan tas neietilpst §T pétijuma tvéruma, $aja zinojuma papildus ir
ieklautas trok$na kontiras, kas atbilst Rigas lidostas Trok$na stratégiskajai kartei, par analizes atskaites punktu
izmantojot 2022. gada datus. ST papildu informacija sniedz kontekstu un |auj salidzinat pasreizajos trok$na limenus
nesena laika posma, nodroSinot precizaku un pamatotaku trok3na ietekmes izvertgjumu lidostas apkartné.
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Diena (07.00 - 19.00)

Diennakts gai$aja laika Leq vértibas ietver 55, 60, 65 un virs 70 dB (A). TROKSNA STRATEGISKA KARTE

Ldiena, dBA (07.00'19.00)

LT}

55-59
60 - 64
65 - 69
>70

o i 4
= !!!K!cmnlm
L

Attéls 58 — TrokSpa kontiras Ldiena (7.00-19.00)
Avots: Rigas lidostas” Trok$na stratégiska karte
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2030. GADA SCENARIJS 2050. GADA SCENARIJS

Leiena, dBA (07.00-19.00) Laiena, dBA (07.00-19.00)

.....

Rige R
n s
55-59 55-59
60 - 61 ‘ 60 - 64
65 - 69 o . 65 - 69
>70 > 70
e 2 4 AV MG L1 Ta . EIT gy e e i ‘
S— e L — .0
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Attéls 59 — TrokSpa kontiras Ldiena (7.00-19.00) — scenarijs 2030. un 2050. gadam
Avots: “Ineco”
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Vakars (19.00 - 23.00)
Vakara Leq vértibas ietver 50, 55, 60, 65 un virs 70 dB (A).

TROKSNA STRATEGISKA KARTE

Lyakars, dBA (19.00-23.00)

Habte

L

50 - 54
55 -5%
60 - 64
65 - 69
. - 0

) b 4 Bl vt NASA N L Larrtd e Witk mrps Dnamti
— | ratars O e o Al v TR

Attéls 60 — Trok$na kontiras Lvakars (19.00-23.00)
Avots: Rigas lidostas Trok$na stratégiska karte
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2030. GADA SCENARIJS

2050. GADA SCENARIJS

Lvakars, dBA (1 9.00'23.00)

50 - 54
55-59
60 - 64
65 - 69
N - 70

_v

Rige

Lvakars, dBA (1 9.00'23.00)

50 -
55 -

65 -

54
59

69

. - 70

Rige

Attéls 61 —-TrokSpa kontiras Lvakars (19.00-23.00) — 2030. un 2050. gada scenarijs

Avots: “Ineco”
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Airport
Nakts (23.00 — 07.00)
Diennakts tum3aja laika Leq vértibas ietver 45, 50, 55, 60 un virs 65 dB (A).
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TROKSNA STRATEGISKA KARTE

Lnakts, dBA (23.00'07.00)

45 -
50 -
55
60 -
- s

o 4 4 s vl NATA N L ie s Y1 aeili
S—— e e

Habte

49
54

-39

64

L

Attéls 62 — TrokSpa kontiras Lnakts (23.00 — 07.00)
Avots: Rigas lidostas Trok$na stratégiska karte
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2030. GADA SCENARIJS 2050. GADA SCENARIJS
Lnakts, dBA (23.00-07.00) Lnakts, dBA (23.00-07.00)
N N
Rige Rige
45 - 49 45-49
50 - 54 50 - 54
55-59 55-59
60 - 64 . 60 - 64
N s . . : N s
Q=.‘ aKilz;mnlcrs ’” T ‘f’:. :‘“l:‘ - : . b vt '.-‘ "'.'~ ‘ Q=.‘ aKiI:;molurs ’” T i

Attéls 63 - TrokSna kontiras Lnakts (23.00-07.00) - 2030. un 2050. gada scenarijs
Avots: “Ineco”
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24 h troksna raditajs (Ldvn - diena, vakars, nakts)
Diennakts trok$na radrtajs ir attélots ar Leq vértibam 55, 60, 65 un virs 70 dB (A). TROKSNA STRATEGISKA KARTE
Lavn, dBA (24 h)
N
[ Rige
55 - 59
80 - 64
65 - 69
> 70
o F 4 Bl Inwtrugt MATA MDA LADS L »
I— lcmeters bat ToaTom Qi Gor'2 W

Attéls 64 — TrokSpa kontiras Ldvn (24 h)
Avots: Rigas lidostas Trok$na stratégiska karte
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2030. GADA SCENARIJS

2050. GADA SCENARIJS

Lavn, dBA (24 h)

55-59
&0 -64
65 - 69
> 70

Rige

Lavn, dBA (24 h)

55-59
60 - 64
65-69
> 70

0 2z L
[— ot s

Rige

Attéls 65 — TrokSpa kontdras Ldvn (24 h)

Avots: “Ineco”
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5.1.4. Trok$na ietekmes novértéjums

Trok$na limena izmainu noveértéjums, kas izriet no Attistibas plana scenarijiem lidostas tuvuma, ieklauj divus
daZadus analizes veidus:

e  trokSna iedarbibai paklauta teritorijas platiba (km?), kas ir diferencéta pa laikposmiem un noteikta
katram trokSna limena raditajam;

e iedzvotaju skaits, kuri ir paklauti trok8na ITmenim, kas parsniedz Ministru kabineta 2014. gada 7.
janvara noteikumos Nr. 16 “TrokSna novértéSanas un parvaldibas kartiba” noteiktas robezvértibas.

Saja sadala ir apkopoti Rigas lidostas Trok$na stratégivskés kartes analizes rezultdti par trokSna ietekmei
paklautajam teritorijam un ietekméto iedzivotaju skaitu. Sie rezultati sniedz vértigu ieskatu trokSna ietekmes
apjoma uz dzivojamam teritorijam un kalpo ka esosas situacijas atspogulojums.

Troksnpa robezvértibas

Saskana ar normativajiem aktiem pielaujamie ar satiksmi saistitie vides trok$na robezlielumi ir noteikti Ministru
kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumu Nr. 16 “TrokSna novértésanas un parvaldibas kartiba” 2. pielikuma
2. punkta (skatit Tabula 28.)

Satiksmes vides trokSna robezlielumi

Ldiena (dB(A)) Lvakars (dB(A)) Lnakts (dB(A))

65 60 55

Tabula 28 — Satiksmes vides trok$na robeZlielumi
Avots: Ministru kabineta 07.01.2014. noteikumu Nr. 16 2. pielikuma 2. punkts

letekmei paklauto teritoriju platiba (km?)

Turpmakajas tabulas ir noraditas trokSna kontiru ietekméto zonu vértibas katram laikposmam jeb katra trok3na
kontdras lielums, salidzinot atSkirbas starp aplikotajiem 2030. un 2050. gada scenarijiem.
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o Luskars (19.00-23.00)
TROKSNALIMENSS STRATTE(;g%’:‘( ArTe 2030 GADASCENARLS  2050. GADA SCENARLIS
>50 dB(A) 270 363 M3
>55 dB(A) 83 130 156
>60 dB(A) 24 42 47
>65 dB(A) 11 17 17
570 dB(A) 05 08 08

Tabula 30 - letekmei paklauta zemes platiba (km2) — Lvakars (19.00-23.00)
Avots: “Ineco”

o Loaks (23.00-07.00)
TROKSNALIMENIS STR AT?;?EE‘?(ARTE 2030. GADA SCENARIJS  2050. GADA SCENARIJS
>45 dB(A) 333 458 488
>50 dB(A) 107 17.4 19.3
555 dB(A) 32 5.6 57
>60 dB(A) 13 21 21
>65 dB(A) 07 10 10
570 dB(A) 041 04 04

Tabula 31 - letekmei paklauta zemes platiba (km2) — Lnakts (23.00-7.00)
Avots: “Ineco”

o Laena (07.00-19.00)
TROKSNALIMENSS STR Agggggﬁg?( ARTE  2030. GADA SCENARIJS  2050. GADA SCENARIJS
>55 dB(A) 9.8 155 177
>60 dB(A) 3 53 58
>65 dB(A) 13 2.4 2.2
>70 dB(A) 0.6 1.0 1.0

Tabula 29 -letekmei paklauta zemes platiba (km?) — Ldiena (7.00-19.00)
Avots: “Ineco”

o Lown (24h)
TROKSNALIMENIS STR AJ;;?EE‘?( ARTE  2030. GADA SCENARWS  2050. GADA SCENARWS
>55 dB(A) 212 305 337
>60 dB(A) 6.4 104 17
>65 dB(A) 2.1 34 36
>70 dB(A) 1 15 15

Tabula 32 - letekmei paklauta zemes platiba (km?) — Lden (24 stundas)
Avots: “Ineco”
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Abos scenarijos lielakas troksna ietekmeétas teritorijas ir nakts radtajiem (Lraks45 dB(A)), kas 2030. gada scenarija
aptver 45,8 km?2 plattbu un 2050. gada scenarija paplasinas Iidz 48,8 km2. STs trokSna izofonu zonas skar teritorijas
Marupes novada un Rigas valstpilséta, ka ari nelielu dalu Jurmalas valstspilsétas un Olaines novada.

Trok8na kontdras stiepjas talak uz dienvidiem un ziemeliem gar skrejcela asi, ko var skaidrot ar domingjo$o
dienvidu konfiguraciju, kuras rezultata Saja virziena ir lielaks ielidoSanas un izlidoSanas gadijumu Tpatsvars.

TrokSna emisijas palielindSanos 2050. gada scenarija salidzinajuma ar 2030. gadu visos laikposmos galvenokart
nosaka prognozeétais lidostas satiksmes pieaugums.

ledzivotaju skaits

ledzivotaju ietekmes novértéjums koncentréjas uz tiem, kas dzivo majoklos, kuros tiek parsniegti dzivojamam
teritorijam normativajos aktos noteiktie trokSnu robezlielumi.

Kopgjais potencialais iedzivotaju skaits, kas ir paklauts katra raditaja trokSna limenim un katram scenarijam, ir
paradits turpmakajas tabulas.

Ldiena (07.00-19.00)

TROKSNA LIMENIS dB(A)

STR AJ;;?E%( ARTE 2030 GADA SCENARLS 2050 GADA SCENARIS
55-59 393 1076 1211
60 - 64 <10 12 63
65- 69
>70

Tabula 33 - ledzivotaju skaits — Laiena (7.00-19.00)
Avots: “Ineco”

Lvakars (19.00-23.00)
TROKSNA LIMENIS dB(A) TROKSNA - -
STRATEGISKA KARTE 2030 GADA SCENARLS 2050 GADA SCENARIJS
50 - 54 2204 3609 3643
55 - 59 351 801 1066
60 - 64 - 17 99
65 - 69 - -
>70 . }

Tabula 34 - ledzivotaju skaits — Lvakars (19.00-23.00)
Avots: “Ineco”
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N _ Lnakss (23.00-07.00)
TROMCHATIENS B TROKSNA 2030. GADA SCENARIJS  2050. GADA SCENARIJS
STRATEGISKA KARTE

45-49 3715 6171 5638

50 - 54 635 1116 1249

55 - 59 <10 51 199

60 - 64 )

65 - 69 -
>70 - - .

Tabula 35 - ledzivotaju skaits — Lnakts (23.00-07.00)
Avots: “Ineco”

Ldvn (24h)
TROKSNA LIMENIS dB(A) TROKSNA - -
STRATEGISKAKARTE 2030 GADA SCENARIS  2050. GADA SCENARIJS
55-59 1509 2702 2831
60 - 64 133 492 765
65-69 1 1
>70

Tabula 36 - ledzivotaju skaits — Laen (24 stundas)
Avots: “Ineco”

Turpmak tabula ir noradits iedzivotaju skaits, attiectba uz kuriem ir parsniegti pielaujamie trok3na Iimeni atbilstosi
Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumu Nr. 16 2. pielikuma 2. punkta noteiktajam satiksmes vides
trok3na robezvertibam.

IETEKMETIE IEDZIVOTAJI

Ldiena (07.00-19.00) Lvakars (19.00-23.00) Lnakts (23.00-07.00)
SNM 2030 2050 SNM 2030 2050 SNM 2030 2050
- - - 17 99 <10 51 199

Tabula 37 —Trok$na robezvértibu parsniequmi — ietekmétie iedzivotaji
Avots: “Ineco”

No jauna ietekmétie iedzivotaji koncentréjas dzivojamas teritorijas, kas atrdas uz ziemeliem no lidostas.
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5.2. Gaisa kvalitates novértejums

ST novértajuma mérkis ir izvertat iespgjamo ietekmi uz gaisa kvalitati, ko radis Rigas lidostas Attistibas plana
planotie pasakumi, tostarp prognozétais lidaparatu lidojumu un pasazieru skaita pieaugums, Tstenojot dazadus
plana posmus un attistibas ieceres.

5.2.1. Aprékinu laikposmi

Lai novertetu gaisa kvalitates ietekmes izmainas, kas izriet no lidostas darbibas izmainam, ir noteikti konkréti
novértéSanas laikposmi. Tie nodrosina strukturéta salidzinajuma veikSanu, Tstenojot lidostas Attistibas planu.
Tris izvéletie aprékinu laikposmi ir $adi.

2 Pasreizéja situacija (2024. gads). Atspogulo paslaik ekspluatacija eso3o lidostas infrastruktaru, tostarp

lidaparatu kustibas infrastrukttiru (skrejcelus, manevréSanas celus un peronus), ka ari pasreizéjo
lidojumu apjomu un flotes struktdru. Sis scenarijs atspogulo situaciju 2024. gada.

= 2030. gada perspekiiva. Atbilst prognozétajai satiksmes intensitatei un infrastruktdrai, kas sagaidama
[idz 2030. gadam, pamatojoties uz planotajiem pasakumiem, kas ir definéti lidostas Attistibas plana.

= 2050. gada perspektiva. Atspogulo paredzamo satiksmes apjomu un infrastruktdiru saistiba ar lidostas
Attistibas plana pilnigu TstenoSanu Iidz 2050. gadam.

Laika posms Pasazieru skaits Lidojumu skaits
2024 7116 829 63 186
2030 10509 188 88123
2050 17 376 050 142 100

Tabula 38 — Pasazieru un lidojumu skaits pa laikposmiem
Avots: “Ineco”

5.2.2. Normativais reguléjums

Gaisa kvalitati Latvija regulé Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumi Nr.1290 “Noteikumi par gaisa
kvalitati”. Sajos noteikumos ir noteiktas galveno gaisu piesarnojoSo vielu robezvértibas, lai aizsargatu cilvéku
veselibu. Attiecigas robezvértibas ir:

* NO2. Gada robezvértiba cilvéku veselibas aizsardzibai: 40 pg/m3. Stundas robezvértiba: 200 pg/m3, kas
kalendaraja gada nedrikst tikt parsniegta vairak ka 18 reizes;

* CO. Maksimala vidgja astonu stundu robezveértiba veselibas aizsardzibai: 10 mg/m?;

+ SO0x2. Dienas robezvértiba veselibas aizsardzibai: 125 pg/mé, neparsniedzot vairak ka tris reizes kalendaraja
gada. Stundas robezvértiba: 350 ug/m?, neparsniedzot vairak ka 24 reizes kalendaraja gada;

* PMio. Gada robezvértiba: 40 pg/m3. Dienas robezvértiba: 50 pg/mé, neparsniedzot vairak ka 35 reizes gada;

* PMg2s. Gada robezvértiba veselibas aizsardzibai: 25 ug/ms;

» Benzols. Gada robezvértiba cilvéku veselibas aizsardzibai: 5 pg/m3.
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5.2.3. Emisijas avotu raksturojums
Saja novértajuma ir aplakots plass ar lidostas darbibu saistito emisiju avotu kiasts. Analizé tika ieklauti $adi avoti:

lidaparatu emisijas noséSanas un pacel$anas (Landing and Take-Off - LTO) cikla laika;

lidaparatu speka paligiekartas (Auxiliary Power Units — APU);

lidaparatu zemes apkalpo$anas iekartas aprikojums (Ground Support Equipment - GSE);
transportlidzek|i lidostas stavvietas un piekluves lidostai vietas;

stacionarie avoti: apkures iekartas, stacionarie generatori un emisijas, kas rodas ugunsdzésibas
dienesta macibu laika.

LTO cikls

¥¥¥ ¥+

PiesarnojoSo vielu emisiju analize no nosé$anas un pacelSanas (LTO) cikla Rigas lidosta tika veikta, Tstenojot
lidostas darbibas simulaciju, izmantojot aviacijas vides projektéSanas rika (AEDT) jaunako versiju (3g), kas ir
izdota 2024. gada 28. augusta.

AEDT riks, ko ir izstradajis Federalas aviacijas administracijas Vides un energétikas birojs, ir viens no nedaudziem
gaisa kvalitates novertéSanas rikiem, kas ir ipasi pielagots lidostu videi. Taja ir integréti gan emisiju, gan izkliedes
modeléSanas moduli un ieklautas plaSas datubazes, kas aptver lidaparatu emisiju faktorus, lidaparatu zemes
apkalpo$anas iekartas (GSE) un lidaparatu spéka paligiekartas (APU).

Galvenais sakumpunkts lidostas emisiju uzskaites sagatavo$ana ir lidaparatu flotes raksturojums un katras
konkrétas lidaparatu un dzinéju kombinacijas gada lidojumu skaits.

Lidaparatu darbibas modeléSana pamatojas uz detalizétiem ekspluatécijas datiem, kas iriegati no lidostas iekséjas
datubazes. Saja datu kopa ir ieklauta $ada pamatinformacija par katru kustibu:

lidaparata modelis;

lidojuma veids (ielido$ana vai izlido$ana);
sakuma vai galamérka lidosta;

lidojumam izmantotais skrejcela virziens;
lidojuma datums un laiks;

lidojumam izmantota stavvieta.
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Lai precizi atspogulotu 2024. gada situaciju, simulacija ir ieklauta paSreizéja lidostas skrejcela virzienu,
manevrésanas celu un peronu konfiguracija.

Attiectba uz nakotnes perspektivam ir nemts véra Attistibas plana paredzétais flotes sastavs un lidojumu skaits.
Turklat planota skrejcelu, manevréSanas celu un peronu konfiguracija, kas ir noteikta Attistibas plana, ir ieklauta
gan 2030., gan 2050. gada scenarija.

Attiectba uz nakotnes perspektivam, ir nemtas véra ari iniciativas “ReFuelEU Aviation” prasibas par ilgtspéjigas
aviacijas degvielas (Sustainable aviation fuels — SAF) izmanto$anu. STiniciativa ir dala no tiesTbu aktu paketes “Fit
for 557, kuras mérkis ir saskanot ES energétikas un klimata jomas noteikumus ar atjauninato 2030. gada mérki —
samazinat siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas vismaz par 55% salidzinajuma ar 1990. gadu.

“ReFuelEU Aviation” nosaka prasibas attieciba uz minimalo SAF Tpatsvaru aviacijas degvielas maisTjumos, sakot
no 2025. gada 1. janvara, pakapeniski palielinot SAF Tpatsvaru lidz 70% 2050. gada.

2030. gada aplesu modelésana tika pienemts, ka minimala SAF dala ir 6%, savukart 2050. gada aplesu
modelédana ir atspogulots mérkis sasniegt 70% SAF dalu. Sis augstais SAF izmantoSanas limenis ievérojami
veicinas dazadu $aja pétijuma analiz€to piesarnotaju emisiju mazinasanu.
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Lidaparatu spéka paligiekartas

Lidaparatu spéka paligiekartu (APU) raditas emisijas tika aprékinatas, izmantojot AEDT 3g modeli (Aviacijas vides
projekt&Sanas riks).

APU ir nelielas iekartas, kas ir iebdvétas lidaparata un neilgu laiku pirms izlidoSanas, atrodoties stavvieta, tiek
izmantotas, lai nodro$inatu elektroenergijas padevi, kad galvenie dzingji ir izslégti,. Lai gan APU ir lidaparata dala,
iekartas tiek uzskatitas par atseviSkiem emisiju avotiem, nemot véra to TpaSo operativo lomu apkalpo$anas uz
zemes laika.

AEDT modelT ir ieklauta APU datubaze saistiba ar katru lidaparata veidu. Saja novértsjuma emisiju aprékinos tika
izmantoti AEDT katram lidaparata modelim pieSkirtie standarta APU.

Regula par alternativo degvielu infrastruktaras ievieSanu, kas ir dala no tiestou aktu paketes “Fit for 55", noteikts,
ka, sakot ar 2030. gadu, visam lidostu stavvietdm — gan stacionarajam, gan attalinatajam — ir jabat aprikotam ta,
lai nodroSinatu elektroapgadi novietotajiem lidaparatiem. Paredzams, ka nakotnes scenarijos (2030. un 2050.
gada) 81 prasiba ievérojami salsinas APU darbibas laiku uz vienu izlidoSanu.

Turklat, attiectba uz APU emisijam, nakotnes perspektiva ir nemta véra “ReFuelEU” aviacijas iniciativa. ST regula
nosaka, ka Iidz 2030. gadam ir jaizmanto vismaz 6% SAF, bet Iidz 2050. gadam - 70% SAF. SAF integréSana
APU darbiba vél vairak veicinas emisiju mazinaSanu saistiba ar lidaparatu elektroapgadi uz zemes.

Lidaparatu zemes apkalpo$anas iekartas

Saja kategorija ir ieklauti visi apkalpojosie transportiidzekli, kas ir iesaistiti apkalpo$anas uz zemes darbibas,

pieméram, bagazas iekrau$ana un izkrau$ana, édinaSanas un piederumu piegadg, salonu un tualeSu tirisana,
degvielas uzpildé un lidaparatu parvietoSana (vilkana) perona teritorija.

Tapat ka APU gadijuma, ar GSE emisijas ir aprékinatas, izmantojot AEDT 3g modeli. Sis riks ieklauj arf ipasu
datubazi par GSE veidiem saistiba ar katru lidaparata modeli, |aujot veikt detalizétus un konkrétam lidaparatam
specifiskus emisiju aprekinus.

Tabula 39 ir noradits GSE degvielas veidu sadalijums, kas tika izmantots analizé katram laikposmam, pamatojoties
uz lidostas sniegto informaciju.
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= lidostas iek$gjie celi;
= iebrauk$anas joslas uz autostavvietam.

Kopgjas emisijas no piekluves lidostai tiek aprékinatas, pamatojoties uz vairakiem mainigajiem lielumiem:
transportiidzeklu skaitu gada, kas izmanto katru marsrutu, transportlidzeklu vid&jo atrumu, emisiju faktoriem uz
vienu transportlidzekli un katra cela posma garumu.

Lai novértétu ikgadgjo satiksmes apjomu katra laikposma, aprékini tika veikti, pamatojoties uz prognozéto
pasaZieru skaitu un sadalljumu pa transporta veidiem. Attieciba uz 2024. gadu tika izmantoti faktiskie dati par
modalo sadalijumu, savukart 2030. un 2050. gadam tika piemérots paredzamais sadalijums, ka ir noradits
nakamaja tabula.

ParvietoSanas veids 2024 2030 2050

Privata/uznémuma automasina 21% 19% 17%
Privata automasina (pasazieri nogada cita 0 0 0

persona 22% 21% 19%

Taksometrs- 31% 27% 24%

Autobuss/Transférs/Mikroautobuss 21% 19% 23%
Nomata automasina 3% 3% 3%

Dzelzce|$ - 9% 12%

Cits 2% 2% 2%

Laika posms Dize|degviela Benzins Biodegviela/Udenradis Elektroenergija
2024 85% 2% - 13%
2030 58% 2% - 40%
2050 - - 36% 64%

Tabula 39 — GSE sadalijums péc degvielas veida pa laikposmiem
Avots: “Ineco”

Transportlidzek|i lidostas stavvietas un piek|uves celu un ielu tikla

Saja sadala ir novértétas emisijas, ko rada gan sabiedriskais transports, gan privatie sauszemes transportiidzekli,
kas parvietojas pa lidostas pievadceliem un stav lidostas stavvietas.

Emisiju uzskaité ir nemti véra $adi piekluves marsruti:

= lidostas apkalpoSanas zona esoSie celi, kas savienojas ar publisko celu un ielu tiklu;

Tabula 40 - Modalais sadalljums pa laikposmiem
Avots: “Ineco”

Attiectba uz lidostas darbiniekiem tika izdarits konservativs pienémums par visiem laikposmiem: tiek pienemts, ka
100% darbinieku uz darbu no Rigas centra brauc ar personigo transportiidzekli.

Izpété ir nemts véra Attistibas plana paredzétais autostavvietu veids un skaits katra laikposma.

Nakotnes scenarijos ir paredzéts arT pakapenisks elektrisko transportiidzeklu izmanto$anas pieaugums - no 1%
2024. gada Iidz 5% 2030. gada un 44% 2050. gada.

Ar piekluvi saistitas emisijas tika modelétas, izmantojot MOVES 4 (Transportiidzeklu emisiju simulators), ko
izstradajusi ASV Vides aizsardzibas agentira (EPA). Sis riks nodrosina detalizétus transportiidzeklu emisiju
aprékinus, nemot véra pladu lietotaja noteikto parametru diapazonu. Model&Sanas procesa tika precizéti tadi faktori
ka transportlidzeklu veidi, piesarnotaji, ekspluatacijas rezimi, celu kategorijas un laikposmi, lai péc iespgjas
precizak atspogulotu katru scenariju.
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Stacionarie avoti

Saja nodala ir novértétas emisijas, ko rada lidostas stacionarie avoti, tostarp stacionarie generatori, apkures
sistémas un ugunsdzésibas dienesta macibu trenini.

Stacionarie generatori
Rigas lidosta pasreizéjais stacionaro generatoru patérin$ ir aptuveni 1899,4 litri dize|degvielas gada.

Attieciba uz nakotnes perspektivam tiek pienemts, ka 2030. gada turpinas izmantot dize|degvielu, bet Iidz 2050.
gadam ir paredzama pareja uz biodizeldegvielu. Par iesp&jamu scenariju tiek uzskatita art ar akumulatoriem vai
Udenradi darbinamu sistému izmanto3ana.

Siltumapgades sistémas

2024. gadam apkures katlu emisijas ir aprékinatas, pamatojoties uz datiem par gan paSas lidostas apkures
sistemas iekartu, gan tas nomnieku radito energoresursu patérinu.

Nakotnes perspekiiva (2030. un 2050. gadam) ir pienemts tads pats patérina [Tmenis, lai gan ir paredzéta
pakapeniska pareja uz videi draudzigaku kurinamo un energoefektivakam siltumapgades sistemam.

Ugunsdzésibas dienesta macibu vingrinajumi

2024. gada ugunsdzesgju macibas raditas emisijas tiek uzskatitas par nenozimigam un tiek lésts, ka kopuma
gada macibu laika patéréti aptuveni pieci litri benzina. Gan 2030., gan 2050. gada attistibas posmos ir pienemts
tads pats patérina daudzums.
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5.2.4. Citi ievaddati
Meteorologiskie dati

Pirms emisiju izkliedes apléSanas un iesp&jamas ietekmes uz iedzivotdjiem novértéSanas ir batiski apstradat
meteorologiskos datus un noteikt galvenos atmosféras parametrus, pieméram, sajauk$anas slana augstumu un
stabilitates klasi.

Sim noltikam tika izmantots meteorologisko datu apstrades riks (AERMET). AERMET ir nepiecie$amas divas
meteorologiskas ievades datnes, kas raksturo pétijuma teritoriju:

e  zemes limena datne SAMSON formata, ieklaujot galvenos meteorologiskos mainigos lielumus, kas ir
registréti zemes [Tmen, kur$ atbilst lidostas augstumam,;

e  aug$éja gaisa zondédanas datne TD-6201 formata, kas sniedz meteorologisko apstaklu vertikalos
profilus, tostarp spiedienu, temperatdru, mitrumu un véja atrumu/virzienu atkariba no augstuma.

Sis datnes tika iegiitas no Pasaules Meteorologijas organizacijas “Weather Research and Forecasting” (WRF)
modela, kas ir plasi atzits $aja joma un ko apstiprinajusi ASV EPA ka jaunako meteorologiskas modelé$anas
metodi.

Papildus meteorologiskajiem datiem AERMET ir nepiecie$ami ievaddati, kas raksturo lidostas apkartnes zemes
virsmas raksturlielumus, ko nosaka $adi parametri.

e \Virsmas raupjums jeb nelidzenums (m): augstums, kurd véja atrums efektivi samazinas lidz nullei
virsmas Skersu dél.

e Bouena (Bowen) koeficients: sajatamas un latentas siltuma pldsmas koeficients, kas norada uz virsmas
mitruma apstakliem.

e  Atstarotajspéja (albedo): ienako$a saules starojuma frakcija, ko atspogulo virsma.
AERMET apstrada ievades datus trijos posmos:

1. virszemes un augsgjo gaisa slanu ierakstu ieguve un pirmapstrade;

2. meteorologisko datu integracija un apvieno$ana vienota datu kopa;

3. Zemes robezslana parametru novértédana no apvienotas datnes.

87 procesa rezultats ir divas galvenas izejas datnes:
e  virsmas (SFC) datne, kas satur jaukta slana parametru stundas apléses;

e profila (PFL) datne, kura ir sniegti vertikalie profili ar v&ja atrumu un virzienu, temperattiru un véja
komponentu standartnovirzi dazados augstumos.
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Lidostas telpiska konfiguracija

Skrejcelu, manevréSanas celu un peronu stavvietu izmanto$anas noteikSana katram lidojumam ir galvenais
elements, lai precizi kartétu emisijas dazados lidaparatu ekspluatacijas posmos, ka arT emisijas no perona zemes
apkalpo$anas iekartam.

Pasreizéja laikposma (2024. gada) AEDT simulacija atspogulo esoSo lidostas infrastruktiras izvietojumu.
Nakotnes scenarijos (2030. un 2050. gadam) ir ieklauta Rigas lidostas Attistibas plana noteikta kontrolétas zonas
konfiguracija, manevréSanas celu un peronu izkartojuma izmainas, kas ir raksturigas katram attistibas posmam.
Atseviskie uztvérgji

Lai novértétu piesarnojoSo vielu koncentracijas lTmenus lidostas tuvuma, tika izvietoti 13 atseviski uztvérgji

teritorijas ap lidostu. Sie uztvergji tika izvietoti 1,8 m augstuma virs zemes limena, kas atbilst vidgjam cilvéka
elpoSanas augstumam.

Precizas uztveréju atraSanas vietas ir noradrtas Attéls 66 un izkliedes simulacijas rezultati sniegti nakamaja sadala.
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Attéls 66 — AtseviSkie uztvéréji
Avots: “Ineco”
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5.2.5. Rezultati
Emisiju uzskaite
Turpmakajas tabulas ir noradita emisiju uzskaite, kas atbilst katram attistibas posmam
co BENZOLS NOx SOx PM1o PM:s CO;
co BENZOLS NOx SOx  PMi  PMs CO; AVOTS
AVOTS - Tonnas gada
Tonnas gada
= . - LTO cikls 157,53 0,21 545,30 26,57 0,90 0,90 30311,10
NolaiSanas un pacel3anas cikls (LTO) 90,19 0,13 240,28 19,05 1,15 1,15 45283,16
: - APU 1,73 0,00 2,05 0,19 0,09 0,09 288,59
Lidaparatu spéka paligiekartas (APU) 1,36 0,00 1,55 0,21 0,17 0,17 708,71
lidaparatu zemes apkalpo$anas iekartas 2768 0.01 0.92 0.01 0.05 0.05 51576 GSE 26,06 0,01 0.87 0.01 0.05 0.05 485,54
(GSE) ’ ' ’ ' ' ' ' Transportlidzek|i lidostas stavvietas 210 001 013 0.00 0.07 0.02 19455
Transportlidzeki lidostas stavvietas un un piekluves celos , , ) ) ) ,
- 4,92 0,01 0,25 0,00 003 001 235,37 :
piekluves celos Stacionarie generatori 0,02 0,01 0,12 0,00 0,01 0,01 1,03
ionarie ¢ i 14 1 1 1
Stacionarie generatori 0,03 0,00 0, 0,00 0,0 0,0 5,15 Apkures kati 119 0,00 145 011 003 003 1748.29
Apkures katli 1,19 0,00 1,45 0,11 0,03 0,03 1748,29 Ugunsdzasibas dienesta macibu 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 001
UgunsdzEsibas dienesta mécibu 0.00 0,00 000 000 000 000 0,01 vingrinajumi
vingrinajum TOTAL 188,63 0,24 549,92 26,88 1,15 1,10 33029,11
TOTAL 125,37 0,15 24459 1938 144 142 4849645 Tabula 43 — Emisiju uzskaite. 2050, gads
Tabula 41 — Emisiju uzskaite. 2024. gads Avots: “Ineco”
Avots: “Ineco”
co BENZOLS NOx SOx PMw  PM2s CO;
AVOTS
Tonnas gada
LTO cikls 105,49 0,12 34312 2530 1,41 1,41 59187,10
APU 1,30 0,00 1,31 019 015 0,15 580,05
GSE 26,48 0,01 0,88 0,01 0,05 0,05 493,48
Transportiidzekli lidostas stavvietas un
piekuves celos 5,65 0,01 0,25 000 005 0,02 249,21
Stacionarie generatori 0,03 0,00 0,14 0,00 0,01 0,01 515
Apkures katli 1,19 0,00 1,45 0,11 0,03 0,03 1748,29
Ugunsazestbas dienesta macibu 0,00 0,00 000 000 000 000 001
vingrinajumi
TOTAL 140,14 0,14 34715 25,61 1,70 1,67 62263,29

Tabula 42 - Emisiju uzskaite. 2030. gads

Avots: “Ineco”
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Emisiju uzskaites rezultatu salidzinajums dazados laikposmos
Turpmak ir sniegta emisiju salidzino3a analize pa avotiem daZados laika posmos.

LTO cikls. Paredzams, ka ST avota raditas emisijas ievérojami pieaugs, jo palielinasies lidaparatu ekspluatacijas
apjoms visos turpmakajos laikposmos. Tomér, nemot véra SAF (ilgtspéjigas aviacijas degvielas) mérkus, kas ir
noteikti saskana ar “ReFuelEU” aviacijas iniciativu, un lidaparatu flotes pakapenisku nomainu uz lidaparatiem ar
mazakam emisijam, emisiju pieaugums ir mazaks, neka batu sagaidams. Faktiski cieto dalinu un CO, emisijas
2050. gada tiks samazinatas salidzinajuma ar 2024.gadu.

GSE (lidaparatu zemes apkalpoSanas iekartas). Nenemot vérd darbibas apjoma pieaugumu, GSE emisijas
mazinas, jo nakotnes perspekiiva pieaug elektrisko zemes apkalpo$anas iekartu Tpatsvars.

APU (lidaparatu spéka paligiekartas). Paredzams, ka emisiju apjoms, kas saistits ar APU, pieaugs, palielinoties
ekspluatacijas apjomam. Tomér 2030. gada ir paredzams Tslaicigs emisiju samazinajums, ko veicina ilgtspgjigas
aviacijas degvielas (SAF) ievieSana un normativas prasibas, kas paredz, ka no 2030. gada visas stavvietas — gan
savienotajas, gan attalinatajas, ir obligati janodrosina elektroenergijas padeve lidaparatiem. Lidz 2050. gadam
emisijas varétu nedaudz pieaugt, tatu pateicoties minétajiem pasakumiem, tas saglabasies zemakas par sakotngji
prognozéto limeni.

Piebraucamie celi un autostavvietas. Emisijas $aja kategorija lield méra nosaka to pasazieru un darbinieku
skaits, kuri dodas uz lidostu un no tas. Lai gan 2030. gada pasazieru skaits palielinas par 48%, bet 2050. gada —
par 144%, kopéjas emisijas no sauszemes transporta nepalielinas tik strauji. Faktiski 2050. gada paredzams
samazinajums, jo:

= aizvien plasak tiek izmantoti elekiriskie transportlidzekli, un ir paredzams, ka Iidz 2050. gadam tie
veidos 44% visu pasazieru transportlidzek|u;
= laika gaita mazinas visi ar transportlidzekliem saistito piesarojoso vielu emisijas faktori.

Siltumapgades sistémas. Piesardzigaja scenarija siltumapgades sisttmas un apkures katlu raditas emisijas
paliek nemainigas visos attistibas posmos. Tomér ir paredzama pakapeniska pareja uz mazak piesarnojosu
energoresursu un energoefektivakam siltumapgades sisttmam, kas laika gaita, visticamak, radis emisiju
samazinajumu.

Stacionarie generatori. Emisijas no 2024. Iidz 2030. gadam paliek nemainigas, pienemot, ka turpinas
dizeldegvielas izmanto$ana. Tomér paredzams, ka 2050. gada, ievieSot biodize|degvielu, emisijas mazinasies.

Simuleta arkartas situacija (ugunsdzésibas dienesta macibu vingrinajumi). Tiek pienemts, ka 87 avota raditas
emisijas paliek nemainigas visos laikposmos, jo tika izmantota pieeja, ka degvielas veida vai patérina izmainas
nenotiek.

Parskats par kopéjam emisijam

Lidz 2030. gadam pasaZieru parvadajumi palielinas par 48% un lidojumu skaits — par 39% salidzinajuma ar 2024.
gadu. No visdm piesarnojosajam vielam tikai natrija oksidu (NOx) apjoms salidzinoSi palielinasies (par 42%), jo tos
ietekmé SAF izmanto8ana. Citu piesarnojoSo vielu emisiju daudzums pieaugs daudz mérenak.

L1dz 2050. gadam pasazieru skaits pieaugs par 144% un lidojumu skaits — par 125% salidzinajuma ar 2024. gadu.
Atkal tikai natrija oksidu (NOx) emisijas proporcionali palielinajsies (par 125%), bet citu piesamotaju emisijas bas
ievérojami mazakas — vai pat samazinajusas. Batiski atzimét, ka cieto dalinu un CO2 emisijas samazinasies par
aptuveni 20% I1dz 32% salidzinajuma ar 2024. gadu.
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Koncentréacijas analize
Slapekla dioksids (NO;)

Saskana ar Latvijas normativajiem aktiem pasreizéja NO, gada robezvértiba cilvéku veselibas aizsardzibai ir 40
pg/md,

Ka redzams Attéls 67, Attéls 68 un Attéls 69 , NO, gada robezveértiba (40 pg/m?) nav parsniegta neviena teritorija
ap Rigas lidostu, ka arT nav parsniegta lidostas apkalpo$anas zona. Visaugstaka koncentracija ir novérota pie
18. skrejcela sliekna.
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Attéls 67 — Gada NO, vienadas koncentracijas liknes Rigas lidostai — 2024. gads
Avots: “Ineco”
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Attéls 68 — Gada NO, vienadas koncentracijas liknes Rigas lidostai — 2030. gads. Avots: “Ineco”
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Attéls 69 - Gada NO, vienadas koncentracijas liknes Rigas lidostai - 2050. gads.
Avots: “Ineco”
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Attiecba uz stundu robezvértibu cilveku veselibas aizsardzibai speka esosie normativie akti nosaka to 200 ug/md,
un So vertibu nedrikst parsniegt vairak ka 18 reizes kalendaraja gada. Stundas datu kopa 99,8. procentile
(pamatojoties uz 8760 vértibam gada) atbilst 19. augstakajai stundas vertibai. Ja $is procentiles vertiba ir mazaka
vai vienada ar 200 pg/md, tiek uzskatits, ka noteikums ir izpildits. Ka redzams turpmakajas tabulas, neviens no
uztvérgjiem neparsniedz normativos aktos noteikto stundas robeZvértibu. Tadgjadi visa izpétes teritorija ir
nodrosinata atbilstiba gan gada, gan stundas NO, koncentracijas robezvértibam.

Uztvérgjs Laikposms NO: (ug/m?) stundas 99,8. procentile
2024 159.00
Beberbeki 2030 121.03
2050 156.00
2024 55.69
Brivkalni 2030 47.69
2050 65.06
2024 22.05
Imantas rietumi 2030 33.63
2050 50.74
2024 2146
Jaunmarupe 2030 16.35
2050 27.20
2024 100.27
Liberi 2030 71.76
2050 111.46
2024 27.62
Marupe 2030 22.08
2050 29.91
2024 2575
Marupes austrumi 2030 37.30
2050 55.84
2024 142.39
Makupurvs 2030 81.03
2050 134.61
Mazavas 2024 97.24
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Uztveréjs Laikposms NO: (ug/m3) stundas 99,8. procentile
2030 62.52
2050 90.83
2024 95.90
Skulte 2030 70.53
2050 97.83
2024 98.64
Spilve 2030 73.87
2050 109.27
2024 28.27
Vétras 2030 19.31
2050 29.51
2024 93.76
Zolitude 2030 63.73
2050 91.14

Tabula 44 - NO2 koncentracija stunda
Avots: “Ineco”

Oglek]a monoksids (CO)

Oglekla monoksida gada vidéja robezvértiba nav noteikta. Speka esoSie normativie akti nosaka maksimalo dienas
astonu stundu vidéjo robezvértibu 10 mg/m3 ar mérki aizsargat cilvéku veselibu. Turpmakajas tabulas ir sniegti
visu uztvergju (receptoru) simulacijas rezultati. Ka redzams, iegitas maksimalas vértibas visos novértétajos
punktos ir ieverojami zemakas neka normativos aktos noteikta robezvértiba, tas apliecina atbilstibu noteiktajam
gaisa kvalitates standartam attieciba uz oglekla monoksidu.

Uztveréjs Laikposms Maksimala astonu stundu CO koncentracija (mg/m?)
2024 0.12
Beberbeki 2030 0.09
2050 0.15
2024 0.05
Brivkalni 2030 0.03
2050 0.05
2024 0.03
Imantas rietumi 2030 0.04
2050 0.04
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Uztvérejs Laikposms Maksimala astonu stundu CO koncentracija (mg/m?)
2024 0.01
Jaunmarupe 2030 0.02
2050 0.02
2024 0.10
Liberi 2030 0.07
2050 0.07
2024 0.02
Marupe 2030 0.02
2050 0.03
2024 0.06
Marupes austrumi 2030 0.04
2050 0.05
2024 0.04
Mkupurvs 2030 0.04
2050 0.06
2024 0.04
Mazavas 2030 0.04
2050 0.06
2024 0.09
Skulte 2030 0.05
2050 0.08
2024 0.13
Spilve 2030 0.09
2050 0.10
2024 0.02
Vétras 2030 0.01
2050 0.02
2024 0.05
Zolitude 2030 0.04
2050 0.05

Tabula 45 - CO koncentracija astonas stundas

Avots: “Ineco”
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Séra dioksids (SO2)

Normativajos aktos nav noteikta séra dioksida (SO.) gada robezvértiba, lai aizsargatu cilvéku veselibu. Sim
piesarnotajam noteiktais kritiskais gada lTmenis ir saistits ar vegetacijas aizsardzibu. Tomér, lai aizsargatu cilvéku
veselibu, speka esosie normativie akti nosaka SO, stundas un dienas robezvértibas.

ModeléSanas rezultati attiecas uz kopéjo séra oksidu (SOx) daudzumu. Ta ka normativos aktos noteiktas
robezvértibas ir definétas tiesi SO,. Lai novértétu atbilstlbu normativajiem aktiem, ir pienemts, ka visi SOx ir séra
dioksida (SO;) forma.

SO, dienas robezvértiba ir noteikta 125 pg/m?, un to nedrikst parsniegt vairak ka tris reizes kalendaraja gada.
Tapat ka NO, gadijuma, ka raditaju izmanto 99,18. procentili no dienas koncentracijas, kas ir ceturta augstaka
dienas vértiba 365 dienu sérija. Ka paradits tabula, Sis slieksnis nav parsniegts neviena no punktiem.

Uztvéréjs  Laikposms S0; (pg/m?) dienas 99,18. procentile

2024 1.97

Beberbeki 2030 3.25
2050 2.59

2024 0.76

Brivkalni 2030 1.10
2050 1.07

2024 0.55

imanas 2030 0.81
2050 0.69

2024 0.29

Jaunmarupe 2030 0.48
2050 0.44

2024 1.21

Liberi 2030 1.70
2050 1.81

2024 0.38

Marupe 2030 0.67
2050 0.58

2024 0.76

Marupes 2030 111
2050 0.97
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Uztvérejs Laikposms S02 (ug/m3) dienas 99,18. procentile
2024 1.56
Mukupurvs 2030 2.05
2050 2.04
2024 1.30
Mazavas 2030 1.53
2050 1.64
2024 1.53
Skulte 2030 2.09
2050 217
2024 1.32
Spilve 2030 1.98
2050 1.82
2024 0.35
Vétras 2030 0.54
2050 0.50
2024 1.14
Zolitude 2030 1.66
2050 1.79

Tabula 46 - SO2 koncentracija diena

Avots: “Ineco”
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Stundas robezvértiba ir noteikta 350 pg/m?, un to nedrikst parsniegt vairak ka 24 reizes kalendaraja gada. Uztvérsjs  Laikposms S0; (pg/m?) stundas 99,73. procentiled5
NovérteSanai izmanto gada stundu datu kopas 99,73. procentili, kas atbilst 25. augstakajai vértibai. Turklat SO,
bridinajuma robezvértiba ir noteikta 500 ug/m?, un to uzskata par parsniegtu, ja ST koncentracija saglabajas tris 2030 7.94
stundas péc kartas. 2050 7.80
Simulacijas rezultati ir paradrti turpmakajas tabulas. Ka secinats, neviena no novértétajiem scenarijiem nav 2024 6.84
parsniegta neviena no normativajos aktos noteiktajam robezvertibam. Skulte 2030 915
2050 8.82
Uztveréjs  Laikposms S0; (nug/m?) stundas 99,73. procentile45 2024 5.32
2024 10.07 Spilve 2030 10.61
Beberbeki 2030 13.93 2050 9.14
2050 13.81 2024 1.93
2024 4.03 Vetras 2030 2.69
Brivkalni 2030 5.97 2050 249
2050 5.49 2024 6.02
2024 2.61 Zolitude 2030 7.80
imanas 2030 411 2050 8.39
2050 3.43 Tabula 47 - SO: koncentracija stunda
Avots: “Ineco”
2024 1.57
Jaunmarupe 2030 213
2050 2.05
2024 7.01
Liberi 2030 8.58
2050 8.15
2024 214
Marupe 2030 3.18
2050 3.13
2024 3.75
2050 4.95
2024 719
Makupurvs 2030 10.10
2050 9.98
Mazavas 2024 6.35
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Cietas dalinas (PM10) - 2 7
o . ) ) ) ) ) y GADA PM;, VIENADAS KONCENTRACIJAS LIKNES

Lai aizsargatu cilvéku vesellbu, normativos aktos ir noteiktas gan ikgadéjas, gan diennakts robezvertibas 2024 :

suspendétajam cietajam dalinam (PMo).

Gada robezvértiba cilvéku veselibas aizsardzibai ir 40 ug/mé. Ka atspogulots nakamajos attélos, §T robezvértiba
netiek parsniegta neviena vieta arpus lidostas vai lidostas apkalpo$anas zona. Registrétas vértibas ir ievérojami
zemakas neka normativajos aktos noteikta robezveértiba.

Gada robezvériba

40 pgim?
lega koncentracia

[;/2// 0,15-0,3 pg/m?

> 0,3 pg/m?

1.000
T ——
@ ESRI Satelite

Attéls 70 - Gada PM ;o vienadas koncentracijas liknes Rigas lidostai. Avots: “Ineco”
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GADA PM;, VIENADAS KONCENTRACIJAS
2030

Gada robezvériba
40 pgim?
legiitd koncentracia
g > 0,15 pg/m?
1.000

T
© ESRI Satellite

Attéls 71 - Gada PM ;o vienadas koncentracijas liknes Rigas lidostai - 2030. gads
Avots: “Ineco”

ireco

KONCENTRACIJAS LTKNES
2050

0,15 pg/m?

1.000
N —

£ ESRI Satelite

Lidostas robeza

Attéls 72 - Gada PM ;o vienadas koncentracijas liknes lidostai “Riga” — 2050. gads
Avots: “Ineco”
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Airport
. o e - I s . . o _ Uztveréjs  Laikposms PM Im?3) dienas 90,4. procentile
Dienas robezvértiba ir 50 pg/m3, un to nedrikst parsniegt vairak ka 35 reizes kalendaraja gada. Lai parbaudrtu ! P o (Hg/m) P
atbilstibu $ai prasibai, izmanto dienas koncentracijas sadalijuma 90,4. procentili, kas ir 36. augstaka dienas vértiba 2024 0.07
365 dienu sérija. Zemak esoSaja tabula ir noraditas vertibas, kas iegitas katra no analizétajiem uztvergjiem Skulte 2030 0.08
attiectba uz visiem pétijuma scenarijiem. Visi modeléSanas rezultati ir ievérojami zemaki neka noteiktie normativie
ierobeZojumi. 2050 0.05
. . - ; 2024 0.02
Uztverejs Laikposms PMo (g/m?) dienas 90,4. procentile
il 2 .
2024 007 Spilve 030 0.03
. 2050 0.02
Beberbeki 2030 0.10
2024 0.01
2050 0.06
Veétras 2030 0.01
2024 0.03
o 2050 0.01
Brivkalni 2030 0.04
2024 0.04
2050 0.02
Zolittde 2030 0.04
2024 0.02
2050 0.02
Imantas 2030 0.02 —
rietumi Tabula 48 — PM1o koncentracija diena
2050 0.01 Avots: “Ineco”
2024 001 Cietas dalinas (PMzs)
J a 2030 0.01 R, _ . I . o
aunmerupe PM25 gada robezvértiba cilvéku veselibas aizsardzibai ir noteikta 25 ug/m? apmeéra.
2050 0.00
Ka paradits nakamajos attélos, $Trobezvértiba netiek parsniegta neviena vieta arpus lidostas vai tas apkalpo$anas
2024 0.04 zona. legiitas vértibas ir ievérojami zemakas neka normativajos aktos noteikta robezvértiba.
Liberi 2030 0.06
2050 0.04
2024 0.01
Marupe 2030 0.01
2050 0.01
2024 0.02
Marupes
austrumi 2030 003
2050 0.02
2024 0.05
Mukupurvs 2030 0.06
2050 0.03
2024 0.03
Mazavas 2030 0.04
2050 0.02
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GADA PM, ; VIENADAS KONCENTRACIJAS LIKNES
2030

/j 0,15-0,3 pg/m?

> 0,3 yg/m?

foi—

' ? Lidostas robeza 1.000 Lk 2 ] 1,000
H—— 1 ! N — 4 T
7, © ESRI Satelite 7 © ESRI Satelite

Attéls 74 - Vienadas PM2, s koncentracijas liknes Rigas lidosta gadd — 2030. gads

Attéls 73 — Vienadas PMz s koncentracijas Iiknes Rigas lidosta gada — 2024. gads. Avots: “Ineco” Avots: “Ineco”
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Riga
Airport

Gada robezvériba
25 g/
legia koncentracia

4 > 0,15 pg/m?

1.000
N —
€ ESRI Satelite

Attéls 75 - Vienadas PM2, s koncentracijas liknes Rigas lidosta gadad — 2050. gads
Avots: “Ineco”
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Benzols (CcHs)

Saskana ar speka esoSajiem normativiem aktiem benzola gada robezvértiba cilveku veselibas aizsardzibai ir 5
pg/md,

Ta ka AEDT neparedz metodi §T savienojuma tieSam aprékinam, apléses tika veiktas, izmantojot vadiiniju
dokumentu “leteicama paraugprakse noteiktu organisko gazu emisiju kvantitativai noteik§anai no lidaparatiem, kas
ir aprikoti ar turboventilatoru, turboreaktivajiem un turbopropelleru dzingjiem — 1.0 versija”, ko ir publicgjusi ASV
Vides aizsardzibas agenttira. Saskana ar $o dokumentu benzols veido 1,681% kopgjas organisko gazu (TOG)
masas, ko emité turboventilatoru, turboreakfivie un turbopropelleru dzingji.

Pamatojoties uz to, AEDT aprékinatas kopéjas organisko gazu (KOG) emisijas tika reizinatas ar $o koeficientu, lai
iegutu aptuvenu benzola emisiju aplési.

Ka atspogulots nakamajos attélos, gada robezvértiba netiek parsniegta neviena no atskaites punktiem.
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Gada robezvériba
5 ug/m?
leg(ia koncentracia

> 0,02 pg/m?

1.000 f . ) 3 1,000
T —— Snaiad Uivdasichez $ m
© ESRI Satellite 7 L ESRI Satelte

Attéls 76 — Vienadas benzola koncentracijas liknes Rigas lidosta gada — 2050. gads. Avots: “Ineco” Attéls 77 - Vienadas benzola koncentracijas Iiknes Rigas lidosta gada — 2050. gads. Avots: “Ineco”
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Avots: “Ineco”

Gada robezvériba
5 gim?
legiita konceniracia

> 0,02 pg/m?

-

' §  Lidostosrobeia

FApu— |

© ESRI Satelite

Attéls 78 - Vienadas benzola koncentracijas liknes Rigas lidosta gada - 2050. gads
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5.3. Skérs|u ierobezosanas virsmas

Lai panaktu droSu un efektivu lidostu darbibu, ir jaisteno Tpasi piesardzibas pasakumi, lai nodroSinatu, ka
pacelSanas, nosé3anas aflaujas gaidiSanas vai nosésanas laika nav sastopami Skers|i.

Skerdlu ierobezosanas virsmas nosaka gaisa telpu ap lidostu, kura nedrikst bt 8kerdli, lai lidaparatu ekspluatacija
bdtu droa un lidostas darbiba netiktu traucéta.

ICAQ 14. pielikums un dokumenta Nr. 9137 “Lidostas pakalpojumu rokasgramata” 6. dala - “Skerslu kontrole”
nosaka $kérslu ierobezoSanas virsmu standartus. Sajos dokumentos ir noraditas robezas, kuras objekti nedrikst
ieklat gaisa telpa, lai saglabatu lidostas darbibas droSibu un funkcionalitati. Eiropas Savienibas Aviacijas droSibas
agenttra (EASA) reglamenté katrai Eiropas lidostai piemérojamas Tpasas virsmas.

Skerdlu ierobeZosanas virsmu koncepcija ir lidostu planoanas un gaisa telpas aizsardzibas pamats. Sis
modelétas virsmas ir noteiktas ap lidostam, lai, ierobezojot Skérs|u klatbatni noteiktajas zonas, nodroSinatu, ka
lidaparati var drosi parvietoties tados batiskos lidojuma posmos ka pacelSanas un nosésanas.

Tradicionali $kérs|u ierobeZo$anas virsmas ir balstitas uz fiksétam geometriskam formam un slipumiem, kas tiek
pieméroti vienadi neatkarigi no katras lidostas darbibas modela.. Sajas virsmas cita starpa ir ieklauti tadi elementi
ka pacelSanas augstuma uznem$anas virsma, nolaiSanas virsma, parejas virsmas un iekSéjas horizontalas
virsmas. To mérkis ir izveidot aizsargatu gaisa telpas dalu, kurd nav tadu 8kérlu, kas varétu apdraudét lidaparatu

darbibu.

Lai atbilstu madsdienu lidaparatu veikisp&jas iespé&jam, navigacijas sistému precizitatei vai lidostu vides
pieaugo$ajai sareZgitibai, un atbilstu faktiskajiem darbibas riskiem ICAO veic lidlauku projektéSanas un

ekspluatacijas reglamentéjosa pielikuma Nr. 14. batisku parskatisanu.

Saja parskatitaja versija ir ieviests jauns precizaks $kérdlu ierobezojo$o virsmu modelis ar niansétaku un ar
rezultatiem pamatotu pieeju. Jauna modela pamata ir divu veidu virsmas: no 8kérsliem brivas virsmas (Obstacle
Free Surfaces — OFS) un $kér8lu novérteSanas virsmas (Obstacle Evaluation Surfaces — OES).

Jaunaja pieeja nav japamatojas tikai uz geometriskiem ierobezojumiem, bet gan jaieklauj riska novértgjums un
ekspluatacijas apsvérumi, kas nodro$ina lielaku elastibu, vienlaikus saglabajot vai pat uzlabojot droSibas
standartus.

ICAQ ir ieplanojusi, ka jaunas Skérs|u ierobezoSanas virsmas saks piemérot [ldz 2030. gada beigam. Ta ka Sis
datums sakrit ar Attistibas plana pirmo planoSanas periodu, $im posmam ir izstradatas un aprekinatas $kérslu
ierobezojosas virsmas saskana ar gaidamajiem standartiem un ieteicamo praksi. Virsmas bas japielago EASA
apstiprinatajiem noteikumiem péc ICAO dokumentu apstiprinaSanas.

The surfaces that constitute the Obstacle Free Surfaces (OFS) are as follows:

Mineco =il sl

5.3.1. No 8keérsliem brivas virsmas (OFS) un 8kérslu novértésanas virsmas (OES)

Saistiba ar gaidamo ICAO 14. pielikuma parskatiSanu tiek ieviesta jauna konceptuala sistéma, lai modemnizétu
veidu, ka tiek parvalditi Skérslu ierobezojumi lidostu tuvuma. ST sistéma pamatojas uz divu veidu virsmam: OFS
un OES.

No OFS ir svarigas zonas lidostas tuvuma, kuras nedrikst bat nekadu Skérslu. Sis virsmas ir izstradatas, lai
aizsargatu lidojuma trajektorijas un nodroinatu droSu lidaparatu pacel3anos un nosé$anos. Jebkada objekta
atraSanas no OFS tiek uzskafita par nepienemamu, jo tas tiesi apdraud lidojumu dro$ibu.

Savukart $kér§lu noverteSanas virsmas tiek izmantotas, lai noteiktu, vai objekta atraS8anas noteikta gaisa telpas
platiba ir saderiga ar droSu lidaparatu ekspluataciju. AtSkirba no OFS, objekta atraSanas OES zona, automatiski
nenozimé, ka tas ir nepienemams. Ta vieta tiek uzsakts droSibas novértéSanas process, kura tiek nemti véra
dazadi ekspluatacijas faktori, pieméram, lidaparata veiktspéja, navigacijas proceddras un risku mazinoSu
pasakumu pieejamiba.

81 divu virsmu pieeja |auj elastigak un uz veiktspaju balsttti novartét $kérdlus, pielagojoties masdienu lidaparatu
un navigacijas sistemu iespgjam. Tas ari veicina efekfivaku teritorijas izmanto$anu lidostu apkartng, laujot labak
integrét aviacijas infrastrukttru pilsétas attistiba, vienlaikus saglabajot augstus droibas standartus.

OFS un OES ievie$ana iezimé batisku attistibu $kérs|u parvaldibas pieeja, parejot no tiri geometriska modela uz
riskos balstitu un ar operacionalo informaciju papildinatu sistému.

Virsmas, kas veido no OFS, ir §adas.

Nolai$anas virsma: aizsarga gaisa telpu gar skrejcela pagarinato vidusliniju nolaiSanas posma.
Parejas virsma: nodro$ina sanu $kérslu brivtelpu blakus skrejcelam un nolai$anas virsmam.

lek$&ja nolaiSanas virsma: aizsarga pédéjo nolaiSanas cela posmu tiesi pirms skrejcela sliekSna.
lek$&ja parejas virsma: nodrodina Skerslu brivtelpu sanu zonas, kas atrodas blakus skrejcelam un
nolaiSanas celam.

Partraukta noséSanas virsma: aizsarga zonu, ko izmanto, neizdevu$as nolaiSanas vai aizieSanas otraja
apli gadijuma.

Augstuma uznems$anas virsma: aizsarga izlidoSanas celu arpus OFS.

¥ ¥ ¥V
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5.3.2. Skérg|u ierobezo$anas virsmu (OLS) projektdsana un analize

Lai nodroSinatu visaptveroSu un uz nakotni vérstu analizi, OLS ir aprékinatas diviem daZadiem skrejcela
konfiguracijas scenarijiem.

- Esosa skrejcela konfiguracija: Sis scendrijs atspogulo skrejcela esosas fiziskas ipasibas bez jebkadam
modifikacijam vai paplaSinajumiem. Saja gadijuma $kérs|u ierobezoSanas virsmas pamatojas uz pasreiz
deklarétajiem attalumiem un skrejcela izkartojumu.

- Skrejcel§ ar 300 m Skerdlbrivu joslu katra gala: $aja scenarija abos skrejcela galos ir nemta véra 300
metru CWY. CWY ieklauSana pagarina pieejamo pacelSanas attalumu, fiziski nepagarinot skrejcelu.

Novertéjot abus scenarijus, analize apliecina, ka lidostas Skers|u vide ir saderiga ne tikai ar paSreiz&jo darbibu,
Attéls 79 - No §Ijér§!lem brivas virsmas (OFS) Avots: “Ineco” bet arf ar |espéjam|em uzlabojum|em nakotné.

Savukart OES ieklauj:

= horizontalu virsmu: virs lidlauka uztur brivo zonu, lai aizsargatu tuvuma manevréjoSos lidaparatus;
= virsmu precizam glisadem;
= instrumenta izlido$anas virsmu.

Attéls 80 - OES
Avots: “Ineco”
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1. scenarijs: bez $kérs|brivas joslas (CWY)

Saja scenarija skrejcel$ tiek uzskatits par precizu instrumentalu skrejcelu ar pieejamo pacelSanas attalumu
(TODA) 3200 metri un bez CWY abos galos. ST konfiguracija atspogulo skrejcela pasreizéjos ekspluatacijas
apstaklus.

Visas OLS ir aprékinatas un modelétas trijas dimensijas (3D). 3D modelé$ana lauj precizi vizualizét un analizét
iespéjamos Skérs|us, ka ir paradits Attéls 81.

Pamatojoties uz §im 3D $kérdlus ierobeZojo$am virsmam, ir identificéti esoSie $kers|i lidostas tuvuma, un tie ir
noradrti nakamaja tabula.

Parsniegums

ID X (m) Y(m)  Z(m)  Apraksts Siv (m)
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
e | 48207927 30653951 1960 KOKS SKREIOLLAN 36 078
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
et 4217480 306495750 1960  STABS SKREJGELAM 36 024
EVRA-VSPT- PAREJAS VIRSMA
Ny 498183189 306507695 3200  STABS SHRE ELA % 258
INSTRUMENTALAS
EVE&'XSSOPT' 498188189 306507.695 3200  STABS  PACELSANAS VIRSMA 436
SKREJCELAM 18
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
| 498188180 306507695 3200  STABS SKREICELAM 36 12,82
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
| ABOTOT 311996860 4830  TORNIS SKREJGELAM 18 190
EVRA-VSPT- HORIZONTALA
NPT 502214697 313232284 13300 TORNIS i 33,08
EVRA-VSPT- HORIZONTALA
NPT 52671398 311523963 11170 TORNIS oA 178
RIX.G2 502634168 309974109 12550  STABS HORIZONTALA 25,58
VIRSMA
RIX G5! 502576603 309.920584 12550 EKA HO%%’:ATAALA 2558 Bl 5 0Fs APPROACH SURFACE RWY
L B s 0OFs TAKE OFF CLIMB SURFACE RWY
RX.G1 502660100 310045633 11060  STABS HO%%R‘ATAALA 1068 5_OFS_TRANSITIONAL SURFACE RWY
_ / [l 5 oFs INNER_TRANSITIONAL SURFACE RWY
Tabula 49 - 1. scenarija identificétie $kérsli B 5 0rs mNER APPROACH SURFACE RWY
B s 0Fs BALKED LANDING SURFACE RWY
5 OFS_SURFACE FOR PRECISION APPROACHES RWY
5 OFsS INSTRUMENT DEPARTURE SURFACE RWY
5 OFS_HORIZONTAL SURFACE

B s #eLr TakE-oFF

Attéls 81 — OLS ar TODA 3200 m bez CWY
Avots: “Ineco”
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Identificetie Skerdli ir paradrti nakamaja attéla. 2. scenarijs: 300 m CWY

Sis scenarijs paredz, ka katra skrejcela gala tiks izveidota 300 metru CWY, tadéjadi pacel$anas distance bais 3500
metru. OLS 3D modelis Sim scenarijam ir paradits Attéls 84.

Pamatojoties uz 8§im 3D $kér§lus ierobezojoSam virsmam, ir identificéti esoSie $kers|i lidostas tuvuma, un tie ir
noraditi nakamaja tabula.

D X (m) Y (m) Z(m) Apraksts Siv Pérsr(iri:)gums
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
Ny 4207927 30653951 1960 TREE SKREJGELAY 36 078
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
N ey 498217480 306495750 1960 POLE SKREJOELAM 36 0.24
EVRA-VSPT- PAREJAS VIRSMA
Ny 498188189 306507695 3200 POLE SR GELA 36 258
INSTRUMENTALAS
EVE&'X;}PT' 498188189 306,507.695 32,00 POLE  PACELSANASVIRSMA 1186
SKREJCELAM 18
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
N | 498.188.189 306507695 3200 POLE SKREJOELAM 36 12,82
PACELSANAS
EV(F){(‘;\Z'Q’OSZPT' 498,682052 311562788  36.70 TREE KAPUMA VIRSMA 423
SKREJCELAM 36
PACELSANAS
EV?&'X&”‘ 498493310 310728324 1690  ANTENNA  KAPUMA VIRSMA 139
SKREJCELAM 36
EVRA-VSPT- PRECIZAS PIEEJAS
Ny | ASBOTOTI 311996860 4830  TOWER SKREJGELAM 18 190
Attels 82 - 1. scendria identificstie Skrs)i Mo 2214607 313232284 13300 Tower  MOFEINALA 308
Avots: “Ineco” —
EVRA-VSPT- HORIZONTALA
Ao T 502671398 311523963 11170 TOWER e 1,78
HORIZONTALA
RIX.G2 502634168 309974109 12550  POLE e 25,58
RX G 51 502576603 309920584 12550  BUILDING HORIZONTALA 25,58
VIRSMA
HORIZONTALA
RIX.G1 502660100 310,045633 11060  POLE e 1068

Tabula 50 - 2.scenarija identificétie $kér$li
Avots: “Ineco”
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Attéls 83 - 2.scenarija identificétie
Avots: “Ineco”
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ireco

B s _ors_APPROACH SURFACE RWY

B 5 0FS TAKE OFF CLIMB SURFACE RWY

[ s ors I SURFACE RWY

[ 5 oFs INNER TRANSITIONAL SURFACE RWY

B s ors_INNER APPROACH SURFACE RWY

Bl s 0FS BAIKED LANDING SURFACE RWY

5 OFES SURFACE FOR PRECISION APPROACHES RWY
5 OES_INSTRUMENT DEPARTURE SUREACE RWY
5 OES HORIZONTAL SURFACE

B s recr Take-oFF

-l Al

Attéls 84 — OLS ar TODA 3500 m un 300 m, bez CWY. Avots: “Ineco”
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PIELIKUMS: IETEIKUMI ATTISTIBAI PEC 2050.
GADA

Saja nodala ir izklastitas konceptualas idejas attistibas plano$anai pac 2050. gada lidz 2065. gadam, galveno
uzmanibu pievérot teritoriju rezervéanai lidostas paplainaSanai ilgtermina. Redli priekSlikumi un Iémumi
par attistibu péc 2050. gada tiks apskatiti nakamaja Rigas lidostas Attistibas plana.

Attistibas plana uzskaititas nozimigakie procesi un darbibas, kas jaisteno, k& arf noteiktas optimalas
teritorijas, kuras varétu izvietot jaunus nepiecieSamos infrastruktiiras objektus, lai nodro$inatu iespégju to
TstenoSanai gadijuma, ja nakotné radisies atbilstoSs pieprasijums un vajadzibas.

Lai spétu nodroSinat prognozéto Rigas lidostas izaugsmi nakotné, nepiecieSams savlaicigi rezervét atbilstoSas
teritorijas lidostas paplasinasanai. Svarigi jau agrina posma identificét un attistibas planos nostiprinat teritorijas,
kuras paredzéta nakotnes lidostas infrastruktiiras atfistiba, nosakot tas ka lidostai rezervétas platibas,
ierobeZojot nesaderigu zemes izmantoSanu un ieziméjot zonas, kuras ietekmés lidostas darbiba, tostarp
troksnis. -
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Rigas lidostas attistibas vizija péc 2065.gada

Rigas lidostas ilgtermina gaisa satiksmes prognozes lidz 2065. gadam liecina, ka iesp&jams sasniegt 25 miljonu pasaZieru gada. Attieciba uz maksimalo intensitati péc 2050. gada noslogotas dienas lidojumu grafika atfistiba nozimés, ka
driz péc 8T scenarija tiks parsniegti 45 lidojumi stunda, kam bs nepiecieSama skrejcela kapacitates palielinasana.

Skrejcela un lidaparatu manevréSanas sektora atfistiba

Péc planoto infrastruktiras uzlabojumu veikSanas perioda no 2030. Iidz 2050. gadam, kas ietver divus jaunus atras nobrauk$anas manevréSanas celus, jaunu E koda lidaparatiem piemérotu pilna garuma paralélo manevré$anas celu,
pretapledo$anas apstrades laukumu konfiguréSanu, lai tos iespé&jams izmantot ka lidaparatu piestaanas vietas, tadejadi palielinot lidlauka kapacitati, lidz 2065. gadam bas jaizbavé otrs skrejcel$, lai apmierinatu prognozéto aviosatiksmes
pieaugumu. Te svarigi minét, ka Attistibas plana otra skrejcela ierfkoSana ir minéta ka ieteikums, bet turpmak ir izklastiti vairaki iespéjamie varianti. Lémums par to, kur$ variants ir piemérotakais, bis japienem nakama Attistibas plana
izstradé, kad bas iespéjams precizak noteikt pieprasijumu un nepiecieS§amo kapacitati.

Paredzétie risinajumi ir konceptuala stadija un to izvértéSanas noltks ir nodroSinat, ka tiks uzsakta to TstenoSanas planoSana. Tas ietver teritoriju rezervaciju, nodroSinot iespéju kopumu un garantétu izvéles brivibu starp dazadiem
piedavatajiem otra skrejce|a variantiem leteicams, lai 8T teritorija nakotné tiktu noteikta ka jauna nacionalo intereSu objekta robeza, nodro$inot tas aizsardzibu un saskanotu izmanto$anu ar lidostas ilgtermina attistibas mérkiem.

Otrais skrejcel$ varétu tikt apziméts ka 18R-36L, bet esoSais skrejcel$ tiktu pardévéets par 18L-36R (Sis apziméjums vértibas tiks atjauninats atkariba no ikgadéjam magnétiskas variacijas izmainam).

Turpmakajas sadalas ir aprakstiti analizétie skrejcela risinajumi.
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1. variants. Divu skrejcelu sistéma

Sis variants paredz jauna 4F kategorijas skrejcela 18R-36L izb@vi paralgli pasreiz&jam skrejcelam, kas atrodas uz
rietumiem no ta, un tam ir dubulta konfiguracija: 270 m minimalais attalums starp centra ITnijam no eso$a skrejcela.
Ipada izmanto$ana izlidoSanai (jaunais skrejcel$) un ielido3anai (eso3ais skrejcel$). Tomér var apsvért ari citas
skrejcela izmantoSanas iespéjas, bet galvenie secinajumi paliek lidzigi.

Sis risinajums nodro$ina minimalu papildus teritorijas izmantosanu, nelielu ietekmi uz vidi un apkartajam
teritorijam, ka ari zemas salidzinamas izmaksas.

Tas nodro$ina noteiktu kapacitates palielinajumu, lai reagétu uz sabalansétu maksimalas intensitates pieprasfjumu
(Idz 50-52 lidojumiem stunda, ne vairak ka 38 ielidojoSie lidaparati stunda), bet tam nav elastibas, lai apkalpotu
nesabalansétu ielidojoSo vai izlidojoSo reisu maksimalo intensitati, ko uzrada Rigas lidosta satiksmes maksimalas
intensitates pieprasijums.

Saja varianta ir paredzéts izmantot jauno skrejcelu izlidodanai, jo tas prasa mazak ieguldijumu, tadu, lai rastu
galigo risindjumu, batu jaizvérté skrejce|u SkérsoSanas vietu ietekme uz kapacitati.

Sis variants nodrosina nelielu kopgjo kapacitates palielinajumu un nespés nodrodinat prognozéto nelidzsvaroto
maksimalo lidojumu intensitati Rigas lidosta. Lai gan ta izmaksas ir salidzinoSi zemas, S1 iespéja neattaisno
ieguldijumus, nemot véra prognozéto pieprasijumu. To varétu uzskatit par potencialu iespéju, ja pieprasijuma
maksimalas lidojumu intensitates struktdra ir atSkiriga.

Attéls 85 — Divu skrejcelu sistéma. Avots: “Ineco”
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2.variants. NoSkirta paralélo skrejce|u sistéma

Otrais variants paredz jaunu 4F kategorijas skrejcelu 18R-36L, kas ir paraléls paSreiz&jam skrejcelam un atrodas
uz rietumiem no ta, un kura konfiguracija ir noSkirta: 720 m minimalais attalums starp centra [inijam no eso$a
skrejcela.

Sis variants paredz lielaku telpas izmanto$anu un vid&ju ietekmi gan uz vidi, gan uz blakus esosajam teritorijam,
kas Marupes novada Skultes ciema var bat batiska.

Piedavatais variants nodroSina lielaku kapacitates pieaugumu neka divi skrejceli (ITdz 80 lidojumiem stunda), bet
tikai lTdzsvarota pieprasijuma gadijuma.

Saja varianta ir paredzéts izmantot jauno skrejcelu izlidodanai, jo tas prasa mazak ieguldijumu, tacu, lai rastu
galigo risindjumu, bs jaizvérté skrejcelu SkérsoSanas vietu ietekme uz kapacitati.

Secinams, ka $1 varianta kapacitates palielinaSana nerisina prognozéto nelidzsvaroto maksimalo intensitati Rigas
lidosta. ST iemesla dél, ka arT nemot véra apstiprinasanas procesa, izmaksu un ekspluatacijas sarezgitibu, §1
iespéja neattaisno ieguldijumus. Ja maksimalas intensitates strukttira mainas, $o alternativu var parskatit.

Attéls 86 -NoSkirta paralélo skrejcelu sistéma. Avots: “Ineco”
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3. variants. Atkariga paralélo skrejcelu sistéma

Saja varianta ir paredzéts izbivét jaunu 4F kategorijas skrejcelu 18R-36L, kas biitu paraléls pasreizajam
skrejcelam un atrastos uz rietumiem no ta, ar atkarigu nolaiSanas konfiguraciju: 915 m minimalais attalums starp
centra [Tnijam no eso$a skrejcela. ST konfiguracija nodrosina oti elastigu risinajumu.

&7 alternativa nodrogina lielaku teritorijas izmanto$anu un lielu ietekmi gan uz vidi, gan uz sabiedribu apkartéjas
teritorijas, jo Tpasi Skulté un Dzérvés.

Ta nodrosina lielu kapacitates pieaugumu (Iidz 85 lidojumiem stunda) ar labu ietilpibu un elastibu, lai apkalpotu
nelidzsvarotu maksimalo ielidojoSo un izlidojoSo lidaparatu skaitu, ko uzrada Rigas lidostas pieprasijums
maksimalas lidojumu intensitates brizos. Tomér lidojumu sarezgitiba palielinas, un ir japarprojekté gaisa telpa un
augstas precizitates sakaru, navigacijas un uzraudzibas (CNS) aprikojums, k& arT jaanalizé redzamiba no gaisa
satiksmes vadibas torpa.

Veicot darbibas uz zemes, biis janem véra skrejcelu Skérsosanas vietas un lieli manevréSanas attalumi. Attalums
starp skrejceliem |auj izmantot telpu tadam darbibam ka FBO, MRO vai pat terminala satelitekam.

Secinajums: Tstenojot So alternativu, iespgjams apkalpot maksimalo aviosatiksmes apjomu. Tomér ta ir [ofi
sarez§ita atfistibas procesa, ietekmes uz eso$o apblvi, izmaksu un darbibas zina.

Attéls 87 - Atkariga paralélo skrejcelu sistéma
Avots: “Ineco”
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4. variants. Neatkariga paralélo skrejcelu sistéma

4. varianta ir paredzéts jauns 4F kategorijas skrejcel$ 18R-36L, kas batu paraléls padreiz&jam skrejcelam un
atrastos uz rietumiem no ta, ar neatkarigu nolai$anas konfiguraciju: 1035 m minimalais attalums starp centra
Iijam no eso3a skrejcela. ST konfiguracija nodroSina viselastigako risinajumu.

Sis variants nodroina lielaku teritorijas izmanto$anu un lielu ietekmi gan uz vidi, gan uz sabiedribu apkartéjas
teritorijas, jo Tpasi Skulté un Dzérves.

Tas nodrosina lielu kapacitates pieaugumu ar labu ietilpbu un elastibu (I1dz 90 lidojumiem stunda), lai apkalpotu
nelidzsvarotu maksimalo ielidojoSo un izlidojo3o lidaparatu skaitu, ko uzrdda Rigas lidostas pieprasijums
maksimalas lidojumu intensitates brizos. Sarezgitiba palielinas, un ir japarprojekté gaisa telpa un augstas
precizitates CNS aprikojums, ka arf jaanalizé redzamiba no gaisa satiksmes vadibas torna.

Veicot darbibas uz zemes, janem véra skrejcelu SkérsoSanas vietas un lielie manevréSanas attalumi. Attalums
starp skrejceliem lauj izmantot telpu tadam darbibam ka FBO, MRO vai pat terminala satelitekam

Ir secindms, ka Sis variants nodroSina vislielako kapacitati un elastibu, veidojot stabilu pamatu lidostas ilgtermina
attistibai. Tomér ta Tsteno$ana ir sareZgitaka, jo paredz bavniecibu teritorija, kur $obrid atrodas apdzivota vieta,
kas nozimé nepiecieSamibu péc zemes iegades, iedzivotaju parvietoSanas un papildu vides aflaujam, ka art
ievérojami augstakas izmaksas.

&
Attéls 88 — Neatkariga paralélo skrejcelu sistéma
Avots: “Ineco”
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5. variants. Gandriz paralélo skrejce|u sistéma

Gandriz paraléli skrejceli ir skrejceli, kas neskérsojas un kuru pagarinatas viduslinijas konvergences/divergences
lenkis ir 15° vai mazaks. STs konfiguracijas parasti ir paredzétas, lai izvairitos no $kérsliem vai mazinatu trokSna
ietekmi uz konkrétam zonam. Abi skrejceli izlidoSanai un ielidoSanai darbojas ka atkariga sistéma.

Turpmak izklastitie apsvérumi attiecas uz jebkuru gandriz paralélo konfiguraciju Rigas lidostai, nenemot véra
konvergenci vai divergenci.

= Lielaka dala gandriz paralélo konfiguraciju Eiropa ir atdalitas, proti, viens skrejcel$ ir paredzéts
ielidoSanas, bet otrs — nolaiSanas vajadzibam.

= Atkarigo lidojumu izmantoSanai ir vajadzigas nepiecieSamas navigacijas precizitates (RNP)
nepiecieS$amas afjaujas (AR) proceddras. Tas ir |oti sareZgitas proceddras, kuru veik$anai ir
nepiecieSams gaisa telpas planojums, ipass aprikojums un TpaSas gaisa satiksmes dispeceru (ATCO)
macibas.
NA nozimé “Nepiecie$ama aflauja” (vismaz vienam skrejcelam) gan lidaparatam, gan pilotam. Sobrid
Rigas lidosta aptuveni 55% lidojumu planu atbilst prasibam (lai gan ta batu alternativa nakotné).
Paraditas alternativas konvergences punkts nozimé nolai$anos gandriz viena rinda, kas savukart
nozimé, ka ielidoSanas kapacitate Saja konfiguracija batu pielidzinama viena skrejcela nolaiSanas
kapacitatei.

= Jaanalizé neizdevu$as nolai$anas procedras konvergences virziena, un tas var ietekmét kapacitati.

Kopuma jaanalizé labaka geometriska konfiguracija, ka arf javeic Tpasi riipigs aeronavigacijas pétijums. Sis
variants batu visgratak apstiprinamais (zemes iegade, iedzivotaju parvietoSana un papildu vides atlaujas) un
visdargakais.

Attéls 89 — Gandriz paralélo skrejcelu sistéma. Avots: “Ineco”
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6. variants. Atskiriga garuma atkariga paralélo skrejcelu sistéma

Pédgjais analizétais variants ieklauj 3. varianta variaciju, proti, atkarigu paralélu skrejcelu sistému ar 915 metru
attalumu starp abu skrejceu viduslinijam. Saja varianta ir planots jauno skrejcelu izvietot aptuveni 900 metrus uz
dienvidiem. Viena no galvenajam &7 varianta priek§roctbam ir ta, ka tas ievérojami mazina ietekmi uz vidi un socialo
ietekmi uz Dz&rvju ciemu un Rigas valstspilsétas Beberbeku apkaimi.

Attéls 90 — AtSkiriga garuma atkariga paralélo skrejcelu sistéma
Avots: “Ineco”

Ka iepriek§ noradits, paslaik tiek rekomendéts viens no analizétajiem variantiem, ka ir paradits planos un
turpmakajos attélos.

Lemums par otra skrejcela attistibu un bavniecibu bas japienem nakama Atistibas plana izstrades laika, kad bls
pieejama detalizétaka informacija par nakotnes pieprasijumu un tehnologiju attistibas iespgjam.
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Piedavata attistiba

Ka ieteikums tiek piedavats izblvét otro skrejcelu 3500 metru garuma un 60 metru platuma uz rietumiem no eso$a skrejcela, paraléli tam, ar 915 metru atstarpi starp skrejcelu asim un ar 900 metru nobidi uz dienvidiem. Jaunajam skrejcelam
pie katra sliekSna bas piekluves manevrésanas cel$ un atras nobraukS8anas manevrésanas celi abos virzienos, ka arf paralélais manevré$anas cel$ uz austrumiem no jauna skrejcela, kas ir paredzéts F koda lidaparatiem. Attalums no abu
atras izlidoSanas manevrésanas celu sliek$na bds aptuveni 2300 metru, tomér to galiga atraSanas vieta un nobraukSanas lenkis tiks noteikti atseviska tehniska pétijuma pirms atras nobraukSanas manevré$anas celu bivniecibas, un tas
jaapstiprina attiecigajam iestadem.

Jauno skrejcelu ar paréjo lidostas teritoriju savienos pieci F tipa manevré$anas celi. Divi no tiem tiks savienoti ar planoto izbavéto infrastruktdru uz rietumiem no pasreizéja skrejcela (kas tiks Tstenots perioda no 2035. Iidz 2050. gadam), cii
divi tiks savienoti ar paSreiz&jo skrejcelu, bet pédgjais tiks savienots ar pasreizéja skrejcela paralélo manevréSanas celu, ko paredzéts izblvét 2040. gada atfistibas posma. Otrajam skrejcelam austrumu virziena bds divi pretapledo$anas
laukumi, pa vienam katra skrejcela gala, I1dzigi tiem, ko planots pilnveidot pasreiz&jam skrejcelam. Jaunos pretapledoSanas laukumus, laikd, kad tie netiek izmantoti pamatfunkcijai, var izmantot ka gaidiSanas laukumus. Papildus tam, ir
planots ierkot jaunu manevréSanas celu, lai apkalpotu vispargjas nozimes aviacijas zonas papladinasanu, kas tiks detalizétak aprakstita turpmak.

Nakamaja attéla ir redzamas iepriek3 minétas planotas skrejcelu un manevrésanas celu izmainas.

o |
- iIna garuma pc
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Attéls 91— Skrejcela un manevrésanas celu attistiba. Avots: “Ineco”
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Perona un terminla attistiba
Pasazieru komerclidojumu stavvietas

Planota infrastruktaras atfistiba no 2050. I\dz 2065. gadam attiectba uz komercialo pasazieru lidaparatu peroniem.
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ST Perona parplanosana
Jaund Dienvidu Perona paplasinasana Talas stavvietas uz un paplasinGsana
perona jaunas piestatnes dél

; : % kontakta stavvietGm - ..r.{u
paplasingjums ' : ‘ B\ :
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Attéls 92 - Perona sadalljums 20-65. gada.
Avots: “Ineco”
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Pasazieru terminala éka

lespgjama pasazieru terminala &kas attistiba no 2050. Iidz 2065. gadam

a - N0 | L
Attéls 93 - PasaZieru terminala ékas attistiba 2065. gada
Avots: “Ineco”

Pirmkart, ir ieceréts paplasinat registracijas zales &ku uz ziemeliem par aptuveni 3700 kvadratmetriem katra stava.
81 paplasinasana nodrosinas pietiekami daudz vietas, lai palielinatu izlidosanas zali, registracijas zonu un drosibas
zonu treSaja stava. Pirmaja stava tiktu parveidota imigracijas kontrole, ka arT paplasinata bagazas sanemsanas
zona un ielido3anas zale..

Tiek planots paplaginat gan Sengenas, gan arpus Sengenas pasaZieru iekap$anas zonas, pievienot jaunus
iekapSanas vartus un palielinat emigracijas kontroles zonu. Ka redzams iepriek3€ja attéla, ieteicams uz ziemeliem
no esosas C piestatnes un uz dienvidiem no eso$as B piestatnes izbavét divas jaunas perpendikularus iekap$anas

piestatnes.

Katra no piecam termindla piestatném 2065. gada darbosies tikai Sengenas vai arpus Sengenas satiksmes
vajadzibam. Tapéc viena no jaunajam iekapsanas piestatném bis paredzéta arpus Sengenas, bet otra —
Sengenas satiksmei. Jaunaja iekapsanas piestatng, kas ir paredzéta arpus Sengenas satiksmei, biis divi stavi un
starpstavs, kas |aus iekapt augséja un apakséja stava un parvaldit ielido$anu no starpstava. Savukart Sengenas
satiksmei paredzétaja piestatné bis divi stavi. Piestatnu ekskluziva izmantosana tikai Sengenas un arpus
Sengenas satiksmei |aus arf centralizét izcelojo$o personu pasu kontroli.

Jaunas ziemelu piestatnes aptuvena platiba katra stava bis 7000 m2, bet planotas dienvidu piestatnes aptuvena
platiba katra stava- 6800 m2 Abas iekapSanas piestatnes bls savienotas ar pargjo termindla éku ar
savienojoSiem koridoriem.

Mieco sl Adgee

Lai izbavetu abas piestatnes, janojauc attéla redzamie angari.

60 -y ) . ¢
Attéls 94 — Skartie angari — 2050. gada plans
Avots: “Ineco”
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Kravas lidaparatu stavvietas Kravas terminalis

Kravas peroniem ir paredzéts izveidot jaunu peronu uz ziemeliem no degvielas zonas un uz austrumiem no ziemelu Nakamaja attéla ir redzams dazadu kravas terminalu izvietojums un atraanas vieta 2065. gada. Planota kravas
pretapledo$anas apstrades laukuma. Jaunaja kravas perona bs astonas stavvietas C koda lidaparatiem vai Cetras terminala novietojums paredzéts iepriek$éjas sadalas aprakstitas jaunas kravas platformas priekSpusé. Jauna
vietas C koda lidaparatiem un divas vietas F koda lidaparatiem, jo taja ir divas MARS vietas. kravas terminala aptuvena platiba bs 3300 m2.

Nakamais attéls parada iepriek$ aprakstito infrastruktdras izvietojumu.

Jaund kravas lidapardty perona

e

NN

/

Jaunais k
termindg

Attéls 96 — Piedavatie jaunie kravas terminali
Avots: “Ineco”

Jauna kravas terminala bavnieciba |aus parvietot arf zemak attéla noradttos terminalus, kuru eso$a atraSanas
vieta [1dz ar “Rail Baltica” nodo$anu ekspluatacija nebatu optimala, jo dzelzcela Iinija atradisies starp tiem un
peronu.
_gm=
Attéls 95 - Kravas lidaparatu perona attistiba : { NRL - " 4 Parvie

Avots: “Ineco” - e torr
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Attéls 97 — Parvietotie kravas terminali - 2050. gada plans

118



RIX 55

Avots: “Ineco”
Pievadceli

2065. gada ir ieceréta jauna piekluve no dienvidiem, savienojot autocelu A5 (Rigas apvedcel$) ar MRO teritoriju,
kas izveidota starp skrejceliem.

Jauns piekluves cels /
T
R N

Attéls 98 - Piedavata jaimé ceja piekluve no dienvidiem
Avots: “Ineco”

Attistibai rezervétas teritorijas

Teritorijas, kuras Attistibas plana ietvaros piedavats rezervét lidostas apkalpoSanas zonu atfistibai, iespgjams
izmantot, lai nodrosinatu ilgtsp&jigu lidostas attistibu, vienlaicigi mazinot ietekmi uz vidi. Sis nakotnes attistibai
paredzétas teritorijas var tikt izmantotas arf atjaunigas energijas razo$anas un izmanto$anas risinajumiem, tostarp
saules energijas (fotoelementu un saules termisko energiju), biomasas un biogazes, geotermalas energijas

Minecn =il Sl

Vadlinijas Rigas lidostas attistibai [7dz 2065. gadam
Kopsavilkuma Attéls 99 ir paradita Rigas lidostas pilna attistibas vizija ITdz 2065. gadam.

Sis analizes galvenais mérkis ir noteikt jaunas nacionalo interedu teritorijas, kas ir jarezervé saskana ar $o
Attistibas planu, lai turpmaka attistiba batu iespéjama un saderiga ar teritorijas attistibu ap lidostu.

Attéls 99 zila krasa ir redzama eso$a nacionalo intereSu teritoriju platiba, kas ir apstiprinata ar 2013. gada Ministru
kabineta noteikumiem, bet dzeltend krasd — Attistibas plana priekSlikums par nacionalo intereSu teritoriju
rezervéSanu.

leprieks rezervétaja platiba bija ieklauti 1906 ha, bet jaunaja — 1803 ha, t. i., 280 ha ir izslégti no ieprieks rezervéta
apjoma, bet 177 ha ir ieklauti jaunaja rezervétaja apjoma.
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Attéls 99 — Rigas lidostas attistiba ITdz 2065. gadam
Avots: “Ineco”
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